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V XIX. stoleti byly objeveny nové zdroje energie,
které vyvolaly prumyslovou revoluci a umoznily
uplatiiovat v praxi viechny vyznamné objevy v pfi-
rodnich véddch a v technice. Pramyslovd revoluce
byla zahdjena vyndlezem parniho stroje, ktery zajis-
til nezavisly zdroj energie pro celou pramyslovou
vyrobu. Ve stfedni Evropé se v prubcéhu XIX. stoletf
stalo Ceské krdlovstvi pramyslové nejvyspélejst
zemi Rakousko-Uherska, protoZe se na jeho dzemf
postupné soustfedilo vice neZ 70 % pramyslu celé
monarchie. Tfm se v Cechdch a na Moravé vytvofila
solidni zdkladna pro vlastni rozvoj strojirenské
vyroby, podmifiujici mechanizaci zemé&dé&lstvi
véetné pramyslového zpracoviani zemédélskych
produktti i vznik fady novych pramyslovych obort,
zejména textilntho pramyslu a pramyslové vyroby
modernich dopravnich prostiedki, které ve XX. sto-
let{ vyznamné ovlivnily nd§ Zivot.

Mobilnf parnf stroje vyvolaly revoluci v hromadné
dopravée lidi a zboZi na sousi vystavbou Zeleznic
a na moii zavedenim parnikd misto plachetnic. Pro
rozvoj individudlni dopravy po silnicich mél klicovy
vyznam vyndlez spalovacitho motoru, ktery vyvolal
jednak rozvoj silni¢ni dopravy a vyroby automobilu,
jednak splnil dlohu malych lokdlnich zdroji energie
pii industrializaci zemédélstvi v dobé pred elektrifi-
kaci mé&st i venkova. Jeho prvni verzi byl plynovy
motor pohdnény svitiplynem, postaveny v roce
1860 Belgi¢anem Etienne Lenoirem. Prvni motor
spalujici smés benzinovych par se vzduchem posta-
vil videnisky konstruktér Siegfried Marcus v roce
1875. Jeho praktickou pouZitelnost vyiesil u spalo-
vacich motort roku 1884 Berlitian Nikolaus August
Otto zavedenim c¢tyfdobého pracovniho cyklu
s fizenym plnénim, stlac¢enim a zapdlenim smési
benzinu se vzduchem a s vyfukem spalin. O nd-
hradu konf a o vyvoj prvniho rychlobézného spa-
lovactho motoru, vhodného pro pohon silni¢nich
vozidel, se zaslouZili zejména Némci Gottlieb Daim-
ler, Wilhelm Maybach a Karl Benz.

Spalovaci motory mély pii pouzZiti v silni¢ni
dopravé nebo pfi malé mechanizaci ve srovnanfi
s parnim strojem i s plynovymi motory nékolik roz-
hodujicich vyhod:

e byly pomérné malé, lehké, a proto snadno
pohyblivé,

e jejich vyroba nevyZadovala mimotfddné dilenské
vybaveni, takZe je bylo moZné vyrdbét lacindji
femeslnym i tovarnim zptsobem,

e byly schopné pracovat na plny vykon ihned po
uvedeni do chodu,

e jako zdroj energie vyuZivaly pfeviazné ropné
produkty, které se pomérné snadno zpracovi-
valy, skladovaly a pfepravovaly,

e ve srovndni s malymi parnimi stroji pfeménovaly
energii z paliva na tepelnou a pohybovou ener-

gii s mnohem vy33{ Gc¢innosti.

Prakopnici motorizace museli pfitom prekondvat
za cenu osobnich obéti nejen technické a finan¢ni
problémy, souvisejici s vlastni vyrobou motorovych
vozidel, ale i mnoho byrokratickych prekdzek
a spole¢enskych predsudku, takZe se jen nékterym
z nich podafilo uspét. VSechny evropské stity
véetné Rakousko-Uherska totiZz dlouho povaZovaly
motorovd vozidla pfedevsim za luxusni vyrobek pro
kratochvili vyssich spolecenskych vrstev, a nikoli za
vyrobni prostfedek dennf potieby, ktery md prede-
v3im usnadnit kazdému prdci i Zivot. JiZ na konci
pionyrského obdobi ve vyvoji automobilt, kolem
roku 1910, kdy se automobily pfestaly podobat
kocdrtim a zacaly jezdit podstatné rychleji nez koné,
stdt misto podpory zatiZil motorovd vozidla tzv.
L2automobilni ddvkou*, jak se tehdy fikalo vysoké
dani z provozu aut. Takika soucasné byla k dani
z automobiltl pfiddna jest¢ nepiimd dan, kterd
nékolikandsobné¢ zvysila ceny vSech kapalnych
paliv, pouZitelnych pro automobily.

Ve zneuZivdn{ rozvoje motorismu pro zlepSovani
bilance stdtntho rozpoc¢tu pokracovala i mladd CSR,



kterd ochotné zavddéla fadu dalsich poplatkti ve
formé vysokych povinnych pojistek na provoz aut,
raznych mistnich danf a myt a v neposledni fadé¢
i zavddénim kontraproduktivnich tzv. ochrannych
cel na dovoz automobilti, motocyklta a jejich
ndhradnich dilt. Ochrannd cla sice zvyhodiiovala
domadci automobilovy pramysl pfed importem, ale
soucasné podstatné zdrazovala i dily, které nds pru-
mysl jesté¢ nevyrdbél, a proto se musely dovidzZet
z ciziny — napf. pneumatiky.

Kromé piimych i nepiimych danf a poplatkt stdt
plnil liknavé i povinnosti, které mad ob¢antim zajis-
tovat. Slo zejména o pomalou vystavbu modernf sil-
nic¢nf sit¢ a o pomalou novelizaci pfedpist pro sil-
ni¢ni provoz. Jeho vyssi bezpec¢nost se ufednici
a policie snazili vZdy fesit na dkor motorist ome-
zovdnim nejvyssich povolenych rychlosti. Prekro-
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Soudoba reklama na pneumatiky Englebert

Cenf rychlosti a vySe pokuty dlouho zdvisely jen na
,=odborném odhadu® policisty a neexistovalo Zidné
odvoldni. Svou prvni pokutu 50 K¢ jsem musel
zaplatit v roce 1946 v Ceském Brodé za ,rychlou
jizdu“ na motokole CZ 98! Jen vyjimecné kondily
debaty s na8f policii s Usmévem jako v piipadé
mého rakouského pfitele, ktery byl jesté v Sedesd-
tych letech zastaven a obvinén, Ze s pln¢ naloZe-
nym prvaim VW Transporterem jel rychlosti 135
km/h. Doty¢ny vystoupil z vozu, podal policistovi
klicky od vozu a svym ,slovanskym esperantem*
suse prohlasil: ,Ukaz!“ Tim policistu zcela odzbro-
jil, protoZe bylo jasné, Ze zminény vz by takovou
rychlost mohl snad vyvinout jen pfi jizd€ na plny
plyn ze strmého vrchu.

Pro ilustraci provoznich ndkladi uvedme, Ze
napf. v roce 1920 stdl stfedni automobil se ¢tyivil-
covym motorem o sile 45 k kolem ¢tvrt milionu K¢.
Na ujeti pouhych 10 000 km za rok musel automo-
bilista zaplatit provozni ndklady (dan z provozu
automobilu, pojisténi povinné odpovédnosti z pro-
vozu automobilu, nepifmou spotiebni dan za ben-
zin, poplatky za mytné atd.) v cené asi 80 000 K¢
a k tomu jesté 11 000 K¢ za sadu pneumatik, jejichZ
pramérnd Zivotnost tehdy byla asi 5 000 km. Pfi roz-
pocitini zminénych provoznich ndkladt stila auto-
mobilistu napf. cesta vlastnim automobilem z Prahy
do Ceskych Budg&jovic a zpé&t 1 800 K&, zatimco za
jizdu vlakem cestujici na stejné trase zaplatil jen
100 K¢. Pritom se mé&si¢ni platy béZnych smrtelnikt
tehdy pohybovaly v fddu nejvyse né&kolika tisic.

Je sice pravda, Ze kurs ¢s. koruny byl v prvnich
letech po osamostatnéni nevyhodny a Ze se zacal
rychle zlepSovat azZ vlivem hospoddiské konjunk-
tury ve dvacdtych letech, takZe se ceny aut u nds
do roku 1930 postupné sniZily aZ na ¢tvrtinu pova-
le¢nych cen, ale provozni poplatky se nesniZovaly
a platy zase tak rychle nerostly. Negativni piistup
statu k rozvoji motorismu u nds pietrval z raznych
dtivodt bohuzel az do konce XX. stoletf.

¢

Bohaté historii naSich ,velkych® automobilek
Prahy, Tatry i L&K resp. Skody, byly pro jejich



vyznam i pro rozsdhlost vyroby aut vénoviny
v edici ,Autosalon“ samostatné publikace. Predkld-
dand kniZzka tyto monografie dopliiuje prehledem
o individudlni vyrobé aut v Cechdch a na Moravé na
pielomu XIX. a XX. stoleti a piehledem o do-
plikové malosériové vyrobe automobilt ve firmdch
Aero, Jawa, Walter, Wikov a Cs. Zbrojovka Brno
v obdobf od vzniku CSR v roce 1918 do zndrodnén{
automobilového pramyslu v prvnich povile¢nych
letech.

Pro pfehlednost jsme individudlni a malosériové
vyrobce automobiltl u nds rozdélili do dvou skupin.
V prvni skupiné uvddime stru¢né jednak piehled
o pionyrské individudlni vyrob& aut podnikavymi
majiteli malych soukromych dilen, jednak o néko-
lika pfipadech individudlni vyroby sportovnich
nebo zdvodnich vozt. Vétsina ze zminénych indi-
vidudlnich vyrobct se uplatnila hlavné v obdobi do
zaddtku prvni svétové vilky a své vozy stavéli
vesmés systémem ,co kus, to origindl“. V malych
dilndch jim ¢asto chybély nutné technické i finanéni
podminky pro systematickou vyrobu a potiZe pie-
kondvali pfedeviim svou houZevnatosti, davtipem
a nadSenim. Pfesto dokdzali vyrobit automobily,
které byly v praxi pouZitelné.

Pozdgji, v obdobi mezi obéma svétovymi val-
kami, se mezi kusové vyrobce pfifadili i technicky
nadani zdvodnici, ktef{ si sami stavéli sportovni
vozy podle svych piedstav nebo opravovali a upra-
vovali dovezené zdvodni vozy, s nimiZ cizinci u nds
havarovali pfi zdvodech. KdyZz chtéli zdvodit
a neméli dost penéz na zahrani¢ni zavodni viz, nic
jiného jim nezbyvalo, protoZe viechny nase ,velké“
automobilky preferovaly vzdy vyrobu sériovych
cestovnich vozti a pokud vubec sportovni nebo
zdvodni viz vyrobili, jednalo se vZdy jen o vozy
vice ¢i méné odvozené od sériovych. Cistokrevny
zdvodni vz, schopny svétové konkurence, u nds
nepostavil nikdo. Pfesto u nds diky této soukromé
iniciativé vzniklo ve tficdtych letech nékolik pozo-
ruhodnych zdvodnich specidlt.

Po druhé svétové vilce se moznost ziskat spor-
tovni nebo dokonce zdvodni automobil jesté zhor-
sila, protoZe komunisticky rezim zakdzal soukromé
podnikdni, a tim zlikvidoval pfirozenou zdkladnu
pro individudlni nebo malosériovou vyrobu spor-
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tovné zdvodnich vozu. Vyjimkou byla jen osmiku-
sovd série sportovné-zdvodnich vozl Aero-Minor,
postavenych v roce 1949 v Rudém Letovu, vyroba
nékolika sportovné-zdvodnich prototypt ve vyvo-
jové dilngé AZNP, tzv. ,Cesan&“, a obdobny vyvoj
sportovné zdvodnich vozt v kopfivnické Tatie.
Impulsem pro Skodovku i Tatru byla v roce 1949
snaha obnovit zdvody o Velkou cenu Ceskosloven-
ska na Masarykové okruhu u Brna a zajistit v nich
duistojnou tcast nasich vozua. Teprve po prvnim pie-
chodném uvolnénf totalitntho reZimu v letech 1968
a 1969 vznikl z nadSeni nékolika naSich zavodniki,
zejména Bervida, Bolda, Janka, Jilka, Navrdtila
a Treybala, Metalex jako dcelové zaffzeni Svazarmu



pro kusovou nebo malosériovou vyrobu sportovné-
zdvodnich aut a motocykl. Jeho soucdstkova zd-
kladna i mozZnosti vsak byly vZdy omezené jen na
domdci zdroje nebo na pouZiti motort ze sovét-
skych automobilt, v nichZ pochopitelné také nikdy
Zddnd 3pickovd automobilni technika nebyla.
Moskvice byly odvozeny od piedvile¢ného typu
Opel Olympia 1,3 SV. Pobédy mély karoserii a pod-
vozek podle piedvile¢ného typu Opel Kapitin
a motor z Jeepu 2,5 SV a jen Ziguliky byly odvo-
zeny z povdle¢ného Fiatu 124 s modernim moto-
rem OHC.

Do druhé skupiny naSich malych vyrobct auto-
mobilt, vznikajici béhem hospodaiské konjunktury
ve dvacidtych letech XX. stoletf, jsme zafadili pfede-
v3im doplrikovou vyrobu automobiltl v nasich zbro-
jovkdch a v tovdrndch na vyrobu letadel. Tyto
vesmes renomované strojirenské tovdrny zvolily
vyrobu automobiltl jako vhodny doplnék svého
hlavniho programu, protoZe je v dob& miru vyroba
zbrani nebo vyroba vojenskych letadel nemohla
uzivit a vhodnd doplrikovd vyroba jim naopak slou-

zila k dcelnému vyuZit{ strategickych rezerv jejich
piesného strojniho vybaveni i jejich kvalifikovanych
pracovnikil. Pro nd§ automobiln{ pramysl a pro roz-
voj motorismu u nds mali vyrobci ptedstavovali
vyznamny piinos k nadi motorizaci, protoZe dopliio-
vali nd§ automobilovy trh fidové desitkami aZ stov-
kami zajimavych a kvalitnich automobila za rok.

U jednotlivych znacek a typt popisovanych auto-
mobilt jsme kladli hlavni dtiraz na jejich technicky
popis, charakteristiku, pocet vyrobenych kust
a podle moZnosti i 0 obrdzek vozu. Tyto ddaje jsme
se snazili doplnit i typickymi piiklady zapojent elek-
trického zaffzent tehdejsich automobilu. Pfitom jsme
se vsak setkali v tovdrni dokumentaci se zna¢nymi
rozdily v provedeni ptvodnich schemat zapojent,
které by rusily jednotny rdz kniZky. Proto jsme se
nakonec rozhodli pouZit pro snazsi porozuménf
jednotné provedend schemata Ing. Jaroslava Chole-
vika (Nadas Praha). Jejich dal3f pfednostf je i ¢iselné
oznacenf svorek pouZitych prvku a ddaje o prufezu
jednotlivych vodicu.
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