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Uvod

a jafe roku 1885 se v némeckém lazenském meéstecku Cannstatt nedaleko Stuttgartu poprvé rozbéhl

stroj s dfevénym rdmem, pohdnény spalovacim motorem (na obrdzku). Stvofil ho Gottlieb Daimler

a na patentnim uradé ho 29. 8. 1885 nazval ,vozidlo s plynovym nebo benzinovym motorem®. Stroj
se uvadéel do pohybu pidkou, kterd napinala plochy femen vedouci k soukoli zadniho kola (jakdsi prfevodovka
se stalym mechanickym pfevodem). Motor se startoval klikou a stroj dosahoval rychlosti béZictho chodce. V téze
dobé se v Anglii zacaly vyrabét velocipedy se stejnym prumérem kol (pfedtim jen tzv. vysoké velocipedy) a feté-
zovym pievodem na zadni kolo, tzv. rovery.




Daimlerova konstrukce se stdle povazuje za prvni motocykl. Motor je dodnes umistén mezi koly, pohon zad-
niho kola a fizeni pfedniho kola se téZ uplatiiuje i na dnesnich motocyklech. Nevyjimaje to, Ze jezdec sedi mezi
koly. Udajné prvnim ,motocyklistou, fidicem na tomto stroji, byl Daimlertiv sedmndctilety syn Pavel, ktery najez-
dil po zahradé i okoli domu 3 km. Av3ak jisté je, Ze prvni jizdu na ceste s timto strojem vyzkousel Daimlerav spo-
lupracovnik a konstruktér Wilhelm Maybach dne 10. 11. 1885 na cesté¢ z Cannstattu do Untertirkheimu a zpét.

Stroj byl pohdnén ¢tyitaktnim jednovilcem Daimlerovy konstrukce s objemem 264 cm? (¢ 58 x 100 mm) a vy-
konem 0,5 k pfi 700 ot/min. Motor byl vzduchem chlazeny — ventildtorem na klikové hrideli, odkud byl proud
vzduchu vedeny do dvojit¢ho plasté vilce. Tento motor byl schopen nastartovat po pfipravé, kterd trvala jen
jednu minutu. Brzdou byl, tak jak to bylo zvykem u kocart, dfevény Spalik pifimo na kovidni zadniho kola. Stroj
mél vihu 90 kg a dosahoval rychlosti 12 az 18 km/h.

Motor puvodniho motocyklu Daimler z roku 1885

Daimlerv motor z roku 1897 byl montovany do kocdrt. Smés byla zapdlena médénou zdrovou trubkou ohifi-
vanou plamenem z benzinu, coZ bylo dost riskantni. Karburdtor byl jednoduchy, rozpragovaci. Ctyitaktni venti-
lovy rozvod IOE (tzv. F hlavou), saci ventil byl samocinny (otvirany pod tlakem vznikajicim pfi nasavani motoru)
a vyfukovy ovlddany zespod vackou pfes soustavu ramen. Motor byl stejné konstrukce jako z roku 1885, avsak
chlazeny vodou s termickym obéhem (nenucenym).

Po uvedeni Daimlerova motocyklu ubéhlo deset let, nez Hildebrand a Wolfmiiller zacali v Mnichové sériové

vyrabét svij Motorrad a bratii Wernerovi v Pafizi Gspé$né prodavat lehké motorizované bicykly. Zanedlouho
k nim pribyly i motocykly Slavia mladoboleslavskych podnikatelti Laurina a Klementa a dalsi ¢eské znacky: Wal-
ter, Torpedo, Orion, Linser a jiné. Do prvni svétové vilky se o prvenstvi ve vyrobé motocykla délily Némecko
a Francie, po ni se motocyklovou velmoci stala Velkd Britanie.

Ve dvacdtych letech se zdokonalila technika motocyklu: femenovy pohon nahradil téméf vyluéné retéz, byly

zavedeny tif- a ¢tyfstupnové prevodovky, Spalikové brzdy vystiidaly Gcinnéjsi bubnové a brzdu dostalo i predni



kolo, zdokonalené zapalovani piineslo i elektrické osvétleni, i kdyZ zpocitku jen za pfiplatek. Pneumatiky byly
odolngjsi vuci defektim na nekvalitnich vozovkdch, motory byly lépe odhlu¢néné a neznecistovaly tolik jezdce
a dokonalejsi technologii. Mezivdlecné obdobi bylo skute¢né zlatym vékem motocyklt a naSe kniha predstavuje
nejpozoruhodnéijsi konstrukce té doby.

Ve Velké Britdnii se tésily oblibé dvoudobé motory (Villiers) urcené pro lidové motocykly i vykonné ctyitakty
s rozvodem SV, OHV a OHC firem AJS, Ariel, Brough-Superior, BSA, Douglas, JAP, Matchless, New Hudson, Nor-
ton, Royal Enfield, Rudge-Whitworth, Triumph, Velocette a jinych. Nejvétsimi producenty byli zacitkem 30. let
Ariel a BSA s tydenni vyrobou okolo tisice kusu.

Replika Daimlerova Reitwagenu z roku 1907. Original byl zni¢en pri poZaru dilny

Jinde v Evropé byla situace podobnd. Némecko se proslavilo znackami BMW, DKW, NSU, Opel, Victoria, Wan-
derer a Zundapp, které ovlivnily konstrukci motocyklt v mnohych zahrani¢nich firmach. Itdlie se vénovala vice
sportovnim strojum, znacky Aermacchi, Benelli, Gilera, Moto Guzzi, MV Agusta a jiné dlouhé roky dominovaly
v rychlostnich zavodech. Kvalitni motocykly ve Francii vyrabél uz od pocatku 20. stoleti Peugeot i Terrot, pozdéji
k nim pfibyl Gnéme-Rhéne. Z Belgie je tieba vzpomenout FN a Saroléu, ze Svycarska Motosacoche a Condor,
ze Svédska Husqvarnu a z Rakouska Puch — vie znacky, které v mezivdlecném obdobi a z&isti i po roce 1945
byly pojmem. U nds doma trh brzy ovlidly znacky Jawa a CZ a dafilo se i Cechii, BD, Prage, Ogaru a po vilce
Manetu a sportovnimu Esu. Z amerického kontinentu se z mnozstvi typickych konstrukci (ACE, Cleveland, Hen-
derson, Militor) v poloviné minulého stoleti zachovaly v podstaté jen dvé znacky, Harley-Davidson a Indian,
které byly zndmé i v mnoha evropskych zemich.

Po druhé svétové vilce motocyklovy pramysl kvetl a nestacil uspokojovat pozadavky lidi, kteif touzili po vlast-
nim motorovém vozidle. Vzniklo mnoho znacek, které viak ve druhé poloviné 50. let stejné rychle zanikly, kdyz
se zdjem zakaznika obrdtil na automobily. Pocitili to hlavné vyrobci motocyklt vyssich kubatur, které se cenovée
ptiblizily mensim osobnim autim. Relativné dobre na tom byly mopedy a skdtry, které slouzily k rychlé a levné
prepraveé v preplnénych méstech.



Pfesné opacnd byla situace v Japonsku. Jejich motocyklovy prumysl zacal vznikat azZ po druhé svétové vilce
a jesté dalsich 10-15 let se japonské motocykly ndpadné podobaly raznym svym evropskym vzorum. Okolo roku
1960 se prvni japonské stroje (Bridgestone, Honda, Lilac, Suzuki, Yamaha) dostaly do USA a Evropy, kde v niz-
Sich kubaturdach — od 50 do 250 cm’® — zaujaly mnoho potencidlnich zdkaznika kvalitnim dilenskym zpracova-
nim, modernim designem, povrchovou tGpravou a dokonalou funkci vSech agregati. Vykonné dvou- a ¢tyidobé
motory piekvapovaly nizkou spotfebou a nendrocnou udrzbou. Japonsky motocyklovy prumysl zpasobil zanik
mnohych evropskych, hlavné britskych, francouzskych a némeckych firem, na druhé strané urychlil technicky
vyvoj a zkvalitnil vyrobu motocykli. Da se fict, Ze ndstup japonskych stroju uzavrel éru klasickych motocyklt®,
kterym je vénovand tato publikace.
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