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ENCYKLOPEDIE NAKLADNICH AUTOMOBILU



ENCYKLOPEDIE NAKLADNICH AUTOMOBILU
) d

Uzitkové automobily hraji od svého vzniku koncem 19. stoleti nenahraditelnou ulohu pfi pfepraveé zbozi
a osob. Vétsina vyznamnych svétovych automobilek méla ve svém vyrobnim programu také ndkladni vozidla
i autobusy, a hodné z nich se specializovalo jen na tento druh motorovych vozidel. Tak tomu bylo od roku 1898
i u nds, kdyz briany Kopfivnické vozovky opustilo prvni ndkladni vozidlo. V prub¢hu vice neZ jednoho stolet{
zde pusobilo pfiblizné 80 rtiznych znacek, z nichZ mnohé upadly do zapomnéni. Vzniklo nepfeberné mnoZstvi
konstrukef ndkladnich, vojenskych, komundlnich, hasi¢skych, zdravotnickych a specidlnich vozidel, autobust
i lehkych doddvkovych automobilt. Predstavit nejzajimavéjsi z nich je tlohou této encyklopedie.
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Zahajeni provozu na prvni autobusové lince Pardubice - Lazné Bohdanec¢ v roce 1908

Podobné jako jinde ve svété, i u nds byla uZitkovd vozidla pohdnéna kromé nejcastéji pouZivanych spalova-
cich motort — benzinovych i naftovych — také elektromotory nebo parnimi stroji a v ¢asech nouze i pomoct gene-
ratort na dievoplyn. U jejich zrodu stdli konstruktéfi, z nichZ vétsina ovlivnila vyvoj motorovych vozidel i ve svété
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a vyslouzila si proto misto v této encyklopedii. Na tzemfi Ceskoslovenska se pocet uZitkovych vozidel zvySoval
od poloviny 20. let minulého stoleti. UZ v roce 1925 zde bylo 4 875 ndkladnich aut a 290 autobusu, roku 1929
to bylo 12 328 a 1 458 vozidel a roku 1936 celkem 25 923 ndkladnich automobilt a 3 093 autobust domdcich
i zahrani¢nich znacek. V mezivdle¢ném obdobf provozovali ndkladnf vozidla pfevdZzné soukromi dopravci, auto-
busy tehdy vlastnil z v&tSiny stdt.

Zacdtky autobusové dopravy u nds se datuji 13. kvétnem roku 1908. Tehdy postovni sprava zahdjila pravidel-
nou meziméstskou dopravu z Pardubic do Holic a do Bohdance. Cestovalo se 17ti mistnymi autobusy Laurin &
Klement typu HOS. O rok pozdéji pfibyla linka z BeneSova u Prahy do Neveklova. Prvnf koncese pro soukromé
autodopravce zacaly rakouské trady vyddvat od roku 1911 (napf. trat Pfibram — Dobif3) a do vypuknuti prvn{
svétové vilky bylo na tzemi Cech, Moravy a Slovenska 23 autobusovych tratf v celkové délce 650 km, na kte-
rych jezdilo 33 postovnich a 14 soukromych autobusti. Slibny rozmach pierusila mobilizace v ¢ervnu roku 1914,
kdyZ byly pro potieby armddy zabriny i autobusy.

V nové vzniklém Ceskoslovensku se zpocitku z&dsti obnovily pavodni traté postovni spravy v délce 267 km,
na kterych roku 1919 jezdilo 39 autobust. O rok pozdéji to uz bylo 135 autobusti na 47 linkdch v celkové délce
971 km. Konkurenci autobusové a ndkladni dopravy postovni spravy se od roku 1927 stala silni¢ni doprava, kte-
rou ziidila sprava Zeleznic (CSD). Dva roky po prvnf lince, kterd vedla z Chrudimi do Pradubic, méla CSD 15
trat{ se 46 autobusy a poStovn{ sprava 140 vozidel na 151 tratich. KdyZ se roku 1933 sloucila silni¢ni doprava
postovn{ sprivy a CSD, vefejnost méla k dispozici 636 autobusti na 268 linkdch a 206 nikladnich vozidel s 20
privesy.

Svétova hospodidiskd krize od zacdtku 30. let postihla také viechna odvétvi ¢eskoslovenského hospodafstvi.
Roku 1932 se zavedla lihobenzinovd smés, kterd zdraZila provoz vozidel a zhorsila chod motoru a po zdanénf
motorovych vozidel ve vefejnych sluzbdch se od roku 1933 téméi prestaly vyrdbét autobusy. Z citelného osla-
benf soukromé osobnf a ndkladnf autodopravy profitovaly CSD, které v roce 1938 na 245 linkdch v celkové délce
8 213 km pfepravily téméf 20 milionti cestujicich a jejich ndkladni vozidla projela 3,3 miliona kilometrti na 19
tratich pravidelné ndkladni dopravy.

Druhd svétovd vdlka prerusila rozvoj autobusové i ndkladnf dopravy, kterd roku 1945 zdédila uZitkovd vozidla
raznych znacek, prevdzné némeckych a americkych, vétsinou v Zalostném stavu a vyZadujicich ndro¢né opravy
a rekonstrukce. V prvnich povile¢nych letech pfepravni potfeby stitu zabezpecovaly automobilky Praga, Skoda
a Tatra. Jejich ndkladni vozidla a autobusy se staly jddrem vozového parku ndrodntho podniku Ceskoslovenska
stitni automobilovd doprava (CSAD), ziizeného k 1. lednu roku 1949. Od roku 1947 se v Ceskoslovensku zacalo
uplatiiovat planované fizeni ndrodniho hospodaistvi.

Prvnf dvoulety budovatelsky pldn stanovil kromé jiného i pocty a typy motorovych vozidel, kterd majf byt vyro-
bena. Z uzitkovych vozidel to na rok 1947 bylo 4 510 ndkladnich automobilti (770 kust Aero 150, celkem 2 630
kusu tftunovych typt Skoda 256, Praga RN/RND a Tatra 27D, a dohromady 1 110 kusti 7-8 tunovych typt Praga
ND, Skoda 706 a Tatra 111), 830 autobusti (Praga RND a NDO, Skoda 256 a 706 RO) a 1 180 kust lehkych dodzv-
kovych automobilti (Skoda 1101 a Tatra 57B). Ve skutecnosti byl plan piekrocen: vyrobilo se 7 221 nakladnich
automobiltt a 1 122 autobusut. O deset let pozdéji, roku 1957, to uZ bylo 12 464 ndkladnich vozidel a 1 333 auto-
busu.

Dal3im pokusem o centrdln{ fizenf bylo zavedeni vyrobnich hospodifskych jednotek (VH]) v dubnu roku 1958.
V rdmci Ministerstva automobilniho pramyslu a zemédélskych stroju tak vzniklo i SdruZenf stfednich ndkladnich
automobilll se sidlem v Praze. Patfily do né&j ndrodnfi podniky Automobilové zdvody Klementa Gottwalda Praha
(ndkladni automobily Praga V3S a S5T), LIAZ Rynovice (ndkladni automobily Skoda 706 RT, ¢dst autobust této
fady a podvozky pro Karosu), Karosa Vysoké Myto (autobusy Karosa), Brandyské strojirny a slévdarny Brandys
nad Labem (dcelové nadstavby), Stitnf vyrobny autodiltt Praha a Tovdrny na hasicf zafizeni Vysoké Myto (tce-
lové nadstavby, hasi¢ské automobily). Automobilka Tatra do tohoto sdruZenf nepatfila, protoZe vyrdbéla tézké
ndkladnf automobily. Do VHJ Tatra Kopfivnice patfily jesté zdvody v Bdnovcich nad Bebravou a v Cadci na
Slovensku.



Uvod

Od roku 1965 byl c&eskoslovensky pramysl silni¢nich motorovych vozidel organizovany jako VH]
Ceskoslovenské automobilové zdvody, trust podnikt s generilnim feditelstvim v Praze. Do trustu bylo zaclenéno
29 vyrobnich podnikil a organizaci, véetné Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel, inZenyrského podniku
PIKAZ, obchodni organizace Mototechna a podniku zahrani¢niho obchodu Motokov (ten v letech 1951-1970
vyvezl 145 000 ndkladnich vozidel). V automobilovém primyslu bylo pfimo zaméstnanych 150 000 pracovniki,
v navazujicich odvétvich a sluzbdch témért jeden milion lidf.

Findlni vyrobou ndkladnich automobilt se zabyvaly podniky Tatra Kopfivnice, LIAZ Jablonec nad Nisou
(zdvody Mnichovo Hradisté a Zvolen) a Avia Praha (zivody Praha, Ivancice a Zilina). Autobusy produkovala
Karosa Vysoké Myto, chladirenské ndvésy a bézné piivésy a ndvésy vyrdbély podniky Orli¢an Chocenl a BSS
Brandys nad Labem. Vyroba uZitkovych vozidel zaznamenala soustavny rust: roku 1969 se u nds vyrobilo 23 639
ndkladnich aut a 2 527 autobust, roku 1975 uZ 34 150 a 2 250 kust, roku 1978 to bylo 38 800 ndkladnich vozi-
del a 2 850 autobust a roku 1982 celkem 47 270 ndkladnich automobilu.

Od 70. let se zintenzivnila mezindrodni kooperace nasich podnikt s automobilkami v socialistickych stdtech
v rdmci Rady vzdjemné hospoddiské pomoci (RVHP). Bylo stanoveno, jaké kategorie uZitkovych vozidel
a v jakém mnozZstvi budou jednotlivé zemé vyrdbét a se kterymi podniky v rdmci RVHP budou navzdjem spolu-
pracovat. Tak napfiklad Tatra jako jedind vyrdbéla ndkladni automobily se vzduchem chlazenymi motory, vy3s{
prachodnosti v terénu a uZithou hmotnost{ nad 12 tun a exportovala je hlavné do Sovétského svazu.

Jablonecky LIAZ a bulharsky podnik Madara Sumen uzavtely smlouvy o doddvce 3 000 rozloZenych vozidel
LIAZ ro¢né€ a ndkupu 18 000 zadnich ndprav pro potfeby kompletizace v LIAZu. S vyuZitim mechanickych sku-
pin vozidel Avia se v bulharském zdvodé v Botevgradu montovaly autobusy Cavdar a podobné to bylo i s madar-
skym Ikarusem. Do Sovétského svazu se ro¢né doddvalo okolo 10 000 ndkladnich Avii, z Madarska k ndm dovezli
30 000 sad palubnich pfistroji pro autobusy Karosa, ndkladni Tatry 815, osobni Tatry 613 a traktory Zetor. Podnik
Orlican Choceni byl zase jedinym dodavatelem chladirenskych ndvésu.

Takové smlouvy se uzaviraly na pétileté a delsi ¢asové obdobi. Zabezpecend vyroba a odbyt a absence kon-
kurence si nevyZadovaly neustdlé konstrukéni vylepsoviani vozidel. Ve zménénych ekonomickych podminkdch
od roku 1990 se projevila zastaralost nasich automobili a z toho vyplynul jejich slaby odbyt na vyspélych evrop-
skych trzich. Z tradi¢nich znacek ndkladnich automobiltt a autobustl pieZily jen Avia a Tatra, resp. Karosa, a i ty
jen diky vstupu zahrani¢niho kapitdlu. Za uplynulych 15 let pfibylo a opét zaniklo nékolik vyrobct, na trhu se
jeste drzi malf producenti vozidel, spliujic specidlni poZadavky na pfepravu osob a zboZi. Takové tedy bylo vice
nez stoleté obdobi vyvoje a vyroby ndkladnich automobilt a autobusti, béhem kterého se na nase cesty dostaly
desitky typti uzitkovych vozidel.

Autor

Pozndmbka:
Letopocty za ndzvem znacky se vztabuji k obdobi vyroby uZitkovych vozidel, ne k dobé trvdani automobilky.





