Prehled vyvoje

osobni dopravy



d roku 1905 zacaly na tizemi Rakousko-Uher-
O ska, konkrétné v Bosné a Hercegoving, jezdit

postovni autobusy, které kromé zdsilek prepra-
vovaly také omezeny pocet cestujicich. Pro nis je vy-
znamny fakt, Ze mladoboleslavskd automobilka Laurin
& Klement v roce 1908 vyhréla konkurz na dodavku
vozidel typu E pro pravidelnou postovni dopravu v okoli
Kotoru v Cerné Hore.

Na nasem Uzemi se prvni nestdtni (pfevazné sezén-
ni) autobusové linky zacaly provozovat po roce 1905,
konkrétné v cervenci 1907 na trati z Maridnskych
lazni do Karlovych Vart. V dalsich letech nésledo-
valo Tésinsko, oblasti zdpadoceskych lizni, Krkono§
a Jesenika atd.

Prazské feditelstvi post a telegrafi slavnostné ote-
vielo 13. kvétna 1908 prvni dvé stdtni autobusové
linky z Pardubic do Bohdance a z Pardubic do Holic
(pravidelnd doprava zacala o den pozdéji). V témze
roce, od 7. bfezna, fungovala prvni prazskd autobusova
linka z Malé Strany na Hrad¢any. Kvuli technickym
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problémiim byla zrusena v listopadu 1909. Do vy-
puknuti prvni svétové vilky v 1été 1914 jesté pribyly
nasledujici stitni autobusové postovni linky (v chro-
nologickém poradi):

1908  Dubéd-Libéchov, Dubi-Doksy

1909  Benesov—Neveklov, Opava-Bilovec, Opa-
va—Vitkov, Havran—Zeleny Dl, Dubié-
-Jesttebi

1910  Moravska Trebové—Svitavy, Opava—Sos-

novi, Lysd nad Labem—-Chotétov
1911

Pardubice—-Hefmantiv Méstec, Grifen-
berg—Kouty, Moravské Tfebovi—Krasikov,
Opava—Bruntil, Habry—Gol¢av Jenikov,
Spisskd Nova Ves—Vondrigel (nyni N4i-
lepkovo), Bardéjov—Bardé&jovské Kupele,

Bardéjov—Stropkov, Kosice—Herlany
1913 Benesov—Bruntil, Vysoké Myto—Skutec¢

1914  Rymaiov—Sternberk, Rymafov—Sumperk.

Cily ruch kolem autobusut Praga na dvofre tstfednich dilen v Praze v r. 1920
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AUTOBUSY

Soukromé autobusové linky v tehdy vefejné do-
pravé slouzily napfiklad na trasich Maridnské
Lézné-Kynzvart, Maridanské Lazné-Karlovy Vary,
Piibram—-Dob¥is, Praha—M¢lnik a jinde. V roce 1914
bylo na tzemi dnesniho Ceskoslovenska 37 soukro-
mych autobusovych linek, pfedevsim v okoli vyletnich
a turistickych stredisek. Z toho 20 bylo v Cechach,
14 na Moravé a 3 sezénni traté na Slovensku.

Na pocitku 1. svétové vilky pfevzala autobusy
z 23 dopravnych linek v délce 642 km vojenskd sprava
a autobusové trasy byly zruseny.

Po vilce zacala postovni sprava obnovovat provoz
nejprve jenom nédkladnimi automobily s provizorni
autobusovou karoserii; prvni byla od 2. 5. 1919 linka
Pardubice-Bohdane¢. Ustiedni dilny autobusii pro
celou republiku byly soustfedény v byvalém vojen-
ském skladu Citadela na prazském Vysehradé.

V roce 1927 bylo v Ceskoslovensku uz 119 stétnich
linek s celkovou délkou 2 636 km. Na starosti je méla
Ceskoslovenskd posta, resp. jeji Sprava postovni au-
tomobilové dopravy (SPAD), Praha-VrSovice, kterd
byla zfizena v lednu 1925. Od toho roku byla auto-
busové doprava vyclenéna z feditelstvi post a telegrafii
a patfila vylu¢né pod SPAD.

V roce 1927 vefejnou automobilovou dopravu za-
vedla také Zelezni¢ni sprava a vozidlovy park byl sou-
stiedén do automobilovych sprav CSD. Prvni linka
CSD vedla z Chrudimi do Pardubic. O rok pozdéji
méla postovni sprava na celém tzemi CSR v provozu
151 tras se 140 vozidly, konkurenéni CSD jenom 15
trati se 46 autobusy.

V lednu 1933 byla do CSD zaclenéna automo-
bilova doprava Ministerstva post, takze stdtni auto-
mobilové podnikani realizovalo pouze Ministerstvo
zeleznic. Sit autobusovych linek byla tehdy dlouhd
8 762 km. V raimci dohody mezi Zeleznici a postovni
spravou, kterd méla zamezit konkurenci soukromych
podnikateli, doprava osob ziistala automobilové do-

pravé CSD, doprava baliki a posty postovni spravé.

Pocty autobust ve spravé CSD

rok 1929 1930 1931
pocet ks 46 79 158

1932
273

1933
633

Autobusovi doprava CSD byla stile soucsti jed-
notlivych feditelstvi statnich drah, kterd metodicky
tidila Ustiedni spréva automobilové dopravy CSD,
zfizend na Ministerstvu Zeleznic.

V roce 1934 byla zaloZzena samostatnd Zasobédrna
CSD Praha-Vrovice s tkolem dodavat materidl a na-
hradni dily pro silni¢ni motorové vozidla. O vysoké
Urovni zdsobovini v té dobé svéddi, Ze v autostanicich
¢i garazich byl skladovin pouze materidl nezbytny pro
béznou udrzbu vozidel, napt. oblozeni brzd a spojek,
¢epy do nosnych per, femeny vétrdki apod. a ostatni
méné bézné souldstky byly v Zasobdrné. Garaze si
potiebné véci objednaly telegraficky dopoledne a po-
zadované dostaly tentyz den Zeleznici jako rychlo-
zbozi. Dobré zésobovini bylo zcela obvyklé, piestoze
se rozrustal pocet vozidel nejriiznéjsich znacek a typu.

Do roku 1932 ¢innost automobilové dopravy fidilo
Ministerstvo post a telegraft, které mélo sviij vlastni
vozovy park, Ministerstvo vefejnych praci, které mélo
na starosti silni¢ni a technickou strainku motorovych
vozidel, Ministerstvo primyslu, obchodu a Zivnosti,
které upravovalo provozni a Zivnostenské véci ve spo-
lupréci se Zeleznicemi, a nakonec také Ministerstvo
zeleznic, které mélo téz vlastni vozovy park.

Az v roce 1938 bylo slou¢eno ministerstvo post
s ministerstvem Zeleznic. V tomto roce CSD svymi
autobusy na 245 linkach s celkovou délkou 8 213 km
prepravily téméf 20 milioni osob. Po vyhldseni mo-
bilizace na podzim 1938 a ndsledném nedostatku
pohonnych hmot (zacaly se pouzivat generdtory
na dfevoplyn) byla pfeprava osob omezena.

V mezivile¢ném obdobi byly nejvétsimi dopravci
CSD, Ceskoslovenska posta, Autodopravni akciova
spolecnost v Praze (zalozend v roce 1920, v roce 1925
posilend kapitalem koncernu CKD) a spolecnost JAS
(Jihoceské podniky pro automobilovou dopravu; zalo-
zené v ¢ervnu 1931). JAS ziskaly v kritké dobé velkou
oblibu, protoze napojily na dopravu Gplné opusténé obce
a zavadély traté po celych jiznich Cechach a na Plzensku.

1935
720

1934
672

1936
671

1937
682

1938
635
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Predevsim regiondlni pfepravu osob zabezpecovalo
pfes dvé sté mensich dopraveu.

Do kompetence Ministerstva dopravy, které vzniklo
v roce 1938, pfeslo v roce 1942 béhem okupace také
fizeni dopravnich otizek, které do té doby mélo na
starosti Ministerstvo vefejnych praci a Ministerstvo
pramyslu, obchodu a Zivnosti.

V roce 1944 v eskych krajich bylo 4 082 konceso-
vanych dopravnich podnika pro automobilovou do-
pravu, z nich mélo 81 % jenom jedno vozidlo, 1,4 %
dvé vozidla a pouze 5 % podnikateld vlastnilo vice
nez dvé vozidla.

Autobusy byvalého CSD byly oznageny zkratkou
BMB-CMD (Béhmisch-Mihrische Bahn — Cesko-
moravské drihy) a byly pod kontrolou Némeckych
fisskych drah (Deutsche Reichsbahn, DRB).

Po skonceni vilky byla osobni doprava zivisld
na zastaralém vozovém parku, ktery sestival ze za-
chranénych autobusi domdci vyroby, trofejnich vozi-
del raznych znaéek, z doddvek spojeneckych vozidel
a z akce UNRRA. Koncem roku 1946 byly doprav-
ctim dodany prvni autobusy Praga RN/RND a NDO
a o rok pozdéji i Skoda 706 RO.

V roce 1947 bylo v Ceskoslovensku 731 stitnich
autobusovych linek s celkovou délkou 18 674 km. Je-
den autobus ujel ro¢né v prameéru pouze 36 157 km.
Na Slovensku tehdy bylo 66 stilych autobusovych
trati s celkovou délkou 2 135 km. Zivnostenska au-
tobusova i ndkladni doprava byla podfizena Minis-
terstvu dopravy.

Koncesovana automobilova doprava
celkem s automobilovou dopravou CSD

rok 1937 1946 1947 1948
pocet autobust 2682 2800 3100 4050

Zékonem ¢. 311 z 22. 12. 1948 byla zndrodné-
na &dst automobilové dopravy a k 1. 1. 1949 byl
vytvofen narodni podnik Ceskoslovenska auto-
mobilova doprava (CSAD). Zikon stanovil, Ze
pravidelnou vefejnou dopravu mize vykonavat
pouze stit, nepravidelnou autodopravu jesté mohli
provozovat soukromnici. V roce 1949 bylo v CSR
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evidovanych 894 Zivnostnikd v automobilové do-
pravé.

Béhem prvni dvouletky 1947-1948 dostal stitni
autobusovy park 2 000 autobustt a 900 pifivésnych
vozidel, coz si v ¢eskych zemich vyzddalo investice
770 mil. K¢s a na Slovensku 330 mil. K¢s.

Zikonem o znirodnéni dopravy byly praktic-
ky zndrodnény pouze podniky autobusové dopravy,
pficemz prechod téchto podniki do stitni spravy se
uskute&iioval formou tzv. docasnych sprav. Zivnosten-
ska autodoprava byla do stitni autodopravy zaclené-
na postupnym odprodejem vozidel, za kterd CSAD
proplacela ndhradu ve splatkach. Tak se do CSAD
dostali prakticky vsichni fidici, ddrzbafi a podnikatelé
zivnostenské automobilové dopravy.

V roce 1947 bylo na Slovensku 40 autobusovych
tras s celkovou délkou 1 796 km a v roce 1953 uz
689 trati s délkou 17 151 km; na autobusovou sit bylo
napojenych 2 672 obci.

Zikonem ¢. 148/1950 Sb. byl zaveden novy né-
zev monopolniho autobusového dopravce — Cesko-
slovenska statni automobilova doprava, narodni
podnik, s nezménénou zkratkou CSAD. Sem byla
zaclenéna také nakladni automobilovd doprava.
V celém Ceskoslovensku byly postupné zavedeny
jednotné tarifni podminky a jednotna sit autobuso-
vé dopravy se véemi ndlezitostmi: standardizované
oznacovéni autobusovych zastivek, ¢islovani linek,
blockové cestovni listky, barevné rozliseni autobust
(po roce 1966 autobusy CSAD modré, MHD ¢er-
vené) a podobné.

Po zrugeni vyroby autobusti Praga malé a stfedni
velikosti (typd RN/RND/NDO), které v provozu
zistaly jesté dlouhé roky, byly k dispozici pouze nové
autobusy Skoda 706 RO, vyhovujici hlavné velkym
pfepravnim proudiim na linkdch CSAD.

V roce 1957 autobusy s kapacitou vice nez 60 osob
tvorily 70 % autobusového parku, autobusi s kapaci-
tou 40-60 osob bylo 10 % a s kapacitou do 40 osob
20 %.

Dalsi sméry vyroby autobusti a autobusové dopravy
znaéné ovlivnily také Zdsady koncepce rozvoje méstské
hromadné dopravy pro obdobi 1964—1970. Zacitkem
60. let byl uveden do provozu ropovod Druzba, cena
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Vyroba autobust fady 8 11 ve vysokomytské Karose v roce 1971

nafty byla nizka, naproti tomu byl neustédly nedosta-
tek elektrické energie. Uvedeny dokument prefero-
val autobusovou dopravu na tkor trolejbusové nebo
tramvajové piepravy, které se rusily nebo redukovaly.
Rozbihala se masové vyroba novych autobusi fady S
11, na hledisko zdtéze zivotniho prostfedi nebo ne-
kvalitni silni¢ni sit se pfili§ nedbalo. Prvoradd byla
pfeprava pracujicich do a ze zaméstnani a dopravni
obsluha novych sidlist na okrajich mést. Vzhledem
k soustavnému nedostatku autobusti se o kultufe ces-
tovdni nedalo hovofit, fronty cestujicich na nastupis-
tich a zastdvkdch byly bézné.

Tento trend pokracoval také v dalsich deseti-
letich, kdy se u nds vyrabély pouze velké autobusy
a po Skodé 706 RTO piisla Karosa fady S 11 a 700.

Potieba nizkokapacitnich autobusu se od 80. let fesila
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kooperaci automobilky Avia se zahrani¢nimi vyrobci
(Ikarus, Cavdar, TAZ).

Soukromé podnikani v autobusové dopravé bylo
obnoveno az po roce 1990. Prvni soukromé linky
vznikaly hlavné na meziméstskych a zahrani¢nich
tratich, ale objevily se i v prazské MHD jako subdo-
davatelé Dopravného podniku hl. m. Prahy. Zklad-
ni pravidla podnikani v linkové autobusové dopravé
upravil zikon ¢.111/1994 Sb., ktery stanovil podmin-
ky jejich poskytovini na zikladé licence. Novinkou
byla také moznost v linkové dopravé kromé béznych
autobust pouzivat i mikrobusy nebo minibusy (napf.
na méné frekventovanych tratich). Nejnovéjsi pravni
normou v této oblasti je Ziakon o vefejnych sluzbich
v pfepravé cestujicich, G¢inny od Eervence 2010 (za-

kon ¢.194/2010 Sb.).





