Zacatky automobilovych zavodii

1894-1906

Pokusy vynalézt a uplatnit zdroj pohybu, ktery by nahradil kofiskou silu,
sahaji az do 17. stoleti, ale zejména pak do 18. a 19. stoleti, kdy se jako
velmi nadéjny jevil parni pohon. Mnoho osobnosti, jako napfiklad ddini
inzenyr Richard Trevithick, rodina Bollée, Léon Serpolet a hrabé de Dion
a jeho mechanici Bouton a Trépardoux, postavilo jedine¢na parni vo-
zidla. Prvni vyznamné spojeni spalovaciho motoru a vozidla se uskute¢-
nilo v roce 1885, kdyZ Karl Benz a poté Gottlieb Daimler predstavili prvni
(spéSné automobily s benzinovym motorem. Benzovo vozidlo vyché-
zelo z novych technologii predstavovanych tehdy cykloprimyslem. Oproti
tomu bylo Daimlerovo vozidlo pfizpisobeno z koriského ko¢aru. Jehomo-
tor mél vdak velky vliv na dalsi rozvoj tohoto odvétvi.

Prvni zavod

Motoristické soutéZeni zacalo velmi zahy po vynalezu automobilu poha-
néného benzinovym motorem. UrCitym paradoxem pionyrské éry je, ze
kolébka vynalezu spalovaciho motoru Némecko a tehdejsi technologicka
velmoc Velka Britanie se chovaly k motorovym vozidlim velmi maces-
sky. Za prvni vyhlaSenou motoristickou soutéz je povazovana tzv.
»Zkouska spolehlivosti“ vozi, ktera byla zorganizovana francouzskymi
novinami Le Velocipede v roce 1887. Tato udalost se konala na kratké
trati z Pafize do Versailles. NaneStésti se ji zi€astnil pouze jeden souté-
Zici. Byl to hrabé Albert de Dion, ktery celou trat bez problém{ projel.

K dalSi vyznamné udalosti doSlo koncem roku 1893. Tehdy editor novin
Le Petit Journal pan Pierre Gifard vyhlasil konani zavodu spolehlivosti
mezi Pafizi a Rouenem. Délka zavodu Cinila necelych 130 km. Cena
5 000 franki byla nabidnuta vozu bez koni s posadkou fidi¢ a mecha-
nik, ktery absolvuje celou trat bezpetné a s rozumnymi naklady. V za-
vodé odstartovalo z pafizské brany Porte Mailot celkem 21 vozidel. Psal
se 22. Cervenec 1894. Tehdejsi prvni svétovy zavod se ovSem velmi lisil
od nami zazité predstavy motoristického soupefeni.

Byla to spiSe gentlemanska zalezitost. Béhem stotficetikilometrové vy-
jizd'ky se aCastnici dokonce zastavili na obéd. Prvni byl v cili hrabé de
Dion na parnim traktoru. Celou trat projel prdmérmou rychlosti
18,5 km/h. AvSak poradatelé povazovali jeho vozidlo za ponékud ne-
praktické, a protoze nemél ve vozidle ani mechanika, cenu nakonec ne-
ziskal. Misto néj byla cena rozdélena mezi dva vedouci vozy, Peugeot
a Panhard-Levassor. Kratce po zavodé navrhl prestizni francouzsky in-
Zenyrsky €asopis, Zze podobné podniky jsou idealnim zpisobem propa-
gace automobill pro vefejnost.

Z meésta do meésta

Béhem 12 mésicti od prvniho historického zavodu byl vytvofen vybor
pafizskych nakladateld novin s cilem propagace pouZivani automobilti.
Nékolik let poté byl tento vybor pfejmenovan na Automobile Club de
France (zkratka ACF). Prvnim zavodem, ktery ACF zorganizoval, byl pod-
nik se startem v PafiZi a trasou do Bordeaux a zpét do Pafize. Vitézem
zavodu se stal Emile Levassor. Na vozidle Panhard-Levassor, pohané-
ném dvouvalcem o vykonu 3 kW, ujel vzdalenost 1 178 km prakticky
nonstop za 48 hodin a 48 minut. BohuZel pro néj vSak mélo jeho vozidlo
jen 2 sedadla misto pozadovanych 4, a proto mu nebyla vyplacena od-
ména 31 000 frank.

Historie je ale méné pfisna nez pofadatelé zavodu a jeho vitézstvi od-
ménila sochou, ktera shlizi na cilovou ¢aru zavodu z brany Porte Maillot

v Pafizi. Jednim z dalSich zajimavych G¢astnik( tohoto zavodu byl André
Michelin, ktery na svém voze Peugeot pouZil pneumatické gumy. Ostatni
vozidla méla bud” kovové, nebo celogumové obruce. Tehdy byly prvni
,vzduchem pInéné pneumatiky“ povazovany za nepraktické
a Michelinovo auto stradalo ¢etnymi defekty diky Spatnym cestam (pfe-
lom 19. a 20. stoleti). Zavodu se také Gcastnila vozidla pohanéna parou.
Ukazalo se vSak, Ze na dlouhé traté jsou benzinové motory lepsi. Z Sesti
startujicich parnich voz( do cile nedojel Zadny.

Do automobilového déni se zapojila také Italie. Prvni italsky zavod se
konal v roce 1895. Dne 5. kvétna v pll osmé rano vyrazilo 5 soutéZicich
z Turina. Tfem se podafilo dokongit 84kilometrovy vylet do Asti a zpét.
Vitézem se stal Simone Federmann ve G&tyfmistném voze Daimler
Omnibus, ktery porazil dva motocyklisty a dosahl prdmémé rychlosti
18 km/h. Také Amerika se zacala pfipravovat na svou prvni udalost.
Noviny Chicago Times-Herald sponzorovaly v listopadu 1895 prvni ame-
ricky automobilovy zévod. Zacastnili se ho dva soutéZici - Muller
v Benzu a Frank Duryea ve voze vlastni konstrukce. Zavod dokoncil
pouze Muller, kdyz 86 km zvladnul za necelych 9 hodin.

V roce 1896 vzrlistal zajem o motoristické zavody v riznych koutech ze-
mékoule. Newyorsky Cosmopolitan poprvé poradal zavod, kterého se
(Castnilo celkem 6 jezdct. Ale zpatky do Francie. ACF organizoval eta-
povy podnik Pafiz-Marseille-Pafiz o délce 1 709 km. Zavod byl rozdé-
len na 10 stejné dlouhych Gseki a jel se v terminu od 24. zafi do 3. lis-
topadu. BohuZel se soupefilo za velmi nepfiznivého pocasi. Prvenstvi
ziskal Mayade na Panhardu. Jeho vitézny ¢as byl 67 hodin a 42 minut.
V roce 1897 usporadal ACF mnohem kratSi zavod Pafiz-Dieppe. Jeho vi-
tézem se stal Jamin na voze Bollée, ktery dokézal o 6 minut porazit hra-
béte de Diona na voze vlastni konstrukce.

V nasledujicim roce doSlo k prvni tragédii béhem zavodu Pafiz-Nice.
Kratce po startu fidi¢ Mercedesu Monsieur de Montariol maval béhem
predjizdéni na svého pfitele markyze de Montaignac. Ten mu mavani
opétoval a pfitom sundal ruku z paky fizeni, ztratil kontrolu a narazil do
piitelova vozu. Sam Montariol prezil tuto zaleZitost bez nasledkd, ale
jeho mechanik utrpél vazna poranéni hlavy, kterym podlehnul. Smrt sa-
mozfejmé pfitahla pozornost. Ackoli byla zplisobena fidiovou nekom-
petenci, zaCal se vytvaret odpor proti zavodéni, zejména v fadach pafiz-
ské spravy. Kdyz byl poté vyhlaSen zavod Pafiz-Amsterodam-Pafiz,
snazil se velitel pafizské policie zabranit v jeho konani. Soutézici vSak ig-
norovali jeho pozadavky a jednoduSe pfesunuli misto startu mimo jeho
plisobnost. Po zavodé mohutné davy lidi oslavovaly udatnost vitéze
Fernanda Charrona a velitel policie vzdal sviij marny boj.

Rok 1899 byl svédkem prvniho zavodu Tour de France. A narozdil od
pfedchozich podnikd, ve kterych Slo spiSe o spolehlivost, Slo tentokrat
o skuteény zavod. Délka etap zavodu byla 2 170 km a ucastnilo se ho
19 vozidel. Po nékolika dnech zavodéni bylo jasné, ze opét zvitézi Pan-
hard, fizeny René de Knyffem. Posledni klasicky zavod z mésta do mésta
se konal v roce 1903 a byl pdvodné planovan z Pafize do Madridu.
Nakonec byl pfedéasné zruSen v Bordeaux kvili mnoha nehodam, pfi
nichz zemfelo 8 lidi, mezi nimi také konstruktér Marcel Renault.
Francouzska vlada vydala zakaz poradani motoristickych zavodi na ve-
fejnych komunikacich. A tak smutné skoncila prvni kapitola historie mo-
toristickych podnikd. BEhem zavodi si do konce 19. stoleti vedly nejlépe
vozy Panhard.



Marcel Renault v zavodé Pariz-Madrid (1903). Tento zavod ukonGil éru zavodii ,,z mésta do mésta“. Zemielo pii ném 8 lidi a mezi nimi

i Marcel Renault. Vozy dosahovaly rychlosti pres 100 km/h a staly se prili§ nebezpecné

Pfi snaze o vy$Si rychlosti se v nasledujicich letech zvySoval objem motordi. A tak byly bézné
k vidéni stroje s motory o objemu okolo osmi litril, ale ani dvojnasobny objem nebyl Zadnou
vyjimkou. Za vzristajicim vykonem motord ale ponékud zaostaval vyvoj podvozku, brzd
a pneumatik. To vSe zménil roku 1901 prvni sportovné-zavodni viiz 35 HP Mercedes. Byl vy-
baven mimo jiné magnetovym zapalovanim, ocelovym podvozkem a pneumatikami. Po od-
stranéni pocatecnich problémi se spolehlivosti vozu, ktera souvisela i se zvySenim objemu
motoru na 9 litr(i a vykonu na 44 kW, se tento stroj stal pravidelnym vitézem riznych za-
vodi. Ale kazdy z prednich vyrobcl automobili vyznamné pfispival k pokroku v konstrukci.
Napfriklad Renault vyrobil auto, jehoZ tuhou zadni napravu pohanél hfidel. Ke zlepSeni ovla-
datelnosti vozu také vyznamné pomohl volant, ktery od roku 1898 zacal nahrazovat fidici

paky.

Souboj narodnich tymu

Zatimco zavody z mésta do mésta byly francouzskou mySlenkou, americky tiskarsky magnat
James Gordon Bennett uspofadal sérii zavod(. Také urcil pravidla, kterym se vSichni G€astnici
museli podfidit. Byla stanovena hmotnost vozidla a vSichni zavodnici museli byt ¢leny narodnich
automobilovych klubd. Tyto kluby byly odpovédné za pfihlaSeni Gcastnikii k zavodim a kazda
zemé mohla vyslat pouze tfi vozy. Francouzi zpo€atku tuto myslenku odmitali. Kdyz jim bylo na-
bidnuto pofadani prvniho zavodu ,,0 pohar Gordona Bennetta“, zménili svij postoj. Jednotlivym
narodnim tym(m byly poprvé pfidéleny zavodni narodni barvy: Francie méla modrou, Némecko
bilou, Belgie Zlutou a USA ¢ervenou.

Prvni zavod se konal 14. ¢ervna 1900, ved! z Pafize do Lyonu a méfil 568 km. Pole i¢astniki
zahrnovalo 5 voz( a vitézem se stal Fernand Charron na Panhardu 40. Celou vzdalenost absol-
voval v ¢ase 0 néco malo presahujicim 9 hodin. Bylo rozhodnuto, ze pofadani dalSiho zavodu
bude pfisti rok probihat v zemi, jejiz jezdec zvitézil. A tak se Francie stala pofadatelem také dru-
hého ro¢niku zavodu. Ten se konal 29. kvétna 1901 mezi Pafizi a Bordeaux a opét ho vyhral
Francouz, Léonce Girardot. Ve skuteCnosti byl Girardot jediny, kdo soutéZil O pohar Gordona
Bennetta. Do cile dorazil po 526 km na celkové desatém misté. Zavody se piivodné konaly sou-
Casné se zavody z mésta do mésta. Jejich popularita rychle stoupala a pole G¢astnikl se roz-
ristalo.

Rok 1902, 0 pohar Gordona Bennetta - vitéz
Selwyn Edge na voze Napier 45 HP

Rok 1903, 0 pohar Gordona Bennetta - Selwyn
Edge na voze Napier 80 HP byl diskvalifikovan

Rok 1903, O pohar Gordona Bennetta - vitéz
Camille Jenatzy na voze Mercedes 65 HP



Rok 1903, 0 pohar Gordona Bennetta - Camille Jenatzy na voze Mercedes
65 HP

V roce 1902 predstavila firma Mors pruzinové tlumice, které vyrazné
zlepSily sezeni auta na silnici. V tomto roce se zavod konal mezi Pafizi
a Innsbruckem jako soucast zavodu Pafiz-Viden. Vitézem se stal Brit
Selwyn Edge na voze Napier. Byl opét jedinym, kdo 564 km dojel az do
cile, a to v Case 11 hodin. V téch dobéch bylo zavodéni na vefejnych sil-
nicich Anglie zak&zano, a proto se podnik roku 1903 konal v Irsku
u mésta Athy. Prvenstvi ziskal Némec Camille Jenatzy s desetiminuto-
vym naskokem pred dalSim soupefem. To zarovefi znamenalo, Ze se
zavod mél dalSi rok konat v Némecku. V roce 1904 se tehdejsi moto-
risticka elita sesla na silni€nim okruhu severné od Frankfurtu a vitézem
se stal Francouz Léon Théry po tvrdém souboji s Camillem Jenatzy,
ktery dojel druhy.

Posledni zavod O pohar Gordona Bennetta se vrdtil v roce 1905 do
Francie na silni¢ni okruh blizko Clermont-Ferrand a vitézem se opét stal
Théry. Ackoli se konalo pouze 6 podniki O pohar Gordona Bennetta, byl
to vyznamny milnik v historii motoristického sportu. Jednalo se o prvni
skute¢né mezinarodni sérii zavodd na svété. Prestoze Francie ziskala
4 vitézstvi ze 6 podnikd, Automobilovy Klub Francie pokracoval ve svych
namitkach proti pravidlu, Ze kazda zemé mize nasadit pouze 3 jezdce.
Vysledkem bylo zruSeni zavodu a vitézna trofej zlistala v PafiZi, kde ji
dnes nalezneme v sidle FIA.

Ve vSech koutech svéta

Zajem o motoristické zavody se rychle rozSifoval po celé Evropé
a Severni Americe. Rok 1902 byl vyznamny tim, ze se poprvé konal
z&vod na uzavieném silni¢nim okruhu. Stalo se to v Belgii na Ardenském
okruhu. Tento zavod je povaZovan za skutecného pfedchidce dnesnich
silniénich podnikd. Trat méfila 85 km a zavod se jel celkem na Sest kol.
Jeho vitézem se stal Charles Jarrot, kterému k triumfu dopomohl praskly
fetéz Gabrielova vozu Mors. Na druhé strané Atlantiku se konalo také

Rok 1904, 0 pohar Gordona Bennetta - Camille Jenatzy na voze Mercedes 98
HP dojel na druhém misté

mnoho zavod, vétSinou sponzorovanych novinami. Vyznamny byl napf.
Vanderbildiiv pohar, ktery se jezdil na okruzich. Americky motoristicky
sport se zacal ubirat jinymi cestami nez v Evropé. Ameri¢ané hned od
poc¢atku vice mysleli na divaky, a proto se zde fada zavodi konala na
kratkych ovalnych vétSinou prkennych drahach. Divaci tak méli jasny
prehled o zavodé.

Rychly rozvoj zavodéni také napomohl urychleni technologického vyvoje
motorismu. Pokrok ve vyvoji byl v té dobé neuvéfitelny. Jako pfiklad m-
7eme uvést viiz amerického vyrobce Winton, ktery byl v roce 1903 po-
hanén osmivalcem o objemu 17 litr(i. V roce 1903 byl v Holandsku bra-
try Jacobusem a Hendrikem-Janem Spykerovymi postaven prvni
automobil, ktery mél pohanéna vSechna étyfi kola. Tento viiz zvitézil
v roce 1906 v zavodé do vrchu v Birminghamu.

Béhem tohoto obdobi zacali byt doma i na mezinarodni scéné stale ak-
ctim aut (napfiklad FIAT) rozvinout schopnosti a brzy se ocitnout na
samém vrcholu motoristického sportu. Omezeni zavodéni na silnicich
v Anglii dalo vzniknout slavnému zavodu Tourist Trophy, ktery se konal
na Isle of Man poprvé v roce 1905 a v némz zvitézil Napier na voze
Arrol-Johnston.

Prvni Grand Prix

Pojem Grand Prix, coZ znamena Velka cena, se poprvé objevil uz v roce
1901 v souvislosti se zavodem ve francouzském mésteCku Pau. Avsak
prvni skutecnou Grand Prix ve smyslu Velké nérodni ceny zorganizoval
v roce 1906 francouzsky automobilovy klub de L'Quest (stejny klub po-
zdgji pofadal slavnou 24 hodin Le Mans). Byl vybran okruh blizko Le
Mans méfici 103 km a bylo rozhodnuto, Ze zavod potrva dva dny a bude
mit vzdalenost 1 238 km (kazdy den méli zavodnici urazit 6 okruhi).
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Rok 1904, 0 pohar Gordona Bennetta - Charles Rolls na voze Austin

Rok 1904, 0 pohar Gordona Bennetta - Sidney Girling na voze Wolsley
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Program zavodu Vanderbildiiv pohar roku 1906

Pro vozidla bylo stanoveno pravidlo maximalni vahy 1 000 kg. Vaha ne-
zahrnovala svétla, ¢alounéni a naradi. Kazdy vyrobce mohl nasadit nej-
vice 3 vozy. Seznam Ucastnikd obsahoval prakticky vSechny vyznamné

Vyznamni jezdci z obdobi 1894-1906

jezdec narodnost viiz

Hrabé Jules de Dion F de Dion
Oscar Muller USA Muller Benz
J. Frank Duryea USA Duryea

Gilles Hourgieres F Panhard
Fernand Charron F Panhard
Leonce Girardot F Panhard
Levegh Pierre F Mors

Henri Framan F Darracqg, Mors
Charles Jarrott GB Panhard

Paul Baras F Darracq
Albert Clement F Clement-Bayard
Victor Hemery F Darracq

A. Cagno | [tala

vyrobce automobilil, ze kterych jmenujme alespoii Mercedes, Fiat, De
Dietrich, Renault, Brasier a Panhard. Celkem startovalo 32 voz( a 11
z nich vydrZelo az do konecného cile.

V cili prvniho dne byl v ¢ele Madar Ferenc Szisz se spolujezdcem
Marteauem. Na druhém misté dojel Francouz Albert Clément a za nim
nasledoval Ital Felice Nazzaro. Druhy den si Nazzaro vyménil misto s Clé-
mentem. Nakonec vitézstvi v prvni Grand Prix ziskal Szisz na voze
Renault Typ AK 90CV, ktery mél vykon 66 kW. Viz Renault mél vymé-
nitelné rafky kola, které vytvofil Michelin. Umozfiovaly vyménu pneuma-
tiky za 2 aZz 3 minuty misto obvyklych 15 minut.

II.I.“I'J-l. i g | -
Prvni skutecna Grand Prix v historii. Na snimku vidime vitéze Madara Ference
Szisze na voze Renault AK 90CV (GP Francie 1906)

Rok 1906 byl také rokem, kdy se konal premiérovy slavny zavod Targa
Florio. Podnik byl financovan bohatym sicilianem Vincenzem Florio a jel
se na nebezpecném kopcovitém okruhu na Sicilii. Tento z&vod pretrval
v riiznych podobach aZ do sedmdesatych let. Na prvni GP je nejvice iro-
nicka skutecnost, Ze ackoli se jela ve Francii, pfedznamenala konec fran-
couzské dominance v motoristickém sportu. V pfistich deseti letech se
zacali objevovat profesionalni zavodnici a nejvice prvenstvi z nich vybo-
jovali Italové. Motoristicky sport se posunul do své prvni ,Zlaté éry“.

vyznamna vitézstvi

1894 Paris-Rouen

1895 Times Herald Expo Run

1896 Cosmopolitan Road Race

1897 Marseilles-Nice-la Turbie, Paris-Dieppe

1898 Marseilles-Nice, Paris-Amsterodam-Paris

1899 Paris-Boulogne

1900 Bordeaux-Perigueus-Bordeaux, Paris-Toulouse-Paris
1901 Pau, Nice-Salon-Nice, Paris-Bordeaux, Paris-Berlin
1902 Circuit des Ardennes

1903 Circuit des Ardennes

1904 Circuit des Ardennes

1905 Circuit des Ardennes, Vanderbilt Cup

1906 Targa Florio






