Je 24, tyden v roce, svét
motorsportu ma upiené oci na
hlavni mésto departementu
Sarthe, dusledkem
nékolikamésiéniho vyckavani
panuje vzrusujici nalada,
piloti jsou celi nedockavi

a pfipraveni se pustit do boje,
technici za nékolik malo
hodin spatFi hmatatelné plody
své celorocni prace...

Ackoli déjiny ukazaly (coz

je vzhledem k tak dlouhému
zavodu plnému nastrah

a peripetii logické), ze pole
position na startovnim

rostu vitézstvi nezarucuje,
piloti nezastiraji své nadseni
a bezhlavé se vrhaji do boje
o rychlostni rekord. Tady je
nékolik historek a cCisel...

 Teprve od roku 1363

Tento fakt muze byt pro fanousky mo-
torsportu, at uz 24 hodin Le Mans, nebo
Formule 1, ktefi znaji jen povinné kvalifi-
kacni jizdy, trosku matouci: Predstavte si,
ze celych 39 let mezi roky 1923 a 1962
byly startovaci pozice sestavovany na
zakladé zdvihoveho objemul  Silngjsi
vozy napfed, za nimi ty slabsi.. Zména
nastala behem 31. ro¢niku v roce 1963,
kdy tato nespravedlnost ve forme star-
tovaciho rostu usporadaného spise po-
dle moznosti vozUu nez podle fidicského
umu jezdcu byla zrusena.

Nejrychlejsim  pilotem  béhem  kvalifi-
kacnich jizd se stal Mexican Pedro Ro-
driguez (3 min 30.59 sekund s rychlosti
208,873 km/h) za volantem Ferrari 330
LM ¢. 10. A az do dnes$niho dne je ne-
jmlads$im zdvodnikem 24 hodin Le Mans,
ktery ziskal pole position (bylo mu 23 let
a 146 dni).

Y
| Gty vimky
| pfesto pfi urcovani startovni pozice

dle nového systému byly v nékterych
rocnicich uplatnény vyjimky zapficinéné

drobnymi  Upravami pravidel, které
docasne, ale opétovne povolily ,rozdilny
pfistup” podle jednotlivych kategorii.

« 1980: Pole position ziskal ten tym,
ktery dosahl nejlepsiho casu (vy-
pocitanim prumeéru obou pilotd), diky
¢emuz mohla dvojice Henri Pescarolo
a Jean Ragnotti (Rondeau) vyrazit na
prednich mistech.

» 1991: Prvni mista byla vyhrazena
prototypum s 3,50 atmosférickym
motorem, které odpovidaly novym
regulim WSC. Proto musel vitéz s ne-
jrychlejsim ¢asem Jean-Louis Schles-
ser za volantem vozu Sauber Merce-
des (s turbo motorem) vyrazit az z 6.
fady ¢ili za dalsimi deseti vozy WSC,
mezi nimiz byl i Peugeot 905 Philippa
Alliota, Maura Baldiho a Jeana-Pierra
Jabouilla na prvnim misté.

1996 et 1997: Dva roc¢niky, kdy ACO
sestavila startovni rost tak, ze spor-
tovni prototypy byly sefazeny nalevo,
GT napravo!




| tdzkacti

Kvalifikacni jizdy jsou vsemi meédii oCekavanym a napinavym
okamzikem, protoze hlavni roli v ném hraji staje, které se pos-
tupné dostavaji do soutézniho modu... Prave kvuli nim se jak
piloti, tak technici vSemozne snazi zazarit a zajet nejlepsi ¢as...

1!
Otazka cti

.Pole position neni v Le Mans dulezita, je to spise otazka cti. Na
zavod vsak nema zadny vliv, protoze jsme s Romainem (Duma-
sem) a Markem (Liebem) v roce 2015 z pole position skoncili
kvuli potizim na paté miste.”
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Neel Jani (CH) , ,
(Pole position v letech 2015 a 2016)

Nejrychle

1 _
Zadny vliv

,Je to sice dobré pro tym, ale vSichni vime, ze na zavod nema A i '_ T A E o :
zadny vliv.” o S -

Fernando Alonso (ES) ,, - e LA TP G SR S Pedro Rodriguez (1971)

5. verze okruhu: 13,469 km

Mexi¢an Perdo Roriguez zajede za
volantem Porsche 917 LH (fe¢ené-

ho ,dlouhy zadek”) &. 18 pfi kvali-
E I][ y fikaci v roce 1971 neuvéritelny cCas
3 min 13.9 s (s prumérnou rychlosti

Spousta medii

.V roce 2012 jsem ziskal pole position a vyhral jsem. Pole posi- Tato historicka zajimavost se objevuje 250,069 km/h).

tion prilaka spoustu medii, a hlavné doda motivaci!” jen v zdvodé 24 hodin Le Mans: Nazyva

se sice ,klasicky okruh”, ale za téch 100 Neirvehled kol

. Nejrychlejsi kolo

André Lotterer (DE) let sg okruh Le Mans Vpromeml celkervn
15krat. Jednou byl delsi, pak zase o ne-
(Pole position 2012) . . PR L
kolik metru kratsi, nékde se objevila Si-
kana, jinde upravili zatacku... A pravé pro-
‘ ‘ to tak uplné nelze porovnavat a sledovat

vyvoj rekordd nejrychlejsich kol. | tak se
Doda'nl' Sebevédoml' véak zminime o dvou rekordech, které se Kamui Kobayashl 2017)
zapsaly do dé&jin kvalifikacnich jizd. 14. verze okruhu: 13,629 km

.Neni to k nicemu, jen vam to doda sebevedomi. Zato vitézstvi, Po skonceni vitézné éry automobilky
po 24hodinoveé jizde, to uz je néco...” Audi se vytrvalym soupefem Porsche

919 Hybrid stavaji vozy Toyota TS050
Romain Dumas (FR) ,, Hybrid, které jsou zaroven v plném

rozvoji. Pravé v tu dobu se Japonci
Kamuiovi Kobayashimu podafi vyuzit
témér volné traté a takrka bezchybné
zajet celé kolo. Cas je Uzasny (3 min
14.791 s) a rychlost rekordni: témér
252 km/h.




| Dobyvatelé pale position

Pole position nepredstavuje ani prekazku, ani zaruku vyhry. | pfesto jsou kvalifikacni
jizdy zavedené ve 24 hodinach Le Mans od roku 1963 jakousi soutézi v soutézi.
A'i tento boj ma své udatné rytife a bojechtivé staje...

TOP 5 POLEMENU

Dokonale zajeté kolo, co nejCistéji, co nejkratsi drahou,
bez jediné chybicky, bez jediné promarnéné milisekundy...
to je teprve ten pravy gral jezdcl. Trem z nich se ve tfech
po sobé nasledujicich letech podarilo zajet nejlepsi cas
v kvalifika¢nich jizdach. Jsou to Jacky Ickx, Stéphane Sar-
razin a Kamui Kobayashi. Nize je pét nejlepsich polemenu.

Kamui Kobayashi, 2020

Jacky ICKX
5x pole position
Mirage Gulf GR8 (1975)
Porsche 936 (1978)
Porsche 936 (1981) L.
Porsche 956 (1982) TOP 5 STAJI
Porsche 956 (1983)

Prekvapivé? Ne tak docela. Kdyz se podivame na vysledky zavo-
du Le Mans, zjistime, ze stejné jako v urcitych cyklech auto-
mobilky vitézily, tak i ziskavaly pole position. Napfiklad Porsche

Kamui KOBAYASHI 962C, Audi R8, Peugeot 908 HDi nebo Toyota TSO50 Hybrid

4x pole position nastradaly kazdé Ctyfi po sobé jdouci pole position. To doka-
Toyota TS050 Hybrid (2017) zuje (i kdyz mezi lety 1963 a 2012 zavod zvitézilo jen 12 vozu,
Toyota TS050 Hybrid (2019) které startovaly na pole position), ze v zadvodé vedou a nasledné

Toyota TS050 Hybrid (2020

) vitézi ta auta, ktera jsou pfri zkuSebnich jizdach nejvykonnéjsi.
Toyota GR0O10 Hybrid (2021)

Tom Kristensen et Bruno Vandestick (a gauche), 2003.
} . ‘,W PORSCHE

Rinaldo CAPELLO 18x pole position

3x pole position
Audi R8 (2001)
Audi R8 (2002)
Audi R10 TDI (2006)

956 ... 1982, 1983
962C ..., 1985, 1986, 1987, 1988
Stéphane SARRAZIN TWR 1996, 1997
3x pole position 919 Hybrid ... 2015, 2016
Peugeot 908 HDi FAP (2007) AUDI
Peugeot 908 HDi FAP (2008) 8x pole position
Peugeot 908 HDi FAP (2009)
R8 2000, 2001, 2002, 2004
R10 TDI ... ..2006

R18TDI ... 2011
Bob WOLLEK R18 e-tron quattro ...2012, 2013
3x pole position
Porsche 936 (1979) TOYOTA
Lancia LC 3 (1984) 8x pole position

Porsche 962C (1987)

GTOne ... 1999
TS040 Hybrid ...........2014
Rinaldo Capello, 2006. TSO050 Hybrid ............ 2017, 2018, 2019, 2020
- GRO10 Hybrid ............ 2021, 2022
PEUGEOT
6x pole position
905 ..o ..1992, 1993
908 HDi FAP ... 2007, 2008, 2009, 2010
FERRARI
3x pole position
330P i 1963, 1964
312PB ... 1973
FORD
3x pole position
Mkl 1965, 1966
MKIV 1967

Pedro Lamy, Stéphane Sarrazin a Sébastien Bourdais v boxu,
2007




Porsche 919 H

rid ¢. 2, 2016

Procento vitéznych vozu

Liskat pole position jest nezvamend vitdit

I kdyZ vozy dnesni Ctyfiadvacetihodinovka jezdi pramérnou rychlosti 210 az 220 km/h,
startovat na pole position jesté nezarucuje Uspéch. Od chvile, kdy existuji kvalifikacni

jizdy (1963), az do roku 2021 zavod vyhralo pouhych 20 % tymu, které startovaly
na pole position (fj. 12 tymu béhem 59 rocnikd, 52,54 % cili 31 z 59, se umistilo na u

startujicich na pole position
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Mezi lety 1963 a 2021

stupnich vitézu, ale pres 40 % z nich odstoupilo)! Nékdy se dokonce stalo, ze vitézove
celého zavodu kvalifikacni jizdy zajeli o 10 az 15 sekund horsi ¢as nez ti, kdo pfi nich
ziskali pole position! Cisté vykon tedy neni zarukou vytrvalosti. 12 vitézstvi z 59

il 1

Nema cenu béhat,

je treba vyrazit vcas.

Jean de La Fontaine (1668) , ,

Hyperpole, 2020

Roky, kdy viz na pole position vyhral cely zavod

Mezi lety 2011 a 2021

I

6 vitézstvi z 11

1974 Henri Pescarolo Matra Simca MS 670B n° 7

1975 Jacky Ickx Mirage GR8 n° 11

1981 Jacky Ickx Porsche 936 n° 11 Avant la course, 2020

1982 Jacky Ickx Porsche 936 n° 1

1997 Michele Alboreto TWR Porsche WSC-95 n° 7

2003 Tom Kristensen Bentley Speed 8 n° 7

2011 Benoit Tréluyer Audi R18 TDI n° 2

2012 André Lotterer Audi R18 e-tron quattro n° 1

2013 Loic Duval Audi R18 e-tron quattro n° 2

2016 Neel Jani Porsche 919 Hybrid n° 2

2018 Kazuki Nakajima Toyota TS050 Hybrid n° 8 | |-I E[ ulE Eu [“ E?
2021 Kamui Kobayashi Toyota GR0O10 Hybrid n° 7 YI] |] I
2022 Brendon Hartley Toyota GR0O10 Hybrid n° 8 ACO pro rok 2020, kdy byl zavod kvuli

Nejvétsi casové rozdily mezi vitézi zavodu a drziteli pole
position

Cas vitéze
. Cas polemana
zavodu

pandemii Covid-19 odsunut na zafi,
vymyslel nové pravidlo tykajici se kvali-
fikacnich jizd: Hyperpole! Cilem je po-
dporit Cisty vykon, a to tak, ze nejlepsi
staje kazdé kategorie mohou jet na ,Cis-
té" trati. Nelze totiz nijak popirat, ze Ciste
a superrychle zajeté kolo vyzaduje ste-
jnou davku Stesti jako talentu...

. Porsche 917 Princip Hyperpolu je vcelku jednoduchy:
GoEe | EREIAUEE | 40 a0 LH - & 14 Ve ctvrtek odpoledne jsou pofadany
3 min 37 s 500 3 min 22 s 900 prvni kvalifikacni 45minutové jizdy, na
zaklade nichz je vybrano 24 vozu, které
Porsche Porsche 917 postupuji do druhého kola zvaného ,Hy-
1970 917K -¢.23 +12'5 800 LH-¢&.25 perpole”. Téchto 24 nejlepsich vozl tvofi
3 min 32's 600 3min 195800 vzdy $est nejrychlejsich vozt prvniho
Ferrari Ford GT40 kola kvalifikaci z kazdé ze Ctyr kategorii
1965 250LM - ¢. 21 + 12 5700 Mkl - ¢. 2 (hyperauta, LMP2, GTE Pro a GTE Am).
3 min 45 s 700 3 min 33 s 000 . o .
Ano, chapete spravne, toto nové pra-
Mazda Sauber Mercedes vidlo je v podstaté takovy kompromis
1991 787 B - ¢.55 + 125233 Cl1-¢1 mezi cistym vykonem jezdclu a star-
3 min 435503 3 min 31s 270 tovnim rostem dle kategorii.
Porsche 956 - ¢. 3 Porsche 956 - ¢. 1
1985 Thmin2gs3so TS890 3165560
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24 hodin Le Mans v ¢islech

100 let legendy

04 HODINLE MANS
JUBIE
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L. 340 KM/H

Hyperauta jsou kalibrovana tak, aby

se oproti kategorii LMP2 lisila o pou-
hych 10 km/h (330 vs. 320 km/h).

V Hunaudieres tak mohou dosahovat az
340 km/h jako Toyota ¢. 7 v roce 2021,
kdy ji fidil Kamui Kobayashi.

EED —

Soucet vyko-

nu spalovaciho

a elektrického
motoru je snizen
z 1000 na 680 k.

680 CH

(500 KW)

dmin 2l s 60]

Tak to zajel Brendon Hartley s hyperau-
tem Toyota €. 8 v roce 2021 ¢ili daleko
za Kamuim Kobayashim pfi kvalifikacich
v roce 2017 s vozem Toyota Hybrid ¢. 7
(3 min 14.791 s).

1030 KG

Fiatu 500 a az
0 150 kg vice nez
hybridy LMP1.

Primeérna ujeta vzdale-
nost vitézu. Rekord je
5 410,713 km (397 kol)
stanoveny v roce 2010
vozem Audi R15 TDI+
¢. 9.

Primérna rychlost vitézt zavodu (véetné
zastavek v boxu). Rekord 225,228 km/h
drzi Audi R15 TDI+ ¢. 9 z roku 2010.

Této rychlosti dosahl Roger Dor-
chy za volantem WM P88, kdyz
v roce 1988 projizdél Hunau-
diéres. Tehdy tam jesté nebyly
Sikany (objevily se v roce 1990).

Tohoto vykonu dosahuiji hybridni

vozy kategorie LMP1 (pred zave-
denim hyperaut), které kombinuji
spalovaci motor a dva elektromo-
tory.

Nejvétsi rozdil v ujeté vzdalenosti mezi
vitézem (Bejafielduv a Davistv Bentley)
a druhym vozem v poradi (De Victoruv
a Hasleyho Salmson) z roku 1927 ¢ini
presnych 349,808 km (20 kol).

1

Nejtésnéjsi dojezd v historii
se odehral v roce 1966 mezi
Fordy MclLarena a Amona

a Milese a Hulma, a to na
prikaz majitele firmy Ford
Motor Company!




