Z4 M Roadster a Coupe (E85/86), 2006

Tyto dva vozy navazovaly na radu, kterou odstartoval model Z3
a pohéanél ji motor S54 B32 o objemu 3 246 cm?®, predstaveny
v automobilu E46 M3. Zvenci se vzhled rodiny Z4 oproti vozim Z3
vyrazné zménil, jemné kfivky ustoupily dramatictéji vytesanému
vzhledu. K vizuaIni dramati¢nost modelt Z4 M Roadster a Coupe
z roku 2006 prispély také hluboko zasazené ¢asti karoserie, cerné
mrizky chladice, zadni difuzor, kola ,M Double-Spoke” z lehké sli-
tiny a ¢tverice koncovek vyfuku.

Vykon a tocivy moment zUstaly stejné, 343 koni pfi 7 900
ot/min a 365 Nm pfi 4 900 ot/min; vSechny vozy Z4 M pak byly
vybaveny Sestistupnovou manualni prevodovkou ZF a technologii
.M Differential Lock”. Oproti standardnim verzim doslo k néko-
lika zménam podvozku. Rizeni bylo zcela odlisné, misto elektric-
ky asistovaného systému standardnich modelt Z4 dostaly nové
modely M rychlejsi hydraulické hfebenové rizeni z voz M3. Stej-
né jako dalsi automobily M byly rovnéz Z4 M neskutecné rychlé,
doséhly 100 km/h béhem 5 sekund a maximalni rychlost Cinila
250 km/h. Ackoliv postrédaly extrémni blatniky svého predchud-

ce, i tak zstal jejich vzhled pomérné kontroverzni.

M3 (E90, E92 a E93), 2007

S uvedenim generace E90, které se poprvé predstavila v podobé
konceptu M3 na zenevském autosalonu v roce 2007, ziskalo M3
poprvé osmivélec. Nabidka se skladala ze tfi modelt: ¢tyrdvero-
vého sedanu E90, kupé E92 a kabrioletu E93. Verze sedan a kupé
se na trh dostaly jesté téhoz roku, kabriolet na jare roku nasledu-

jiciho.
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Vsechny tfi vozy pohanél novy celohlinikovy osmivélec S60
B40 se zdvihovym objemem 3 999 cm? a ¢tyfmi hornimi vackami.
Saci vacky neobvykle pohanély fetézy, vacky vyfukové ozubena
kola. Osmivélec dosahoval vykonu 414 koni pfi 8 300 ot/min, zpo-
Catku mél Sestistupriovou manuélni prevodovku. Na jare 2008
BMW nabidlo model M3 s novou $estistuprovou dvouspojkovou
prevodovkou M DCT, kterd dokazala radit za méné nez 100 mili-
sekund. Tim se zkrétil ¢as zrychleni na 100 km/h o 0,3 sekundy a,
stejné jako predchozi prevodovky SMG, nabizela i tato manualni
i automatické razeni.

V nabidce se objevilo také nékolik limitovanych verzi.
Model M3 GTS Coupe z roku 2009 nabizel vykon 444 koni, vazil
o 136 kg méné nez standardni verze a sprint na 100 km/h zvla-
dl za 4,3 sekundy. Sedan CRT (Carbon Racing Technology) vazil
0 45 kg méné nez standardni ¢tyrdverovy vaz, byl ale plné vyba-
ven satelitni navigaci a $pickovym zvukovym systémem. Objevil
se v roce 2011, tedy ve stejném roce, kdy z vyrobnich linek sjel

posledni sedan.

BMW X5 a X6 M (E70 a E71 a F85 a F86), 2009
Prvni M verze vozi BMW X" se objevily koncem roku 2009

a vyvolaly zdéseni u nékterych puristl, pro které byla myslenka
SUV s oznacenim M v rozporu s dédictvim BMW Motorsportu.
Vozy vsak patfily ve své tridé k nejvykonnéjsim na svété. Oba
modely vyrdbél zdvod ve Spartanburgu za pouziti motort doda-
nych z Némecka, oba navic pohanéla upravena verze celohlini-
kového osmivélce N63 o objemu 4 395 cm?, nazvané S63 B440O0.

Motor dostal upravené pisty a hlavy valct, nejvétsi zména
se vSak tykala prepliiovant: S63 byl vybaven turbodmychadly twin-
-scroll, technologii, které reaguje rychleji nez konvenéni konstruk-
ce single-scroll. U turbodmychadla twin-scroll je sani vyfukovych
plynd rozdéleno do dvou kandlt uvnitf samotného krytu turbod-
mychadla, pricemz prekfizené vyfukové potrubi privadi synchro-
nizované pulzy vyfukovych plynd do kazdého z kanalt z obou
rad vélch. Motor S63 navic disponoval systémem séni vzduchu
s vysokym pratokem. Vysledkem byl vykon 555 koni pri 6 000 ot/
min a mohutny toc¢ivy moment 678 Nm mezi 1 500 a 5 650 ot/
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min. Oproti standardnimu motoru Né3 to predstavovalo vyrazny
nardst o 155 kon.

Modely X5 a X6 byly namisto dvouspojkové prevodovky
vybaveny odolnou verzi automatické prevodovky ZF 6HP vyla-
déné tak, aby umoznovala rychlejsi fazeni nahoru nez prevodov-
ka standardni, software nadto v manudlnim rezimu zabrarioval
automatickému fazeni nahoru pri dosazeni otackového limitu.
Systém pohonu vsech kol xDrive byl kalibrovan tak, aby poskyto-
val vétsi podil to¢ivého momentu na zadni kola, nez tomu byva
standardné, oba modely pak dostaly systém Dynamic Perfor-
mance Control (DPC).

DPC byl aktivni zadni diferenciél, ktery napomahal agi-
lité rizeni tim, Ze prenasel dodatecny tocdivy moment na kolo
s nejvétsi prilnavosti. DSC mél u téchto modeld speciélni rezim
M Dynamic Mode, jenz rozdéloval vice tocivého momentu
na zadni ndpravu a umoznoval jizdu v pretacéivém smyku. Acko-
li tedy automobily X5 M a X6 M mozna nenaplnovaly obecnou
predstavu o tom, jaky by mél byt viiz BMW M, nikdo nemohl
BMW obvinit z toho, ze by v oblasti vykonu &i jizdnich vlastnosti

délalo néjaké kompromisy.

V roce 2014 BMW predstavilo M verze zaloZzené na novém
modelu F15 X5 - F85 X5 M a F86 X6 M. Osmivélec se dvéma
turbodmychadly a objemu 4,4 | dosahoval vykonu 567 koni

a 750 Nm, Sestistupriovou automatickou prevodovku nahradi-
la osmistupriova ZF Steptronic. Vykon zlstal ohromujici — X5 M
i X6 M dokazaly zrychlit na 100 km/h za pouhé 4,2 sekundy.

Zavody o vykon vsak jesté neskoncily. Od roku 2018, kdy
byla uvedena na trh novéa fada X5 a X6, poskytovaly verze M vykon
600 koni (X5M a X6M) a 625 koni (X5M a X6M Competition).

M Coupe fady 1 (E82), 2010

Mozné to neni nejhezéi automobil divize M, koncepcné se vsak
vz s podivnym ndzvem M Coupe fady 1, uvedeny na trh v roce
2010, svou velikosti nejvice blizil ptvodnimu modelu E30 M3.
Tim vSak podobnost kondéila, nebot novéjsi viz byl vybaven verzi
fadového Sestivélce N54 o objemu 2 979 cm® se dvéma turbo-
dmychadly. Stal se tak nejen prvnim strojem M poh&anénym moto-
rem s turbodmychadlem, ale také prvnim vozem, ktery pfi dosa-
hovani vykonu spoléhal vice na todivy moment nez na samotnou

konskou silu.
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Prestoze vykonem zaostéaval o 79 koni za modelem E90
M3, poskytoval pfi mirné jizdé vyssi tocivy moment, nez doka-
zal nabidnout vz M3. V absolutnich &islech to znamena 335 koni
pfi 5 900 ot/min a 450 Nm mezi 1 500 a 4 500 ot/min, pfi¢emz
s docasnym zvysenim o 53 Nm se mohl toc¢ivy moment kréatce
vy$plhat az na 500 Nm. Razeni probihalo pouze pomoci $estis-
tupnové manualni prevodovky, automatické prevodovka k dispo-
zici nebyla. M Coupe se z klidu na 100 km/h rozjelo za 4,8 sekun-
dy. Pohotovostni hmotnost 1 495 kg, rozlozeni hmotnosti 50/50
a obvykly samosvorny diferenciél prispivaly vzrusujicimu zazitku
pro fidi¢e. Kompaktni charakter M Coupe z néj ucinil favorita pro
silni¢ni testovani, prestoze vizualné slo o osklivé kacatko rodiny

M Coupe.

M35 (F10), 2012-2018, M5 (F90) od roku 2018

V roce 2012 nahradila model E60 M5 s desetivalcem a vesmir-
nym vykonem novinka F10 M5 s prepliovanym osmivélcem
S63 o objemu 4 395 cm?, vykonu 553 koni a to¢ivém momen-
tu 680 Nm. Navzdory témto ohromnym Ccisliim se novému M5
nepodarilo nadsence okouzlit stejnym zptsobem jako jeho

predchadci. Verze se sedmistupnovou prevodovkou DCT vazila

o 125 kg vice nez E60 SMG a nasazeni syntetizovaného zvuku

motoru prostrednictvim audiosystému se nevyrovnalo svadné-
mu fevu, ktery vydéval atmosféricky desetivélec v pIné sile. Stej-
né jako u soucasnych modeld M3 a M4 bylo nutné syntetickym
zvukem kompenzovat nedostatek prirozeného ténu nasavani,
coz je nevyhnutelny vedlejsi tcinek prepliiovani turbodmycha-
dlem.

Prvni prepliovana M5 nicméné dokazala zrychlit na 100
km/h za 4,2 sekundy a doséhnout elektronicky omezené manxi-
maélni rychlosti 250 km/h. Bez tohoto omezeni by maximalni rych-
lost ¢inila 300 km/h. V zavodni vybavé, dostupné od roku 2014,
se vykon zvysil na 567 koni, jubilejni edice k tficatému vyrodi,
v rdmci niz se vyrobilo tfi sta kust, dosahovala vykonu 592 koni
a to¢ivého momentu 700 Nm. V této Upravé se cas zrychleni
na 100 km/h zkratil na 3,9 sekundy. Model F10 M5 se vyrabél
v Dingolfingu soubézné se standardni radou.

Verze M6 — F12 kupé a F13 kabriolet — pohanél stejny
motor o vykonu 553 koni a sedmistupnové prevodovka DCT, diky
karbonové strese a dal$im opatrenim vsak vazilo kupé o 140 kg
méné nez M5. Od roku 2018 prijala nova M5 Sesté generace (F90)
systém pohonu vsech kol xDrive. Jesté extrémnéjsi verze M5 CS
pak byla k dispozici v roce 2021. Tyto dva modely s osmivélcem

dosahovaly vykonu 600, respektive 635 koni.
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M135i, M140i, M235i (F20) 2012-2019, M135i
(F40) od roku 2019

Hatchback M135i se predstavil na Zenevském autosalonu v roce
2012 a pohénél ho radovy Sestivalec N55 o vykonu 316 koni pfi
5 800 ot/min. Predstavoval novou kategorii vykonnych vozd spo-
le¢nosti z nové divize BMW M Performance Automobiles, jez
méla nabizet o néco méné extrémni verze vozd z rodiny M, co
se tyce pocitu z jizdy a pouzitelnosti. Jako takové proto modely
M135i ani M235i Coupe nebyly ,,plnohodnotnymi” automobily M.
Motor N55 nahradil motor N54, a prestoze mél stejny zdvihovy
objem, obdrzel jedno turbodmychadlo twin-scroll namisto dvou

turbodmychadel single-scroll.

Vroce 2015 prosel model M135i faceliftem a dostal o 6 koni
navic, aby se vykonem vyrovnal M235i Coupe, uvedenému na trh
v roce 2014, s vykonem 322 koni. Oba vozy mély bud'estistupfio-
vou manudlni pfevodovku, nebo vynikajici tradi¢ni automatickou
prevodovku ZF namisto dvouspojkové prevodovky. Ackoli se jed-
nalo o ,malé” vozy M, jejich sila s tim nekorespondovala — M135i
s manualni prevodovkou dosahl rychlosti 100 km/h za 5,1 sekund,
s automatem jesté rychleji, za 4,9 sekund. Navzdory kompaktné;-
$im rozméram nebyl ani jeden z vozt lehky — M135i vazil 1 425 kg,
zatimco F80 M3 1 520 kg. Vyroba probihala na hlavni lince rady 1
v Lipsku a automobily nabizely nadsencdm mnohem nizsi cenu

za to, ze mohou okusit produkty divize M.
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Spolu s faceliftem exteriéru v letech 2015 az 2017 doslo
ke zvyseni vykonu sportovniho modelu M135i na 326 koni. V roce
2017 byl nahrazen modelem M140i, ktery vyuZival stejny motor,
ale s vykonem 340 koni. V navaznosti na to se z vozu M235i sta-
lo BMW M240i. V roce 2019 se opét vse zménilo, protoze rada 1
prevzala platformu s pohonem prednich kol, kterou jiz zndme
z tfady 2 Active Tourer. Treti generaci M135i nyni pohanél dvoulit-
rovy turbo ¢tyfvalec o vykonu 306 koni spojeny s pohonem vsech
kol xDrive. Model 128ti s pohonem prednich kol, cilici na Golf GTI,
pribyl v roce 2020.

M3 a M4 (F80 a F82), 2014

Zde se pribéh automobild M stédvéd matoucim. Viz M3 ve svém
nejcistsim slova smyslu, tedy tfidverové kupé, prestal existovat
v Cervenci 2013, kdy byl vyroben posledni viiz generace E90. Jeho
néhrada, F80 M3, se objevila jako sedan az v modelovém roce
2014, nebot pravé tehdy BMW vytvorilo fadu 4 jako samostatné
oznaceni pro kupé, z dfivéjsiho M3 Coupe se tedy stalo M4.
Model F80 znamenal navrat k fadovému Sestivalci na bazi
preplinovaného motoru N55 o objemu 2 979 cm®. Verze S55
Motorsport se od standardni N55 podstatné lisila. Presla na dvo-
jité turbodmychadlo single-scroll, dosahovala vykonu 425 koni
mezi 5500 a 7 300 ot/min a toc¢ivého momentu 555 Nm mezi 1 850
a 5500 ot/min. Prestoze mél model F80 M3 ¢tyfi dvere, nabidl kar-
bonovou stfechu a s manualni sestistupnovou prevodovkou doka-
zal zrychlit na 100 km/h za 4,3 sekundy, respektive za 4,1 sekundy

v pfipadé sedmistupnové dvouspojkové prevodovky.

A Kompaktni model M2 znovu ozivil ducha dfivéjSich
a jednodussich voza M3 z éry jejich nejvétsi slavy

Model M4, vyrédbény v Regensburgu, mél stejny vykon
jako M3, ale na strechu, hnaci hridel, viko zavazadlového prostoru
a predni rozpérnou ty¢ pouzili ve vyrobé karbon. Jednalo se také
o prvni automobil M s elektrickym posilovacem fizeni a technolo-
gii Active Sound, kteréd v kabiné zesilovala pfirozeny zvuk motoru.
Model M4 mél sice daleko k prvnimu modelu E30 M3, vyslouzil si
vSak nalepku jednoho z nejrychlejsich vozu, které kdy nesly slavny
znak M.
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Dobrodruzstvi

odnikava 80. léta 20. stoleti BMW prospéla. Dere-
gulované financni prostifedi na zapadnich trzich
pomohlo k 50% néarustu prodejd a obrovskému sko-
ku ve verejné image spolecnosti. Kazdy nyni védél,
co BMW je a co jeho znacka predstavuje. Zacatek 90. let se
vydaril stejné tak. Spolecnost obratné obeplula recesi z let
1992 a 1993, kterd zplsobila velké ztraty tém némeckym
spolecnostem, jez expandovaly pfilis zbrkle béhem kratko-
dobého boomu po sjednoceni Némecka v roce 1990. Rada 3
v novém kabaté zastupovala nejvkusnéjsi viz té doby pro pro-
fesionély a podnikavce $plhajici po firemnim zebficku, z linek
téchto vozl sjizdélo az 1 200 kusd denné. Slibné iniciativy
navic prichéazely témér ze vsech oblasti spole¢nosti, od recy-
klace soucéastek a spolupréace s Rolls-Roycem na letadlovych
motorech az po vysoce prestizni vyvoj pokrodilych motord
s MclLarenem pro automobil, jenz se stal tim nejrychlejsim sil-
ni¢nim vozem na svété.
| kdyz tato situace pUsobila uklidnujicim dojmem, ale-
spon pro vnéjsi pozorovatele, do budoucnosti hledici Eber-
hard von Kuenheim a jeho mlady hvézdny poruéik Wolfgang
Reitzle pfipustili obavy z nékterych neviditelnych sil primy-
slu, jez mohly pozici BMW oslabit. Patfily mezi né zejména
vysoké néklady na vyrobu automobilt v Némecku (coz mélo
brzy kompenzovat otevieni zdvodu ve Spojenych statech)
a vstup japonskych spole¢nosti do prémiové oblasti trhu. Ty
prinesly nizké ceny a rychly vyvoj novych modeltd. S odkazem
na cenovku 40 000 dolart uvedenou ve Spojenych statech
u pravé predstaveného vozu Lexus si Reitzle pro Financial
Times postézoval: ,Je to agresivni cena: Japonci nédm zpUso-

buji vétsi bolesti hlavy neZ nasi evropsti konkurenti.”

1 nestesti

Kromé skutecnych nékladd na vyvoj a vyrobu vozl se
navic objevil jesté jeden velky otaznik. Maze dosavadni vel-
mi Uspésné strategie BMW, zamérend na tfi vyrobni pilife
a soustfedéna kolem sedand, prinaset i nadéle rust, ktery by
ji pohénél az do dalsiho stoleti?

Pri cesté do Japonska roku 1987 navrhl Reitzle von
Kuenheimovi, ze by BMW mohlo vstoupit do segmentu terén-
nich vozld (jenz v té dobé tvoril jen maly zlomek trhu) kou-

pi Land Roveru. V rozhovoru pro Manager Magazine v roce

1993 von Kuenheim tuto situaci vysvétlil: ,Pokud to bude nut-

né, koupime jejich byznys s mensimi vozy. Chceme terénni

A Unor 1994: Vykonny feditel Roveru John Towers (vpravo)
uzavira dohodu o prevzeti se svym protéjSkem z BMW
Berndem Pischetsriederem

{ Spoleénost BMW se vrhla na Rover - zprava prekvapila
cely prumysl a dostala se na titulni strany novin;
zde Coventry Evening Telegraph
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