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Valka na obzoru 1933-1939

Zahy po volebnim vitézstvi Ndrodné socialistické délnické
strany Némecka vedené A. Hitlerem bylo ziejmé, ze Evro-
pé hrozi novad vilka. Ceskoslovensko tak bylo ptinuceno
vnéj$imi okolnostmi zbrojit nejvy$$i moznou mérou, jakou
dovolovaly hospoddtské vysledky republiky. V prostorech
Cech, Moravy i Slovenska vhodnych pro zadrzeni némec-
kého (nebo madarského) vpddu byla zahdjena vystavba std-
lého opevnéni, jednotky pozemni arméddy byly postupné
piebudovdviny tak, aby byly lépe pouzitelné v manévrovém
boji, ktery se v§eobecné v nové vélce ocekdval. Viechny dru-
hy vojsk dostdvaly novou vyzbroj, naptiklad moderni lehké
a tézké kulomety, tanky a protitankové kandny. Byla pro-
dlouzena zdkladn{ vojenskd sluzba na 24 mésica.

Velmi svizelné bylo vyzbrojovdni letectva. Jestlize
osvédeend délostieleckd vyzbroj byla pouzitelnd pro boj
desitky rokd, u letadel tomu tak nebylo. Leteckd techni-
ka se vyvijela neoby¢ejné rychle. Nejpozdéji béhem pou-
hych ¢tyf let byl pavodné nejmodernéjsi a nejvykonnéjsi
letoun beznadéjné zastaraly a v boji spiSe neupotiebitel-
ny. Neustdlou obménu letecké vyzbroje vsak bylo nutné
uskutecniovat velice obezfetné. Nebylo mozné vyzbro-
jit pluky velkym poc¢tem letadel, nebot penézni néklady
vynalozené na jejich pofizeni by znemoznily zaplaceni
rovnéz velice drahych vyvojovych praci na novych pro-
totypech. Také mélo predvidavé zavedeni velkého poctu
rozli¢nych typt letadel do vyzbroje by velmi znesnadnilo
jejich udrzbu pro slozité zdsobovdni ndhradnimi dily. Ve
vélce by pak neopravend letadla zapfticinila rychly pokles
bojeschopnosti vzdusnych sil.

Rovnéz nevyhodné bylo soustiedéni vsech leteckych pod-
nikd v Praze, nebot hrozilo nebezpedi, Ze je némecké bom-
bardéry brzy zni¢i ndlety. Cast vyroby letadel se méla presu-
nout na Moravu a Slovensko. Tovdrna Avia pldnovala postavit
velky vyrobni zdvod v Kunovicich a opravnu v Trendianskych
Biskupicich. Podnik Aero hodlal zfidit tovdrnu v Beckové
a Letov mél vybudovat pobo¢ny provoz v HoleSové. Zdméry
se nepodafilo uskute¢nit. Pouze v Kunovicich od srpna 1938
zahdjila prdci nikoliv tovérna, ale jen opravna letadel.

Z hlediska c¢asového se jesté vési potizi jevil vycvik
novych pilotil. Ze zdravého a bystrého mladého muze (div-
ky tehdy nemély ani nejmensi piilezitost stdt se vojenskymi
pilotkami) bylo mozné vycvidit v boji pouzitelného letce

za 9 az 12 mésict. (Vyroba nového letadla zabrala nejvyse
nékolik tydna.) V roce 1935 byly proto civilni aerokluby
povéfeny akel ,1 000 novych pilota®, kterd méla poskyt-
nout zékladni vycvik v fizeni letadel zdjemctim o vstup
do fad vojenského letectva. Veleni nasi vzdus$né zbra-
né usilovalo o vytvofeni vysokych vdle¢nych zdloh letca.
Na kazdych 10 pozorovacich letadel mélo byt vyskoleno
15 pilotd a 15 pozorovateld, pro stejny pocet stihaéek se
cvicilo 20 pilotii. Pro osddky bombardért byla uréena vyse
stavu ndhradnich letct shodn¢ jako pro stihaci letky.

Némecti nacisté ddvali jednozna¢né najevo své drocéné
pliny viidi sousednim i vzdilenym zemim. Protoze se Ces-
koslovensko vzhledem k vzdjemnému poméru poctu obyva-
tel mohlo jen brénit, zvysil se proti pfedchdzejicimu obdobi
vyznam stihacich letound. Ministerstvo obrany porovndva-
lo v letech 1933 az 1934 nové prototypy firem Avia, Pra-
ga, Letov i Aero. Nejlepsi celkové vysledky prokdzala Avia
B.534, kterd dosahovala rychlosti 365 km/h. Krdtce po roz-
hodnuti vyzbrojit stihaci letky aviemi vyzkousela tovdrna
Aero jednoplos$nikovou stihacku Aero A.102. Létala rychlos-
ti az 430 km/h, ale do vyzbroje pfijata nebyla pro vysokou
piistévaci rychlost (letadlo nebylo vybaveno vztlakovymi
klapkami) a slabou vyzbroj jen dvou kulomett.

Objedndvka stiha¢ek B.534 méla byt sdzkou minister-
stva obrany na jistotu. Piloti byli zvykli na letové vlast-
nosti dvouplo$niki. Konstrukce nové stihacky vychdzela
z pfedchozich typa a s velmi vysokou pravdépodobnosti
v sobé neskryvala Zddnou zdludnou vlastnost, kterd by se
projevila az v provozu u leteckych pluki. V roce 1934
bylo objedndno 147 letadel, s otevienou kabinou a ¢tyf-
mi kulomety. Ke stihacim letkdm pfichdzely nové avie od
tnora 1935. Zihy se projevily jejich poc¢dteéni nedostatky.
Dva kulomety ve spodnich kiidlech stfilely méné presné
a viibec svoji hmotnosti ki{dlo nadmérné zatézovaly. Vele-
ni letectva rozhodlo oba kulomety odstranit. Zbylé dva
kulomety v trupu byly vSak nedostate¢nou vyzbroji pro
vzdus$ny boj s celokovovymi letadly. Ukdzalo se rovnéz,
ze pevnost hornfho kiidla je $patnd. Plech v predni ¢dsti
nosné plochy se za vysokych rychlosti prohybal a letadlo
se stdvalo téméf neovladatelnym dokonce i pro nouzové
pristdni. Tti stihacky B.534 se pravé pro tuto zdvadu zfi-
tily a jejich piloti zahynuli.



V roce 1936 bylo objedndno 180ks vylepSenych Avii
B.534. Konstruktéti také aspésné obnovili ptivodn{ paleb-

nou silu sttha¢ky. Kulomety odebrané z kiidel umistili na
boky trupu k dvéma jiz zde montovanym. Kabina ztstala
i naddle oteviend. Ndsledovaly objedndvky z roku 1937
na 50ks a z roku 1938 na 69 letound. Od roku 1936 se
konscrukeéfi snazili na Zddost pracovnikd ministerstva
obrany vyzbrojit stihacku kanénem kalibru 20 mm. M¢l
byt umistén v motorovém prostoru a stiilet dutou htide-
li vrtule. Plany se nakonec nepodafilo uskute¢nit, pfes-
toze bylo vyrobeno 55 letadel typu Avia Bk.534 (pismeno

k znamenalo kanénovou verzi), nebot do obsazeni ¢esko-

Avia B.534 ctvrte vyrobni serie méla
jiZz zakrytou kabinu pilota.

slovenského stdtu Némeckem se do sériovych strojit kané-
ny nepodafilo zamontovat pro zna¢né technické potize
s upevnénim zbrané na motor. Vyrobend letadla tak byla
nouzové vyzbrojena misto malordzového déla kulometem.
Dalsi dva kulomety nesly Bk.534 na bocich trupu.

V roce 1938 byly vSechny nase stihaci letky vyzbrojeny
jedinym typem letadla, pravda v riznych verzich a s roz-
dilnymi vykony. Velice to ov§em usnadnilo vycvik pilota,
keeti po krdckém zaskoleni mohli uspésné ovlddat jed-
notlivd vyrobni provedeni stihacek Avia B.534. Nejlepsi
bojové vykony poddvala letadla posledni 4. série. Méla
zakrytou kabinu, nesla 4 kulomety, byla vybavena radiosta-
nici pro spojeni mluvenym slovem a bylo je mozné pouzit
i v noci. Konstrukén{ vylepSeni zvysila maximdln{ vodo-
rovnou rychlost ve vy$ce na 405 km/h pro letoun bez
vyzbroje a 370 km/h s vybavenim pro boj.

Avia B.534

Osadka: Pilot.

Popis letounu:

Taktické urceni: Stihaci letoun pro vzdusny boj pouZitelny i pro Gtoky na pozemni cile.

Celokovova konstrukce trupu i kiidel, potaZena misty plechovymi panely, jinak platnem. Za kabinou byla

Vyzbroj:

Technicka data:

pouZita dfevéna karosérie potazena rovnéz platnem. Podvozek byl pevny, ostruha nejprve kluzna, pozdeji
s koleckem. Kabina byla nejprve oteviend, posléze zakryta a vytapéna vzduchem od motoru. Stihacka byla
vybavena radiostanici, hasicim pristrojem, dychacem a signalni pistoli. Vrtule byla nejprve dfevéna, pozdéji
kovova. Posledni série byla vybavena i pro lety v noci.

4 kulomety vz. 30 raZe 7,92mm (prvnich 100 letadel jen 2) se zdsobou 250 nabojd pro zbrari. Pod spodni
kfidlo bylo mozZno zavésit 4 pumy hmotnosti 20 kg nebo 6 pum hmotnosti 10kg.

Rozpéti 9,4 m, délka 8,2m, vyska 3,2 m, prazdna hmotnost 1,5t, nejvyssi startovni 2t, motor Avia (CKD)
12Ydrs s vykonem az 632 kW, nejvyssi rychlost 380 km/h, dostup 10 600 m, dolet 600 km.
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Zakladni bojovou formaci letky ceskoslovenskych stihacd byla tésné sefazena skupina triclennych roju v proudu za sebou. Jeji vyho-
dou bylo, Ze velitel letky, ktery Fidil prvni stroj skupiny, mohl dovést do mista zamysleného boje vSechny své stihacky i bez radiového
spojeni. Po zahajeni utoku na bombardéry by se skupina rozpadla a roje by bojovaly samostatné. Nevyhodou tohoto zplsobu létani
bylorozdéleni pozornosti jednotlivych pilota. Ti v prvé radé sledovali stroje viastni skupiny, aby se s nékterym nesrazili, a na patrani
zrakem po nepfiteli jim cas nezbyval. Formace tak.mohla byt snadno zaskocena ttokem némeckych stihacek.

Na obrézku je znazornén doprovod bombardérii B.71 (leti nize). Ukol vyZadoval od stihacich pilotG nejvy$si moZznou miru doved-
nosti, nebot modernéjsi bombardéry byly rychlejsi nez Avie B.534. Ukol véak byl spinitelny. Bombardovaci letouny s pumovym
nakladem létaly pomaleji. Letové formace naseho letectva z roku 1938 se povazuji za nevyhodné. Ve skutecnych bojich vsak
vyloZené zapornou ulohu nesehraly, protoze je pouZivalo i letectvo britske, které v roce 1940 uspesné odrazilo mnohatydenni

vzdusny napor Némcd v bitvé o Britanii.

Bojovy vycvik nasich piloti kladl i nadéle velky diraz
na zvlddnuti letovych obrati vysoké pilotdze. Spickovi
akrobaté vzesli z fad ceskoslovenskych vojenskych piloti
patfili k nejschopnéjsim letcim Evropy. V éervenci 1936
na akrobatické soutézi pofddané v Berliné v dobé tam prd-
vé probihajici olympiidy vybojoval pilot Siroky stfibrnou
a pilot Novdk bronzovou medaili. Na pocetné obsazeném
leteckém mitinku ve Svycarsku v roce 1937 zméfili piloti
evropskych stdttl naposledy své sily ve sportovnich zdvo-
dech. Mnohych disciplin se tc¢astnily odzbrojené vojenské
stihacky. V nejndro¢néj$im zdvod¢, takzvaném alpském
letu v délce 367 km, byl mezi jednotlivci néds$ pilot Hla-
do na Avii B.534 druhy. Ve stejné soutézi, avsak vypsané
pro tii¢lenné roje, obsadili letci Hlado, Snobl a Pefina na
stihacich Aviich rovnéz druhé misto pramérnou rychlosti
361 km/h. Prvni byli Némci na Messerschmittech Bf-109
(374 km/h). Teprve za nasimi letci obsadili 3. misto piloti
z Francie, nédsledovani Belgi¢any. Dal$i zdvod se nekonal
a v roce 1939 jiz evropsti piloti-vojdci bojovali na zivot
a na smrt v soutézi bez pravidel, v nové svétové vélce.

Stihaci letky vyzbrojené letouny Avia B.534 mély plnit
nékolik zdkladnich bojovych tdkola. V prvé fadé byly pové-
feny ochranou pozemnich jednotek armddy pted utoky leta-
del nepfitele a mély poskytovat stihaci doprovod vlastnim
pozorovacim a lehkym bombardovacim strojim pfti plnéni
jejich dkoll nad pozicemi protivnika. Stihacky B.534 moh-
ly pusobit i pfimo proti pozemnim sildm stfelbou z kulo-
mettl a bombardovdnim malymi pumami. Letky uréené pro
tyto tkoly by byly za vélky podtizeny velitelam Ctyf armdd,
do kterych byly ¢eskoslovenské ozbrojené sily rozdéleny.
(1. armdda méla branit Cechy, 2. severni Moravu, 3. Sloven-
sko s Podkarpatskou Rusi a 4. jizni Moravu.)

Letky stihact z Leteckého pluku 4 byly vyclenény pro
obranu zdzem{ a mély odvrdtit ve spoluprdci s protileta-
dlovym délostfelectvem ndlety na Prahu a dalsi dalezitd
mista, zpravidla tovdrny zbrojniho pramyslu.

Pro ptipad vdlky pldnovalo veleni letectva vcas (tedy
jesté pred dtokem protivnika) pfesunout stihaci letadla
na pomocnd leti$té mimo hlavni zdkladny, kde by v sile
jedné az dvou letek byla pfipravena vzlétnout na rozkaz
vys$siho veleni ke splnéni bojovych dkoli. Rozptyleni sil
mélo zabrdnit zniceni velkého poctu nasich letadel pfi

prvém uderu na stdld mirovd leti$té. Velitelé armddy pred-
poklddali, ze Némecko zatitodi velmi piekvapivé a neceka-
né nejen po zemi, ale i vzduchem a ¢inili veskerd moznd
opatfeni k tomu, aby zdméry nepfitele prekazili.

Jakmile by velitelské stanovi$t¢ obdrzelo hldseni
z pohrani¢nich hldsek o pohybu formaci letadel nepti-
tele, vydalo by rozkaz telefony stihacim letkdm ve stavu
pohotovosti ke startu. Probihalo-li by v$e podle plinu
a bez zdrzeni, dokdzaly by stihaci avie zaujmout vycho-
z{ bod pro dtok ve vysi 5 000 metrt do 15 minut od
spatfeni letadel protivnika obsluhou pohrani¢nich hld-
sek. Pro obranu Prahy a jinych mist ve stfedu republiky
to byla doba vyhovujici. Pro ochranu pozemnich jedno-
tek v pohrani¢i nikoliv, ale ty mély chrdnit stihaci letky
z letidt pobliz fronty. Cést jejich letadel méla hlidkovat za
bojii ve vzduchu a byt tak okamzité ptipravena zaséhnout
proti pfilétajicim letounam protivnika.

Schopnost  ¢eskoslovenské  protivzdusné obrany véas
zasdhnout proti nepfiteli provéfovaly bojové akce stihacli ke
konci zati 1938, kdy pronikala némeckd priizkumng letadla
bézné nad celé tzemi Cech a Moravy. Naptiklad dne 27. 9.
se k hlavaimu méstu pfiblizil ve vy$ce moderni neptdtelsky
dvoumotorovy prizkumny letoun Dornier 17P. Hldsnd sluz-
ba ho v¢as zpozorovala a predala okamzit¢ tdaje o poloze
$pidna na velitelské stanovisté. Na jeho rozkaz odstartoval
z polniho letist¢ Horni Mécholupy tfi¢lenny roj stihacek
Avia B.534. Jakmile se stihaci letadla objevila nad Prahou,
navédzal s nimi rddiové spojeni letecky orienta¢ni duastojnik
od protiletadlového délostielectva a navddél roj na vettel-
ce. Osddka némeckého letadla po spatieni Ceskych stroju
zamifila vzhiru a avie letoun ve stoupavém letu dostihova-
ly. Jakmile Dornier ptesel ve vys$i 7 000 m do vodorovného
letu, zadal se prondsledovatelim vzdalovat. Létal rychlosti
az 440 km/h. Nasi piloti vic nez 388 km/h ze svych stroji
nevymdckli. Stthacky se musely vrétit na letiseé.

Proti némeckym bombardérim zatiZenym pumami by
avie nejspiSe zasahovaly vcelku dspé$né. Rovnéz v boji se
star$imi typy stihacich stroji nepfitele i s jeho stiemhlavymi
bombardéry by mély navrch, ale na rychlejsi némecké sti-
hac¢ky Messerschmitt Bf-109 by nestadily. Avie by na né dto-
¢it vitbec nemohly, ale pro svou mnohem vy$$i obratnost se
jim naskytala piilezitost protivnika setfdst a uniknout mu.



Ceskoslovenské ozbrojené sily se v obdobi ohroZeni ze strany Némecka nespoléhaly pfi obrané proti letadlim jen na stihaci
letectvo. Postupné byla vytvofena soustava, ktera v sobé zahrnovala vsechny dostupné prostfedky pro edhalovani letadel pro-
tivnika a urcovani jejich polohy. Velitelska stanovisté pak rozhodovala o zptsobu odvraceni jejich utoku na branéné jednotky ci
objekty.

1 lehky kulomet vz..26'réZe.7,92 mm z vyzbroje péchoty byl
nejpocetnéjsi zbrani (30 000 ks), kterou se pozemni jednotky
mohly branit proti dtoktim ze vzduchu, pro obranu letist bylo
uréeno dalsich 500 kulometu

2 ucinnou protiletadlovou zbrani byl kulomet vz. 36 raZe
20mm (s dobovym nazvem velky kulomet proti letadlim), kte-
ry tvofil vyzbroj zviastnich rot uréenych pro obranu pozemnich
sil, ve vyzbroji bylo 230 ks velkoraznych kulometd tohoto typu
3 odhalit formace nepratelskych letadel prekracujicich statni
hranice méli pozorovatelé takzvanych vidovych hlasek hlasné
sluzby, zpravy (smér a vyska letu, pocet a typ letadel) byly
podavany na velitelstvi telefony, hlasky byly budovany po
celem tzemi statu, nejen v pohranici

4 polohu némeckych dtocicich letount mély predevsim v noci
odhalovat naslouchacr pristroje (33 ks), navzdalenost 15 aZz
20km dokazaly urcit presné pozice zdroje hluku a navadet
svetlomety k osvétleni cile

5 protiletadlové délostrelectvo (celkem 250 kanént) mélo
branit Prahu a jiné ddleZité objekty, v noci strilelo na letadla
ozafena svétlomety

6 dva rychlé letouny B.71 mély slouZit jako vzdusna navadeci
stanovisté, kterd by nejprve z \velké vyse odhalila formace
némeckych bombardért a pak na né nasmerovala stihacky

7 stihaci letouny mély byt na cil.navadény ze zeme nebo | ze
vzduchu radiostanicemi

Lehky kulomet vz. 26 obsluhovali dva muzi, méril na délku 1,15m, hmotnost zbrané byla 10kg, zasobnik se nasazoval
shora a pojal 20 nabojd. Vycvicena obsluha za minutu dokazala vypaélit az 200 ran. (Rychlost stielby 550 vystreld za minu-
tu.) Pri prudké palbé bylo nutné po 300 randch vyménit hlaveri, aby se neposkodila Zarem, bylo mozné ji chladit ve vodé.
Zivotnost hlavné byla stanovena na celkem 14 000 ran. Kulomet bylo mozZné pouZit proti cildm vzdélenym do 1 000 metr(
(ve vzduchu méné). Zbrari byla mimoradné spolehliva.

Velky kulomet vz. 36 byl pfepravovan na korbé nakladniho vozu a obsluhovan druZstvem 10 muZzi vcetné ridice. Zbrari
meéla hmotnost 300 kg. Vystrelovala tristivé nebo pribojné granaty kalibru 20 mm proti cilim do vysky az 1 500 m. Plny
zdasobnik obsahoval 15 nabojd. Celkem méla nase armdda pfipraveno 1,7 milionu ks munice (stav bfezen 1939).




22

Ptimou podporu pozemnim jednotkdm mély poskyto-

vat letouny pozorovacich letek. Dvoumistnd pozorovaci
a bombardovaci letadla typi A.11 a Letov .16 (zaveden
v roce 1929, celkem 115 ks, 230 km/h, 300 kg pum) byla
v roce 1933 jiz na konci své bojové pouzitelnosti a minis-
terstvo obrany za né hledalo ndhradu. V roce 1934 objed-
nalo opét u tovirny Letov dfive opomijeny typ S.328,
ktery byl pavodné vyvijen pro finské letectvo, ale ze
zahrani¢ntho obchodu seslo pro zdlouhavé odstrafiovdni
nedostatka zjisténych u prototypu.

Pro potfeby naseho letectva byl zkusebni kus S.328F
(Finsko) zna¢né upraven. Urcité nevhodné vlastnosti se
viak nepodafilo vylepsit nikdy, napf. chovdni letadla ve
vyvrece, které délalo mnohym pilotim potize. Rychly
rast sily némeckého letectva ale vyzadoval bezodkladnou
obménu letadlového parku nasich vzdu$nych sil a tovdrna
Letov dostala prvni objedndvku.

Letov S.328 byl letadlem opravdu viceiéelovym. Nej-
prve bylo v roce 1935 doddno 48 letadel v pozorovacim
provedeni nédsledovanych sérif 16 ks uréenych jako no¢ni
stihaci. Ctyti letadla byla postavena jako vodni s ploviky
misto kol. Slouzila pak ke vleku teréa pro ceskoslovenské
protiletadlové délosttelce, ktefi méli pronajatou stfelni-
ci na mofském pobfezi Jugosldvie v Boce Kotorské (dnes
Cernd Hora). Dalsi ¢tyti kusy byly vybaveny dvojim
fizenim a byly pouziviny jako cvi¢né. Hlavnim tkolem
$.328 bylo pozorovini a lehké bombardovini. Celkem

bylo vyzbrojeno timto typem letadla 16 pozorovacich
letek leteckych pluka 1, 2 i 3. Dalsi $moliky slouzily roz-
trousené v pomocnych dlohdch u plukd 4, 5 i 6 (na obr.
str. 23 vlete S$.328 rukdv pro ndcvik stielby). Pozemnf
obsluha i letci si $.328 pochvalovali. Letadla byla spo-
lehlivd a plnila o¢ekdvdni pilott i pozorovatelti nejen ve
sluzbé na hlavnich zdkladndch, ale i pfi ndcviku ¢innosti
z pomocnych letist. Celokovovd konstrukce kostry kiidel
a trupu netrpéla vlivy pocasi, hlavné de$tém, protoze na
polnich letiStich nebyly pro ulozeni letadel Zddné han-
gary.

Vyroba letadel S.328 pokratovala az do roku 1939.
Celkem tovdrna Letov vyrobila 445ks, pfestoze jiz od
roku 1937 se jednalo o letadlo zaostévajici vykony, hlav-
né rychlosti letu, za pozadavky doby. Na druhou stranu
bylo schopné pfi vhodném zptsobu nasazeni plnit bom-
bardovaci i prizkumné tkoly jesté mnohem pozdéji, jak
se ukdzalo ke konci roku 1944 béhem Slovenského ndrod-
niho povstdni.

Hlavni vyhodou letadla byl pomérné tichy chod moto-
ru. V letu nizko nad terénem se tak dokdzalo piekvapivé
objevit nad cilem a svrhnout az pal tuny bomb dfiv, nez
pozemni jednotky zahdjily obrannou protiletadlovou pal-
bu. Pumovy nédklad byl dostate¢ny.

Prestoze v roce 1938 vilka nevypukla, bylo nékolik ces-
koslovenskych letadel Letov S.328 tspésné vyslino k plné-
nf prazkumnych i bombardovacich bojovych tkolu.



Na obrézku (str. 22) je ndzorné schéma jedné z bojovych uloh viceucelovych letadel Letov S.328, kterou méla byt.spoluprace

s jednotkami Gtocné vozby (dobovy Cesky ndzev pro obrnéné sily). V zadni kabiné prizkumného letounu se nachazel ddstojnik
tankista, avsSak s leteckym vycvikem. Patril vojenskou odbornosti mezi takzvané ,pozorovatele zbrani“ a mohl znacné napomoci
splnéni bojového ukolu vozby, nebot rozumél tankdm i leteckému-prizkumu zaroveri. Napfiklad pfed zamyslenym ttokem bylo
bezpodminecné nutné ze vzduchu odhalit obranna opatreni nepritele, a naplanovat postup tak, aby pro-neocekavané potize
vypad neselhal. Obecna predstava, Ze tank dokaze pfekonat veskere nastrahy nepritele neplatila pred druhou svetovou valkou
a neni spravna ani dnes. Pro vzdusny prizkum byli vycviceni i ddstojnici od péchoty a délostielectva. Zpravy z paluby letadel
jiz podavali vysilackami pfimo na velitelska stanovisté pozemnich jednotek nebo na jejich pozorovatelny. Signalizace barevnymi
raketami byla pouZivana i nadale.

Kromé pozorovani a prizkumu mohly letovy i bombardovat a palubnimi kulomety ostrelovat vhodné cile, jakymi byla polni
opevnéni péchoty, palebna postaveni protitankovych kanond a pozorovatelny vseho druhu. Dokonce lze opravnéné usuzovat, Ze
pro plnéni vyse uvedenych ukold byly S.328-vhodnéjsi neZ jejich zamysleny nastupce Letov S.50. Nové dvoumotorové tfimistné
pozorovaci letadlo bylo postaveno v jednem prototypu v roce 1938. Mélo velmi elegantni tvary a moderni celokovovy zplisob
stavby vcetné potahu. Bylo vSak na svou' velikost pomalé, a tedy téZkopadné. Hilavnim nedostatkem ale byla nepromyslenost
jeho taktického pouZiti. Na moderni prizkumny stroj dosahovalo malé rychlosti (370 km/h), pro bombardovani mélo.nedestatec-
nou unosnost pum (jen 600kg) a pro bitevni ukoly bylo slabé vyzbrojené a chranené (jen jeden pevny kulomet pro strelbu vpred
a vubec Zadné pancérovani).

Priklady obrannych opatfeni nepfitele/ po kterych patrali pri prazkumnych letech ,pozorovatelé zbrani* utocné vozby:
1 zasek (stromy pokacené pfes cestu v miste, kde se nedaly snadno objet)

2 baZinata rozmocena puda pro tanky nesjizdna

3 strzeny most, pro obrnéna vozidla bylo treba nalézt vhodny brod

4 postaveni protitankového kandhu, muselo byt zniceno (tfreba bombardovanim) pred dtokem vozby

5 protitankové prekazky (zde prikop) dovedly utok tankt zpomalit nebe i zastavit

6 rota ceskych tanku LT vz. 34

Taktické urceni: Pozorovaci, prdzkumny (zvédny), lehky bombardovaci a nocni stihaci letoun.
Osddka: Pilot a pozorovatel (velitel letounu).

Popis letounu: Vznikal postupnym vyvojem od roku 1928, vyroba kone¢ného provedeni pro nase letectvo byla zahajena
v roce 1934. Trup z ocelovych svafovanych a nytovanych trubek potaZeny duralovym plechem a platnem.
Pres duralovou kostru kfidel a kormidel bylo napjato rovnéz platno. Hojné byly pouZity vyztuzné draty.
Pro plnéni prizkumnych ukold nesl letoun fotografické pristroje, jeden pevny a jeden rucni. Letadla pro
pozorovani byla vybavena radiostanici pro spojeni s pozemnimi jednotkami (nejprve radiotelegrafni, pozdéji
i radiotelefonni pro mluvené slovo) a signalni raketovou pistoli se zasobou 28 strel. Posledni vyrobni série
mély silnéjsi motor (545 kW).

Vyzbroj: 2 pevné kulomety ve spodnim kfidle pro strelbu vpred raze 7,92 mm se zdasobou 400 nabojd na zbran.
V kabiné pozorovatele 2 pohyblivé kulomety stejné raZze se zasobou 840 naboji v zdsobnicich po 70 kusech.
Pod trupem a spodnimi kfidly bylo moZno zavésit rizné pumy az 50kg tézke, celkem 500 kg.

Technicka data: Rozpéti 13,7 m, délka 10,4m, vySka 3,56 m, prazdna hmotnost 1,7t, nejvyS$si startovni 2,7t, motor Walter
Pegas II-M2 s vykonem 427 kW, nejvyssi rychlost 328 km/h, dostup 7 200 m, dolet 1 280 km.
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Usporadani posledniho dvouplosniku/Ab. 101 zavedeneho do vyzbroje naseho letectva v roce 1937 jesté vychdzelo z bombar-
dérd pouZivanych v 1. svétové valce. Zménou byla jen vnitini pumovnice, protoZe bomby zavésené pod kridly nebo pod trupem
zvySovaly odpor vzduchu a sniZovaly dolet letounu. Na obrazku je znazernéna poloha bombometnika béhem naletu. Pokyny pro
upravu kurzu letu signalizoval pilotovi bombometnik. Pumovy zamérovac byl umistén na podlaze jeho kabiny. KdyZ se zaméfova-
ci znacka prekryla s vyhlédnutym cilem, odhodil bombometnik pumy naraz nebo postupné pri opakovanych naletech. Bombar-
dér Ab.101 byl vykonové nejslabsim letadlem ¢s. letectva v roce 1938.

Ovsem nesrovnatelné vyspélejsi typy jako britsky Bristol 142 ,Blenheim“ nebo sovétsky SB-2 v bojich spise zklamaly. Pro pod-
poru pozemnich vojsk se zdaleka nejvice osveédcily némecké stremhlavé bombardery Hs 123 ¢i pozdéji Ju 87, které dovedly
bombardovat naprosto piesné. Ceskoslovensti letecti generélové, snad roztrpéeni obtizemi pivodné nadéjnych prototypd,
vibec vyvoj sttemhlavych bombardért tovarnam nezadali, nebot nejspise nevyzkousenym novinkam ,po cesku“ neddveérovali.

Nejmodernéjsi délostieleckd zbran ceskoslovenské armé-
dy, hruby kanén 10,5 cm z roku 1935, dostielila grandtem
o hmotnosti 18kg do vzdilenosti 18,5 km. Vétsina ostat-
nich dél méla ptiblizné polovi¢ni dostiel. Velitelam vojska
bylo zfejmé, Ze k Gtokim na soustiedéné jednotky nepfi-
tele na vzddlenych pfistupech k fronté (10 az 50 km) lze
s ispéchem i nadéle pouzit jen lehké bombardéry.

Ceskoslovenské letecké tovarny cheély armadé poskyt-
nout pro tyto Glely velmi modernf stroje. Jiz v roce 1930
postavil Letov prototyp jednoplosného, jednomotoro-
vého a celokovového bombardéru $.33. Obdobné tovér-
na Aero zhotovila zku$ebni stroj A.42 podobnych tvari,
aviak s kifdlem dfevéné konstrukce. Letov S.33 zcela
zklamal, protoze se viibec nechtél vznést do vzduchu pro
hrubéd konstrukéni pochybeni. KdyZz se zkusebnim pilo-
tim konecné podafilo letoun zvednout, bylo ziejmé, ze
se jednd o vylozené nepovedené a obtizné ovladatelné
letadlo. Konkurenéni typ A.42 létal uspésné. Obdivu-
hodnd byla jeho rychlost 270 km/h. Pti zkouskdch vsak

vojékiim nevyhovoval dlouhy rozjezd pii startu, samo-
volné zatd¢en{ do strany, mizerny vyhled z kabiny pilo-
ta vpied i do bokd a tésné vnitini prostory osddky. Dalsi
netspéch jednoplosnikil (po stihackich BH.3) mél velmi
zdvazné dusledky. Pracovnici ministerstva ndrodni obra-
ny prestali povazovat letadla s jednim kiidlem za vhodn4
pro vojenskou sluzbu a zamétfili se i naddle na osvédcené
dvouplosniky. Letecké tovdrny se pfizptsobily a v drahém
vyvoji vyhledové lepsich jednoplo$niki na vlastni néklady
pokracovaly jen velmi pomalu.

V roce 1932 zvitézil v soutézi na lehky bombardova-
cf letoun typ Aero A.100 (270 km/h, 600 kg pum, 44 ks)
postaveny osvédéenym zptsobem jako dvouplo$nik s tru-
pem z ocelovych trubek a s kiidlem ze dfeva, vie potazeno
pldtnem doplnénym duralovymi plechy. Vykony za jedno-
plosnikem A.42 nezaostdval, ale vyrobni tovdrna Aero si
véas neosvojila zhotovovdni celokovovych letadel a béhem
ndsledujicich dvou let ztratil cely Cesky letecky pramysl
evropskou konkurenceschopnost.

Aero Ab.101

Taktické urceni: Lehky bombardovaci letoun.
Osadka:

Popis letounu:

Pilot a bombometnik-strelec.

Vznikl zastavbou jiného motoru do pdvodniho A.100. Trup svareny z trubek, kfidla s dfevénou kostrou,
potazena platnem. Motor byl zakryt stejné jako hrbet trupu okolo kabiny duralovymi plechy. Vzpéry pod-

Vyzbroj:

Technicka data:

vozku byly spojeny jedinou aerodynamickou kapotou. Pumovnice se nachazela v trupu pred kabinou pilota.
Bomby v ni byly zavéseny pfidi vzhiru. Dalsi bomby se zavésovaly pod spodni kridla.

Pumy do celkové vySe nakladu 600 kg o hmotnostech 50 kg aZ 200kg, 1 kulomet vz. 30 raZze 7,92mm na levé
strané trupu pro strelbu vpred (300 nabojd), 2 pohyblivé kulomety stejného typu v kabiné bombometnika se
zasobniky na 560 ran.

Rozpéti 17 m, délka 12,5m, vyska 3,7 m, prazdna hmotnost 2,3t, nejvyssi startovni 4,2t, motor Praga HS
12Ydrs s vykonem az 632 kW, nejvyssi rychlost 260 km/h, dostup 7 500 m, dolet 950 km.




Vojenskd sprdva se pokusila letadlo A.100 vylepsit novym

motorem s vykonem o 110 kW vys$§im, ale tézsim. Vznikl
tak bombardér A.101, jehoz vykony byly ponékud hor${ nez
v ptivodnim provedeni (rychlost 256 km/h). Ministerstvo
obrany vyfesilo krok $patnym smérem prodejem vsech bom-
bardéra A.101 v poétu 28ks republikinské vlddé ve Spanél-
sku, keerd véléila ve velké obcanské vélce s fasistickymi vzbou-
fenci. Ceské bombardéry nakonec bojovaly na obou strandch,
protoze jich faSisté asi polovinu ukofistili. V bojich se neo-
¢ekdvané jako spolehlivé osvédeily a byly nasazovdny az do
skonéeni vdlky. Prodand letadla byla nahrazena v nasem letec-
tvu dal$i dpravou ptvodniho A.100, nyni s pouZitim moto-
ru Praga HS 12Ydrs. Vojenskd sprdva tak chtéla zjednodusit
a tim zlevnit zdsobovan{ letectva, protoze stejny motor pohd-
nél stihacky B.534 i pfipravované bombardéry B.71. Vyko-
ny Ab.101 se zlepsily jen nepatrné (rychlost 260 km/h), ale

bylo jich vyrobeno 64 ks, protoze v roce 1937 &eskoslovenské

vzdusné sily zddné jiné lehké bombardéry nemély a Hitlerovo
Némecko se jevilo neustdle vélkychtivéjsim sousedem.
Letectvo ovSem nutné potiebovalo i tézké bombardéry,
které by byly schopné napadnout vzdédlené dopravni uzly
(nddrazi) a pramyslové podniky, aby zdsobovéni neptitele
véle¢nymi potfebami bylo pokud mozno co nejvice naru-
$eno. Letadlo modern{ konstrukce nedovedla bez prutahi
sestrojit ani Avie, ani Letov nebo Praga. Obecné se uké-
zalo velmi zdvaznym pochybeni politikd, protoze ti moh-
li a méli leteckému pramyslu pomdhat, tfeba i nepfimo
podporou védy a technického skolstvi, v celém obdobi
po 1. svétové vélce. Neproziravost poslanci parlamentu
a politikd vldd vibec pfinesla nasemu stdtu v okamziku
véle¢ného ohrozeni ttoénym Némeckem nejerpéi plody.
Ministerstvo obrany proto muselo hledat vyzbroj v zahra-
ni¢i. Nejvhodnéjsim se jevil nasim generdlam francouzsky
tézky bombardér Marcel Bloch MB-200 BN4 (¢ti Blok).

Aero MB 200

Osadka:

Popis letounu:

Vyzbroj:

Takticke urceni: TéZky bombardovaci letoun pro nocni nalety.
Predni strelec, navigator (velitel), prvni a druhy pilot, spodni stfelec, zadni stfelec-radiotelegrafista.

Celokovovy dvoumotorovy letoun, s pevnym podvozkem a trupem obdélnikového prifezu. Vnitfni pumovnice
se nachdzela pod kabinou pilotd s bombami zavésenymi pridi vzhiru. Hlavni kola podvozku byla zhotovena
z hoflavého elektronu (slitina hoiciku, hliniku a zinku), ostatni ¢asti konstrukce prevazné ze slitin hliniku nebo
méné z oceli. Letoun byl vybaven dvojim fizenim, radiostanici s anténami na kridlech a trupu, kyslikovymi
dychaci pro osadku a elektrickymi mluvitky mezi ¢leny osadky (interkom) a el. vyhfivanim kombinéz.

Bomby do hmotnosti 1 400kg, pod trupem dva zavésniky, kazdy pro pumu 500kg nebo dvé bomby po 100kg.
Do vnitfni pumovnice se veslo 8 bomb po 50kg nebo po 100kg. Pod pravym i levym kridlem byl zavésnik

pro 5+5 osvétlovacich bomb po 20kg. Obrannd vyzbroj se sestavala z kulometu v predni a dvojkulometu

v horni a spodni véZi s 500 naboji v pasu na zbrari + 2 zasobniky pro 70 naboju ke kazdému kulometu. Mitidla
samocinné nastavovala predstih zaméreni dle rychlosti letounu aZ do 360 km/h.

Technicka data: Rozpéti 22,5 m, délka 15,9 m, vySka 3,9 m, prazdna hmotnost 4,2t, nejvy$si startovni 7,2t
nejvyssi rychlost 245 km/h, motor 2x Walter K-141 s nejvyssim vykonem 551 kW, dostup 8 000 m, dolet 1 000 km.
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Nejvice se pracovnikiim ministerstva zamlouvala celoko-

vovd jednoduchd konstrukce bombardéru, kterou by domi-
cf tovarny pfi licenéni vyrobé zvlddly. Letadla vyrobend ze
smiSenych materidld (dfevo—kov) znaéné trpi vlivy povétr-
nosti, nebot dfevéné dily za vlhka bobtnaji, ¢imz se méni
tvar nosnych ploch a zhor$uji vykony. Po del$im provozu
na polnich letiStich bez ukldddni pod stfechu nékteré &ds-
ti dfevénych letadel i hniji. Letouny MB.200 nelétaly nijak
rychle, ale byly uréeny vyhradné pro noéni ndlety a jejich
pomalost nebyla hodnocena jako hruby nedostatek. Vzoro-
vy kus pfilétl z Francie ptes Svycarsko a Rakousko 7. kvét-
na 1935 a ihned byly zahdjeny piipravné price k vyrobé
v tovarndch Aero a Avia. Piiprava podkladt pro dilny vsak
byla zdlouhava. Pozadavky na tpravu konstrukénich pldnii
tovarndm predklddali nasi vojéci na zdkladé¢ zkousek se vzo-
rovym kusem bombardéru a dalsi pfichdzely z Francie, kterd
se snazila na letadlu odstranit nedostatky zjisténé v provozu
u jednotek. Letectvo objednalo 54ks MB.200 s terminem
doddni posledniho kusu do konce roku 1936. Prvni letoun
pievzalo ale az v tnoru 1937 a posledni v ¢ervnu 1938.
Z pribéhu doddvek je patrné, jak velké vyrobni potize ¢ini-
lo zhotovovini celokovovych letadel ¢eskym tovdrndm.
Letka tézkych bombardéri byla vyzbrojena 6 letadly.
Letecky pluk 5 mél dvé peruté, kazdou se dvéma letkami.
Dalsi bombardovaci perut u Leteckého pluku 6 méla také
dvé letky s MB.200. Celkem 6 letek ¢ftalo 36 letadel k plné-
nf bojovych tkold. V bézném provozu, natoz pak ve vdlce je
¢4st letadel znicena pfi nehoddch nebo psobenim nepftitele.
Pro zachovédni bojeschopnosti alespont po néjakou dobu je
tieba mit jiz v miru vyrobend letadla do zdlohy. Minister-
stvo obrany stanovilo vysi po¢tu ndhradnich letadel MB.200
na 50 %, tedy 18ks. V prabéhu roku 1938, kdy Némecko
stupfiovalo vdle¢né piipravy, bylo objedndno dalsich 19
bombardért, privé pro zdvojndsobeni zdsob. Termin splné-
ni celé objedndvky do konce fjna 1938 tovdrna Aero opét
nedodrzela a letadla doddvala od konce zéii do bfezna 1939.
Bombardovaci letci po obdrzeni letound MB.200 na nic
necekali a zapocali s vycvikem. Vyborné se jim hodily zku-
$enosti ziskané s tfimotorovymi letadly Avia-Fokker FIX.

Aera létala dobfe a spolehlivé. Velmi kladné lze hodnotit
jejich odolnost. Jedno pfistdlo tvrdé po zdvadé na moto-
rech, ale bylo schopné opravy, dal$imu praskla pfi pfistd-
ni podvozkovd noha. Jen ¢dste¢né poskozené bylo z letis-
t¢ v Brné odvezeno rozebrané dvéma ndkladnimi auty do
Aera v Praze k opravé. Posidky nacvicovaly dlouhé lety
s pfesnym vedenim letadla po uréené trati ve dne i v noci.
Na stielnicich v Milovicich a Malackich (dnes Slovensko)
bombardovaly ostrymi pumami a stfelci z kulomett pélili
na cilové rukdvy vle¢ené za jinym letadlem. Tuseni vélky
bylo velké. Osddky dostaly rozkaz pii kazdém letu vyuzi-
vat v8ech piilezitosti k ndcviku rédiového spojeni a stielci
meéli neustdle cvi¢né zamérovat ostatn{ letadla ve vzduchu,
aby aZz nastane boj s Némeckem, byli dokonale pfipraveni
k obrané bombardéru. Usilovné létdni pfineslo pouze jed-
nu katastrofu. Bombardér MB.200.3 byl znicen pfi ndrazu
do zemé za mlhy. Osddka 4 muzi zahynula.

Generdl Fajfr (velitel letectva) se spolupracovniky dobie
védeli, ze francouzské MB.200 je nutné nahradit v nejkrat-
$f mozné dobé modernéj§im bombardérem. Domdci letecké
podniky pracovaly na fadé skute¢né pokrokovych letadel,
ale vypipldni prototyptt do vojensky vyuzitelnych spolehli-
vych strojit mohlo trvat pfili§ dlouho. Nékup dal$i zahranic-
nf licence se zd4l opét nejvyhodnéjsim z ¢asového hlediska.
Ceské generdly zaujal jiz zminény britsky lehky bombardér
Bristol 142 ,Blenheim® z roku 1935 (2 motory, 430 km/h,
1 kulomet pro obranu vzad, 1 pro stfelbu vpied, 450kg
pum). OvSem Velkd Britdnie nechtéla prodat sviij nejlep-

vevy

§i a tedy nejtajnéjsi letoun do Ceskoslovenska. Dokonce
odmitla Zddost na vyzkouseni fizeni letadla ¢eskym pilotem.

Sovétsti komunisté, ktefi se pilné pfipravovali na své-
tovou revoluci (vdlku), se ukdzali jako vstficnéjsi. Svolili
k prodeji vyrobnich prdv na bombardér SB-2 tovdrndm
Avia a Aero. (Koncern Skoda, majitel Avie, ziskal licen-
ci, nebot Rusim dodal podklady pro vyrobu horského
kanénu Skoda C-5.) Sovétské letadlo bylo jiz vyzkousené
v bojich ve Spanélsku, kde ohromilo svét svymi vykony.
Ptiprava vyroby se opét opozdila, a tak Ceskoslovensko
objednalo v SSSR 20 ks hotovych SB-2.



Letka tézkych bombardérd MB.200 (str. 26) zachycena na schématu letisté z jara roku 1938 méla ve vyzbroji 6 provoznich
letadel a 3 zdlozni. (Do podzimu téhoZ roku méla dostat dalsi 3 letouny.) Zasoba byla vytvorena i pro motory ve vysi 24 kusd.
Letka méla dale pridéleny osobni a nakladni vozy, radiové stanice, cisterny, vlecné traktory, dilenské zarizeni pro udrZzbu letadel
véetné zvedaku pro vyménu motoru. V muni¢nich skladech musela mit uloZeny pohotové bomby a naboje do kulometu.
Vyzbrojovani letectva bylo nesmirné nakladné. Jen samotnych-devét letadel Aero MB.200 jediné letky i se zaloZnimi motory
prislo vojenskou spravu na tficet miliond korun, v tehdejsishodnoté mény. Pro srovnani byla ¢astka zaplacena za vystavbu
slouZit vojsku spolehlivé nejméné 10 aZ 15 let (za predpokladu odvraceni vélky politickymi prostfedky). Letadla MB.200 vsak
byla stejné jako vSechny nase typy ve vyzbroji na konci Zivotnosti a nejpozdejibéhem nasledujiciho roku méla byt nahrazovana
novymi stroji bez ohledu na vyvoj udalosti.

Jakmile si bombardovaci piloti osvojili starty a pristani, zameéril se vycvik na zvladnuti dlouhych nadletd. Béhem ledna az brezna
1938 méla kazda z osadek uréena pro MB.200 vykonat 5 cvi¢nych dalkovych letd. Jeden z nich je zachycen na schématu dole.
Plan letu predpokladal start z letisté Hradec Kralové a let kurzem dle magnetického kompasu nebo radiového smérového
zamérovani (gonio) nad Nyirany, kde mélo byt vypdlenim zelené svétlice ve vysi 5 000 m znackovano odhozeni pum na taméjsi
tovarnu. Let mél byt uskutecnén za noci, kdy k ranu je na obloze Mésic, ktery svym svitem ponékud ulehcuje orientaci. Vlastni
,bombardovani“ se mélo uskutecnit za svitani. Po ,odhozu pum*” mél letoun jiZ za dne pokradovat nad letisté v Chebu, a pak
pres.otocné body trati Prahu a Pardubice smérovat k pristani na letisti v Brné. Délka celého letu byla 630 km. Tento cvi¢ny nalet
meél pripravit osadku bombardéru k uskutecneni utoku na jedno z nhejmodernéjsich neémeckych letist Marienberg u Norimberka.
Z dochovanych plant je ziejmé, Ze pro ¢eské tézké bombardéry méla byt velka letisté nachazejici se okolo 100 km za hranici
ddlezitym cilem. Kromé jiz zminéné zakladny mélo byt bombardovano vojenské letisté Grossenhain severné od DraZdan a letisté
Gandau u mésta Breslau (dnes Wroclav v Polsku). Osadky nacvicovaly i lety proti druhému nepratelskému statu Madarsku.
Namétem vycvikovych naletd bylo ,bombardovani“ Ostfihomila Miskovece. Dalsi lety mély pripravit letce na ¢innost z jinych letist,
kdy letadla v fetézech (tedy formace letounl za sebou) po tfech strojich méla naraz zadtocit ze tii riznych sméru na jeden
objekt, aby co nejvice zmatla protivzduSnou_ebranunepritele.

Tézké bombardéry létaly i ve prospéchyprotiletadlového délostrelectva. Obsluhy naslouchacich a zamérovacich pristroja je
vyuZivaly jako cvicny cil. Osadky bombardeérd také kontrolovaly ucinnost maskovani letist a zatemnéni mést. Veskeré obyva-
telstvo si totiZ muselo tehdy opatfit cerné papiry, ktere pristrizené dle velikosti okna nalepovalo na ramy tak, aby ven v noci
nepronikl ani jeden paprsek svétla. Mésto se svym poulicnim osvétlenim a zaricimi okny bylo vidét z nepfatelskeho bombardéru
na desitky kilometrt daleko. Obec sprdavné zatemnéna se dokonale ukryla oc¢im protivnikovych letcu.
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SB 2M-100 (B.71)

Prvni objedndvka pavodnich sovétskych SB-2 méla
nahradit ve vyzbroji letek letadla nedodand ¢eskymi podni-
ky. Opét se vSak ukdzalo, ze piiprava vyroby je zdlouhavd
a veleni letectva muselo objednat v Sovétském svazu na jafe
1938 dalsich 40 bombardérii. Stalinova fiSe se zachovala
viidi Ceskoslovensku velice vstifcné, letadla dodala do &er-
vence 1938 a platbu za né odlozila o tfi mésice. Velitelstvi
naseho letectva rozhodlo 49 SB-2 vyuiivat jako bombar-
déry u Leteckého pluku 6 a 7ks v jinych plucich. Dalsich
9 letount bylo vybaveno fotoaparéty a bylo vyuzivdno jako
délkové zvédné letouny ve vSech leteckych plucich. Prévé
tato letadla vyznamné zvy$ila pfipravenost celé nasi armady

Nasi vojensti velitelé z roku 1938 byli muZzi ¢inu. Védéli, Ze
jejich ukolem je dokonale pripravit ceskoslovenska vojska na
valku s Némeckem. V prabéhu zari 1938 vyslali na prisné taj-
né lety nad Némecko nékolik SB-2 v prizkumném provedeni.
Osamocené vysokoletici letouny byly pro tehdejsi némeckou
protiletadlovou obranusstejné téZkym ofechem jako nacisticka
letadla nad Cechami pro obranu nasi. Prizkumné lety SB-2 je
mozZné plné povazovat za prvni bojové akce nikdy nezahajené
valky. PoznatKy ziskané letadly mely nesmirny vyznam. Hlavni
velitelstvi naprosto spravné rozpoznalo z mist soustfedéni
nacistickychvojsk Hitlerovy zaméry a v dobé mobilizace

nasi armady rozmistilo ceskoslovenské sily tak, aby odrazily
nejtézsi utok, ktery mél byt veden od Lince na jizni Cechy.
Nékolik'letadel tak nahradilo silu mnoha divizi. V krouzku je
most pres Labe, ktery mél byt cilem ceského bombardovani
jinym SB-2"v.prvnich hodinach valky. (foto terénu © GEODIS
BRNO, s. r. 0.)

na vélku, protoZe byla schopnd ziskdvat mimotfddné dileZité
informace o umisténi a sile jednotek némeckych pozemnich
sil. Jejich pldnovanym dkolem byl prizkum ve vzdalenosti
vét$i nez 60 km za frontovym pdsmem. Jiné dva SB-2 byly
ptidéleny k Leteckému pluku 5 jako letadla véasné vystrahy
pro vzdu$ny boj. Jejich osddky mély s ptedstihem a z velké
vysky odhalit formace fasistického letectva mifici ptes hrani-
ce a radiostanicemi na né nasmérovat stthacky.

Bombardéry SB-2 (&s. vojenské oznaceni B.71) mély
byt pouzity na denni ttoky proti dopravnim zafizenim,
aby se némecké armddé ztizilo z4sobovdni a manévrovéni.
Do akci je mély doprovézet stthatky B.534.

Takticke urceni: Lehky bombardovaci a zvédny letoun.
Osadka:

Popis letounu:

v prdzkumnych strojich.

Vlyzbroj:

Predni stfelec-navigator (velitel), pilot a zadni stfelec-radiotelegrafista.

Celokovovy (z hlinikovych slitin) samonosny stfedoplosnik se skofepinovym trupem. Kridélka, vyskova

i smérova kormidla byla potaZena platnem. Motory pohanély dvoulisté, kovové vrtule. Hlavni podvozek
zatahovaci, zadové ostruhové kolecko pevné. K vybavé letounu méla patfit radiostanice, kyslikové dychace,
elektricky interkom (dorozumivaci zafizeni osadky), moderni pumové zamérovace a fotografické pristroje

AZ 600 kg pum nesenych v trupové pumovnici, bomby byly zavéseny pfidi vzhdru. Obranna vyzbroj se
sestavala ze tfi kulomett vz. 30 raze 7,92 mm.

Technicka data: Rozpéti 20,3 m, délka 12,3 m, prazdna hmotnost 4,8 t, nejvy$si startovni 7,9 t, motor 2x Avia HS 12Ydrs
— 632 kW, nejvyssi rychlost 430 km/h, dostup 9 000 m, dolet 1 000 km.




O tajnych vypravach ceskoslovenskych prizkumnych letound
nad Némecko v roce 1938 se nedochovaly Zadné dikazy,
nebot bylo.nutné zamezit jejich byt nahodnému prozrazeni

a dokumenty byly zni¢eny. Némecka propaganda by takové
udélostivyuZila k oznaceni Ceskoslovenska jako statu, ktery
se chysta vojensky napadnout Némecko a tim rozpoutat
novouwvalku. Ze vzpominek pilota Josefa Bajera je zfejmé, Ze
lety byly skutecné podnikany. Na obrazku je znazornéna trasa
letu podél hranice na némecké strané, ktery uskutecnil $.328
(pilot Bajer, pozorovatel Hanus), aby bylo ovéreno hlaseni
tajnych agentd o tésném priblizeni jednotek wehrmachtu

ke statnimu uzemi Ceskoslovenska. Pfes dést a mlhu zpozo-
rovala osadka postaveni némeckého délostrelectva i péchoty
a zpravu o jejich pozicich pfedala nadrizenym. Let nezustal
utajen. Némecko diplomatickou cestou vzneslo protest.

Dne 13. bfezna 1938 vstoupila nacistickd armdda na
tzemi do té doby samostatného Rakouska a pfipojila ho
k Némecku. Adolf Hitler zapocal uskute¢niovat své jiz dfi-
ve mnohokrét vyfé¢ené pladny na ovlddnuti Evropy.

Velitelé nasich ozbrojenych sil se obdvali nenadédlého
vpaddu némeckych oddild SA a SS do naseho pohranici
a velmi bedlivé sledovali zprdvy o pfesunech jednotek
némecké armddy. Dne 20. kvétna 1938 vyhodnotilo vele-
n{ armddy hldseni ceskoslovenskych vyzvédaca v Némec-
ku jako nanejvy$ varovné. Jedendct némeckych divizi
mélo prédvé zaujmout postaveni pobliz nasich hranic. VI4-
da republiky okamzité povolala na mimofddné vojenské
cviceni vojdky, ktefi nejdéle pied rokem odesli z vojen-
ské sluzby do zélohy. Pocetni stav armddy se tak zvysil
z necelych 200 000 muza na 370 000 muzd. Jiz 21. kvét-
na odpoledne zaujaly vyclenéné ceskoslovenské jednotky
pozice z nadi strany hranic a pfipravovaly se na pfipadny
boj. Ziroven se snazily zabrdnit paSovéni zbrani uréenych
némeckym teroristim na naSe tzemi. Letectvo pfijalo
opatfeni také. Vzdusné hlidky podél hranice ovSem nevy-
kondvalo letectvo vojenské, ale podle tehdejsich zvyklosti
Cetnictvo, keeré nebylo pod velenim armddy, ale fidilo jej
ministerstvo vnitra. Cetnické letecké hlidky byly vyzbro-
jeny stihacimi letouny zapajéenymi od vojika.

Zprévy agentl o némeckych divizich bylo tfeba ovéfit pra-
zkumem. Nejméné jeden letoun S.328 byl vyslén na tajny
let nad Némecko. Dalii letouny S.328 létaly podél hranice
a zjistovaly, co se na druhé strané déje. Cesti letci tehdy jescé
ani netudili, Ze vdlka pro né uz zalala. Dne 23. kvétna 1938
byl nejspis kulometnou palbou z Némecka u Vejprt sestielen
nd$ pozorovaci letoun $.328 a jeho osidka svobodnik Ribola
a podporuéik Souhrada pfi dopadu letadla na zem zahynula.

Po celé léto Hitler ve svych politickych vystoupenich
neustéle napadal Ceskoslovensko jako stir, ktery utlacuje
obyvatelstvo némecké ndrodnosti. Na zaddtku zdfi vefej-
né vyhlisil pozadavek, 7e tGzemi Ceskoslovenska, kde je

zastoupen{ Némct vét$i nez polovi¢ni, musi byt bezod-

kladn¢ preddno Némecku. Prezident Benes, ktery zjistil,
ze spojeneckd Francie nejevi zddnou vili dodrzet smlouvy
s Ceskoslovenskem o vzdjemné pomoci pro piipad vilky
a anglickd vldda je také nasi republice spise nepidtelskd,
rozhodl vydat ¢dst Gzemi republiky Némecku, avSak za
uritych pfesné stanovenych podminek. Hitler ndvrh rdz-
né odmitl. Jediné on sdm chtél kldst pozadavky a Cesi je
méli, jako ndrod podlidi dle jeho rasové teorie, bez reptd-
ni splnit. Hitlerovo nediplomatické chovdni na krdtkou
dobu zménilo postoj vrcholnych piedstaviteld Francie
i Velké Britdnie. Se svolenim téchto evropskych velmoci
mohlo Ceskoslovensko uvést své ozbrojené sily do vale¢-
ného stavu. Pozdé¢ veéer dne 23. zati 1938 byla vyhldsena
vieobecnd mobilizace. Vét§ina muzii do 40 let véku muse-
la nastoupit ihned do armddy.

Nase letectvo bez prodleni rozptylilo své letky podle pie-
dem peclivé pfipravenych plint na pomocn4 letisté. Letadla
byla plné natankovdna, kulomety nabity a bomby podvé-
$eny. Osddky letadel byly vyzbrojeny pistolemi a obdrzely
zapeceténé obdlky s rozkazy pro prvni bojové lety, které mély
uskute¢nit okamzité po zahdjeni valky. Letadla vyckdvala na
letistich, dukladné zamaskovand, ale pfipravend k okamzité-
mu vzletu. Z4roven se zménila podfizenost leteckych jedno-
tek. Hlavni velitelstvi letectva se nachdzelo v Radicich spolu
s hlavnim velitelstvim celé armddy. Letky Leteckych pluka
1, 2 a 3 byly urceny pro velitelstvi ¢tyt armdd. Z letek plu-
ki 4, 5 a 6 byla vytvofena zdloha hlavniho velitelstvi, které
témto sildm udilelo rozkazy.

S odstupem doby Ize hodnotit pfipravenost naseho letec-
tva na valku jako dobrou, ov§em s nizkymi pocetnimi stavy
pro samostatnou obranu bez pomoci spojencii. Velkou vyho-
dou byl maly pocet typl zatazenych do vyzbroje. Letecky
materidl nebyl nejmodernéjsi, ale byl spolehlivy a podéval
vykony, které zarucovaly splnéni ulozenych tkold. Rovnéz
piloti a oSetfovatelé letadel byli dokonale pfipraveni.
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Srovnani sil eskoslovenského a némeckého letectva
stihaci letouny
Avia B.354 326 ks Ar 68 400ks | dvouplosnik
He 51 600 ks dvouplosnik
Bf 109 500ks | jednoplosnik
He 112 12ks jednoplosnik
prizkumné a pozorovaci letouny
Letov $.328 | 300ks He 46 400ks | dvouploSnik
Aero A.100 40ks He 70 300ks | jednoplosnik
Avia B.71 9ks Hs 126 100ks | jednoplosnik
bombardovaci letouny
Aero Ab.101 63 ks Ju 86 230ks | jednoplosnik
Avia B.71 49ks He 111 200ks | jednoplosnik
Aero MB.200 | 53ks Do 17 200ks | jednoplo$nik/
téz prazkum
F.IX 12ks | Ju 52/3m | 260ks | jednoplo$nik
stfemhlavé bombardovaci letouny
Hs 123 150 ks
Ju 87 120 ks

* vztahuje se jen k némeckym typdm

Podle hldseni ze dne 25. zdfi 1938 méla ceskoslo-
venskd polni armdda ve svém stavu 150 pozorovacich,
47 zvédnych, 253 stihacich, 48 lehkych bombardovacich
a 78 tézkych bombardovacich letadel. Dalsich 350 bojo-
vych letadel se nachdzelo v zdpolnich (nebojovych) dtva-
rech. Dilem byly uréeny pro vycvik a jiné v neletuschop-
ném stavu, tedy v opravé. Obdobny pomér letadel v prvni
linii k celkovému poctu nepochybné platil i pro letectvo
némecké, jehoZ vyzbroj je uvedena v tabulce nahote.

Velkou vyhodou nasich vzdusnych sil byl dostatek
zdsob vSeho druhu, paliva, mazadel, ndhradnich dila
k motorim a nédfadi. Cisterny s pohonnymi hmotami
byly rozptyleny, aby je Némecko nemohlo snadno zni-
¢it ve skladech vyrobnich zdvodi. Letky mély i dostatek
pum, kulometného stieliva i signdlnich raket.

To samé se nedd fici o letectvu némeckém. Hitler byl
povahou hazardér a velice riskoval. Jeho luftwaffe (vzdus-
nd zbran) méla zna¢nou presilu co do poctu letadel, ale ji
vytvofené zdsoby by podle vojenskohistorickych badatelu
vystadily jen na tyden az dva boji. Rovnéz tak jako cesky
letecky primysl mél potize s novymi typy letadel, i mno-
hé némecké trpély nedostatky (napf. bombardéry He 111).

Ptevaha némeckého letectva vSak byla mnohondsobn4.

Thned v dobé vzniku republiky bylo politikiim i vojékiim
jasné, Ze tvar stdtu je délkou hranic velice nevyhodny pro
obranu. Po prvni svétové vélce predstavitelé Ceskosloven-
ska usilovali o uzavirdni spojeneckych smluv s velmocemi
i s mens$imi evropskymi zemémi. Podafilo se uzaviit doho-
dy o vojenské vile¢né spoluprdci s Jugosldvii a Rumun-
skem (tzv. Mald dohoda) a s Francii a Sovétskym svazem.
Na podzim 1938 se oviem spojenci od Ceskoslovenska az
na Rumunsko odvraceli. Ceskoslovenskd vlida i prezident
E. Benes piedpoklddali, ze Némecko nenechd v klidu
dokon¢it nasi mobilizaci a vojensky zasdhne. Vilka méla
zadit nejspiSe 29. zdii 1938. Nedostate¢nd sila letectva
méla byt zvySena za kazdou cenu. Pravdépodobné v noci
z 27. na 28. zafi pozddal E. Benes telegraficky sovétskou
vlddu o vysldni letadel na pomoc pifed Némeckem. Sho-
dou okolnosti pravé na konci z4i{ pobyvala v Ceskosloven-
sku delegace sovétského letectva a jeji vedouci nabidl veli-
teli naseho letectva okamzity pfilet 700 letadel ze SSSR.
Sovétsti dustojnici si zdroven prohlizeli za doprovodu ces-
koslovenskych distojnikd nékterd nase vojenskd letisce.
Je zfejmé, ze tak velky pocet letountt v nd$ prospéch by
zdsadné zménil pomér sil nejen ve vzduchu.

Ovsem dne 30. zdif byla podepsdna mnichovskd doho-
da. Podle rozhodnuti Velké Britdnie, Francie, Itdlie
a Némecka muselo Ceskoslovensko podstoupit rozsih-
14 pohrani¢ni tzemi Némecku bez ndhrady do 10. fijna
1938. Boj byl prohrén, ptestoze vilka nevypukla. Cesko-
slovensko bylo politicky i vojensky vytizeno.

Kdyz se pak 15. bfezna 1939 Némecko zmocnilo zbytku
Cech a Moravy, ziskalo velkou kofist, kterou byla vyzbroj pro
piiblizn¢ 40 divizi. Zvlasté ceské obrnéné techniky si némedti
generdlové cenili natolik, Ze ji zavedli okamzit¢ do vyzbroje.
Dokonce natidili Cechim vyrobu tanki zvysit, nebot v nich
vidéli jednoznaénou posilu pro své tankové divize.

V letecké technice tomu tak nebylo. Ukofisténd letadla
zafadili némeéti nacisté nejvySe do vyzbroje vycvikovych
a pomocnych letek, nebot pro boj jiz nebyla vhodnd, nebo
je dokonce zrusili jako nepotiebnd. Stihacky B.534 krdtce
slouzily v pomocnych eskadrich a pak k vleku ndkladnich
kluzdka nebo pro vycevik, bombardéry B.71 k vycviku a vleku
cviénych tertt. Jen prezirané $.328 byly sice vyuZiviny nej-
prve ke Skolnim tclelim, ale od roku 1942 se zbylé letouny

zapojily do bojt jako no¢ni bombardovaci na vychodni fron-



¢ proti Sovétskému svazu. Pristup Némecka k zbrojni kofisti
dokldd4, ze ¢eskoslovenskému leteckému pramyslu se nepoda-
filo po roce 1930 zvlddnout konstrukci a vyrobu letadel podle
nejvyspélejsich postupti (plati to i pro tehdejsi ,,nadéjné® ces-
ké prototypy — stihacku B.35, bombardér A.300 a prizkum-
ny B.158 ¢&i pozorovaci $-50). Ceskému leteckému pramyslu
ujel vlak nejméné o tfi roky, spise v§ak o pét let.

Zaostévan{ ve vyzkumu se nevyplatilo tehdy a je nebez-
pe¢né i dnes. Odpovédnost za néj v demokratickém stdté bez
vyhrad nesou politi¢ti pfedstavitelé. Mezi obcany je vidycky

dostatek schopnych lidi, kteff dovedou vykonat spoustu nej-
dimyslnéjsi prukopnické prdce, jestlize jsou jim vytvofeny
alespoii pfiméfené podminky, kdyz ne ty nejlepsi.
Nejcennéjsi ceskd leteckd kofist viak Némecku do znaé-
né miry unikla. Piloti a mechanici, ktef{ byli v zdf{ 1938
pfipraveni za svobodu republiky polozit i zivot, se vesmés
nesmifili s pordzkou bez vilky a houfné utikali z Pro-
tektordtu Cechy a Morava do zahranidi, aby své sluiby
nabidli zemim, jez byly ohrozeny Hitlerovou rozpinavos-

ti. Letci se nevzdali. Chtéli s Némeckem bojovat!

Odstoupenim pohrani¢nich uzemi Némecku pocatkem fijna 1938 letectvu boj neskoncil, naopak zacal. Vojensky slabé Madar-
sko se chtélo jako spojenec Némecka pfiZivit Gzemnimi zisky a oplatit Ceskoslovensku pordzku z roku 1919. Na Slovensko se
od 5. fijna draly oddily madarského vojska. Dosud mobilizovana ceskoslovenska armada je ale Uspésné (avsak se ztratami)
odrazela. Dne 10. fijna_napadly jiZzni uzemi vychodniho Slovenska a Podkarpatské Rusi pocetné polovojenské madarské zaskoad-
nické oddily. Ceskoslovenska armada nasadila do boji nékolik tankd a letectvo.

Nalet roje lehkych éeskoslovenskych bombardéri S-328 dne 14. Fijna 1938 na madarské teroristy byl nejvétsim bojovym vystou-
penim naseho letectva proti nepfiteli v obdobi pred zacatkem 2. svétové vélky. Akce zachycena na obrézku ukdzala dobrou
vdlec¢nou pripravenost ceskoslovenského vojska. Pozemni jednotky nejprve zastavily v nékolikadennich bojich postup praporu
zaskodnika do nitra statu a obklidily jej v lese u obce Salanky (pobliz mésta Berehovo, dnes Ukrajina). Madari se zakopali ve
vyhodném obranném postaveni mezi stromy-a.ocekavali itok ¢eskoslovenské péchoty. Nasi pridzkumnici ale predali nacvi¢enym
zpusobem udaje o pozicich protivnika velitelstvi vzdusnych sil v oblasti, které rozhodlo okopy vybombardovat. Po jediném pres-
ném naletu letovy 13. letky (velitel mjr. Robert Goldberger) letectva 3. armady se nepratelsti bojovnici vzdali a byli zajati.
Prestoze letadla S-328 jsou dnés véeobecné podceriovana, dokazala ve skutecném boji splnit uréené ukoly a rozhodovala strety
ve prospéch ceskoslovenskych ozbrojenych sil nejen v tomto pfipadé, ale i pfi dalSich akcich na jiznim Slovensku a Podkarpat-
ské Rusi. Letectvo bylo nasazeno i do boje proti Polakim 25»listopadu u Cadce.

Bojovalo se i ve vzduchu. Dne 25. fijna rozstiilela madarska stihacka jeden S.328 nad nasim uzemim. Velitelstvi letectva vydalo
okamzité rozkaz sestrelovat veskera letadla, ktera proniknou do vysostného vzdusného prostoru Ceskoslovenska. Politicka viada
v Praze vsak pokyn zahy zrusila.
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