Na pocatku bylo
iizdni kolo

Motorové kolo CZ 76
Motokolo CZ 98



tomu, aby mladd Ceskoslovenska republika mohla byt opravdu suverénnim stitem zarucujicim obca-

niim vSechna prava, jak se na demokratickou spolec¢nost slusi a patii, potfebovala mimo jiné i armadu.

A aby armdda mohla plnit své ukoly, k tomu nezbytné potrebuje zbrané, zbrané moderni a Gc¢inné.
Téch ovsem v dédictvi po habsburské monarchii pfili§ nezbylo a penéz k jejich ndkupu v zahrani¢i také nebylo
nazbyt. Ostatné i dnes plati, Ze to nejlepsi zboZi se neproddvi ani spojencim. Nastésti se v Cechdch vzdycky
naslo dost chytrych a podnikavych lidi, s jejichZ pomoci bylo mozné vyfesit i problém zajisténi dostatecné nici-
vého potencidlu vznikajicich ozbrojenych sil.
V Praze se piilezitosti chopil mlady strojni inZenyr Janecek, ktery brzy postavil tovarnu na motocyklova kola se
znackou Jawa, ale jedté predtim vycitil prileZitost na jihu Cech strakonicky roddk architekt Karel Bubla. UZ v roce
1919 si tento jihoc¢esky podnikatel nechal zaregistrovat v obchodnim rejstitku pod ¢islem 508 ochrannou znamku
Jihoceskd zbrojovka s.r.o. se sidlem ve Strakonicich a o rok pozdéji zahijil s tficeti zaméstnanci vyrobu auto-
matické pistole, ovsem ne ve Strakonicich, nybrz v byvalém Holbmayerové mlyné v Plzni. Ve Strakonicich totiz
v té dobé neexistovaly zZidné vhodné prostory, a tak do doby, nez budou dokonceny nové dilny, jejichz vy-
stavba byla ve Strakonicich zahdjena v zari roku 1919, musel stacit i nevyhovujici mlyn.
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Jihoceska zbrojovka sidlem ve Strakonicich — pise se rok 1922

Pokud vis trapi otdazky, proc¢ se architekt rozhodl pro vyrobu zbrani a pro¢ zrovna ve Strakonicich, pak na prvni
otazku se dd odpovédét tak, Ze produkce zbrani slibovala zajimavé zisky a navic se s touto problematikou mlady
Bubla seznamil uz béhem svych studii ve Vidni, kdy si pfivydélaval ve zbrojovce. Pokud jde o volbu mista, je

to uz slozitéjsi. Snad sehrdl roli jeho patriotismus strakonického roddka, ke kterému lze pricist i dostatecny po-
Cet levnych pracovnich sil nalézajicich se v do té doby nepiili§ pramyslové rozvinutych Strakonicich.

Uvahy architekta Bubly o tomto druhu podnikani urcité nebyly $patné, a tak uz v roce 1920 do jeho firmy vstu-
puji dalsi spole¢nici s vkladem 1 200 000 K¢ a v roce 1921, po dokonceni novych budov, byla ve Strakonicich
zahdjena vyroba, na niZ se podilelo padesit zaméstnancu.



Novi spole¢nost se rozvijela opravdu dynamicky. Z Vidné a z Budapesti byli pozvani odbornici, jejichZ tkolem
bylo zajistit $pickovou kvalitu vyrdbénych zbrani, a Jiho¢eskd zbrojovka, s.r.o. se rozrostla o dalstho vyrobce
zbrani, firmu Hubertus z Vejprt. Odsud bylo do Strakonic pfemisténo nejen vyrobni zafizeni, ale i ¢ast perso-
ndlu, a soucasné byla dokonc¢ena dalsi vyrobni hala spole¢né se spravni budovou.

Jihoceska zbrojovka méla uz v roce 1922 mezi vyrobci zbrani opravdu zvuéné jméno. Do jeji produkce patfily
vedle adaptaci kulometa zdédénych po rakousko-uherské armadé také sportovni zbrané, vzduchové pusky, ale
i ve své dobé populdrni svitilny Sessa ¢i klesticky pro vlakové privod¢i. V roce 1923 tak bylo mozné zménit do-
savadni spolecnost s ru¢enim omezenim na akciovou spolecnost a zaloZit spolecnost Ceska zbrojovka se sidlem
v Praze. Armadni pistole CZ vzor 24 ¢i letecké kulomety vlastni konstrukce LK 28 a LK 30 byly i velmi dobrym
exportnim artiklem.

Tvrzeni, Ze v jednoduchosti je krasa, potvrzuje bicykl CZ z tficatych let i jako exponat Narodniho tech-
nického muzea

V roce 1929 se vedeni podniku Jihoceskd zbrojovka, a.s. usneslo, Ze vyroba bude rozsifena o vyrobu jizdnich
kol. Ostatné jizdni kola odebirala i armada, takZe se nejednalo o nic neslucitelného s dosavadni produkci. Jesté
téhoz roku byla odkoupena Wippermannova tovdrna na jizdni kola v Kralupech a jeji vyrobni zafizeni bylo pfe-
st¢hovano do Strakonic véetné nékolika Wippermannovych dosavadnich zaméstnanct, takze ve velice kratkém
¢ase se na naSem trhu objevilo jizdni kolo nesouci znacku Rapid. Jeho vyrobce Jihoceskd zbrojovka, a.s. je
snadno identifikovatelnd podle i pismen CZS vylisovanych ve stfedu peddlové rozety. Znamenaji Ceskd zbro-
jovka Strakonice a stejné se bude od roku 1930 jmenovat i celd strakonicka znacka. Toho roku byla totiz zare-
gistrovana nova ochrannd zndmka — CZ.



Soucasné s vyrobou jizdnich kol byla zahdjena i vyroba ¢ldnkovych fetézu, celd produkce byla zpocatku uréena
vyhradné pro vlastni potiebu, ale postupné se i tento vyrobek stal velmi dobrym exportnim artiklem, coZ ostatné
plati pro strakonickou tovarnu i dnes, zatimco vyroba bicykla byla ukonc¢ena v roce 1945.

Ze od bicyklu nenf a7 tak daleko k motocyklu, to zjistili uZ v devatendctém stoleti pinové Laurin a Klement,
takZe vybaveni kvalitniho jizdniho kola motorkem nemohlo pfedstavovat pro Gspésnou zbrojovku zadny veliky
problém.

Hlavnim inicidtorem vyroby motorovych kol a pozdéji i motocyklu byl tehdejsi technicky feditel absolvent tech-
niky ve Vidni Igndc Uhl. Jeho pfedchozim pusobistém byla rakouskd spolec¢nost Steyr, kde pied prvni svétovou
valkou pracoval pod vedenim slavného ceského rodika Ferdinanda Porsche. Bohuzel osud nebyl k Ignaci
Uhlovi naklonén jako k jeho byvalému séfovi a po vilce byl Igndac Uhl souzen a pak popraven za kolaboraci
s Némci. To vSak nic neméni na skutecnosti, Ze v roce 1932 byl vyrobni sortiment znacky CZ rozsifen o moto-
kolo.

Motorové kolo CZ vzniklo ve spoluprici s firmou Mofic Andrit a bylo pohinéno dvoudobym jednovilcem
znaCky Austro Motorette o objemu 76 cm® (¢ 48x42 mm) umisténym na pravé strané u predniho kola. Jako zd-
klad bylo pouZito jizdni kolo robustni konstrukce CZ vzor 1 a 30 kg vaZici stroj mohl s motorem o vykonu
1,1 kW (1,5 k) dosdhnout az 30 km/hod pii spotiebé 1,5 1 /100 km. Diky nepfili§ Stastné koncepci nemél tento
prvni motorem pohdnény dopravni prostiedek ze Strakonic zrovna nejlepsi jizdni vlastnosti, a tak jest€ té¢hoz
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Bicykl s pomocnym motorkem Austro Motorette se stal inspiraci

Prototyp motorového kola CZ z roku 1930 nezapfe svij rakousky vzor



pedaly puvodniho bicyklu a byl prvnim motocyklem konstruktéra V. Pavlicka.

K pohonu nového stroje byl opét pouzit dvoudoby titkandlovy jednovdlec o objemu 76 cm® (¢ 48x42 mm) a vy-
konu 1,1 kW (1,5 k) s karburdtorem Graetzin a setrva¢nikovym zapalovanim R. Bosch. Motor byl vybaven pis-
tem s deflektorem a nesnimatelnou hlavou vilce, jejiz Zebrovani pfineslo motokolu vystiznou prezdivku —
JKaktus®. Konstrukén{ zajimavosti, kterd se stane takika pozndvacim znakem vsech predvile¢nych motort CZ,
byl primarni pfevod soukolim s pfimym ozubenim, od néjz bylo pohdnéno zadni kolo, zatim jesté bez prevo-
dovky, sekundarnim fetézem. Trubkovy rdm byl ve spodni ¢dsti zdvojeny a na predni vidlici se objevila kratka
kyvnd ramena. Bezpecnosti jizdy zcela jisté prospélo pouziti malych bubnovych brzd na obou kolech. Zvysila
se sice hmotnost na 40 kg, ale stoupla také nejvyssi rychlost na 35 km/h.

Motokolo CZ 76 z roku 1932 stalo na zacatku sériové produkce motocykli ve Strakonicich

O tom, Ze se véc podafila, nemohlo byt sporu — celkem bylo vyrobeno témér 4 600 kustt motokol. Aby ne, na
motorovém kole mohla podle tehdejsich predpisu jezdit kazdd svépravnd osoba starsi ctrnacti let a nepo-
tiebovala k tomu ani ridi¢sky prukaz, ani pozndvaci znacku, o placenf silni¢ni dané nebo povinného pojisténi
nemluvé. K tomu jesté muzete pripocist vedle nizké prodejni ceny také nizké provozni ndklady a jizdni vykony

v

odpovidajici volnéjsimu Zivotnimu tempu i mensi hustoté provozu na tehdejsich silnicich.

Prvni krok k vyrobé skute¢nych motocyklt byl ucinén a vedeni spolec¢nosti zacalo planovat vyrobu motokola,
které by se jesté vice pfiblizilo skute¢cnému motocyklu.





