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predchdzel vyvoj zahdjeny jesté v dobé, kdy vyrobnim linkdm v Mladé Boleslavi kralovala Skoda 440

Spartak. V roce 1955 stanovilo ministerstvo vieobecného strojirenstvi zdkladni charakteristiku budou-
ctho nového vozu — mél byt nejméné Ctyfmistny, s pohotovostni hmotnosti kolem 700 kg a spotiebou paliva
mezi 6 a 7 1/100 km. Tohoto cile bylo moZné dosihnout dvéma zptsoby. Budto postavit automobil co nejmenst,
anebo zachovat standardnf velikost pfi co mozZnd nejvétsSim odlehceni konstrukce pouZitim samonosné karose-
rie, coZ byl konstrukéni postup v Mladé Boleslavi dosud nepouZivany. Skodovici se rozhodli pro druhou vari-
antu a zbyvalo jesté zvolit zpasob uspofddani podvozku, takZe od roku 1956 postupné vznikly ti prototypy.

Prvn{ prototyp se objevil v roce 1956 jako typ 976 s pohonem piednich kol. Pivodné mél byt pohdnén plo-
chym ¢tyfvdalcovym motorem o objemu 900 cm’ s rozvodem OHYV, nakonec v3ak pod jeho pfedni kapotu puto-
val fadovy kapalinou chlazeny ¢tyfvdlec 987 ¢cm’ o vykonu 30 kW (40,5 k)/4600 min”, ktery vaZil bez ndpln{
87 kg. V prototypu byl umistén ve svislé poloze, na hnaci hiidele pfednich kol s homokinetickymi klouby byl
vykon piendSen prostiednictvim suché jednokotoucové spojky a Ctyfstupiové prevodovky se synchronizact
2. az 4. stupné, kterd tvofila jeden celek s rozvodovkou. Jeho dvoudverovd 3800 mm dlouhd karoserie s pano-
ramatickym sklem byla navrZena a vyrobena v Karose ve Vysokém Myté. Dvoudveiové provedens stejné jako
ponékud skromné rozméry prototypu vyplyvaly z hmotnosti 781 kg. Vuz dosahoval nejvy3si rychlosti
115 km/hod.

Dalsf prototyp s motorem uloZenym vzadu a pohonem zadnich kol nesl oznaceni Skoda 977 a z pocitku byl
zkousen jako typ 977/1 o objemu 1035 cm’ a vykonu 23,7 kW (32 k) pii 4000 1/min, ktery spiSe neZ vykonem
vynikal hlu¢nosti. Proto byl pozdéji pfepracovin fadovy kapalinou chlazeny c¢tytfvilec OHV ze tfetiho prototypu
typ 978 a zabudovan do zadnf &asti typu 977. Mél objem 988 cm’ a vykon 30,8 kW (41,6 k) pii 4750 I/min. Blok
vdlctt mél byt odlévin z hlintku do formy s piskovymi jadry, hlava vdlct méla byt litinovd. PouZitim tohoto kapa-
linou chlazeného motoru se oproti prvnf alternativé sniZila hladina hluku, soucasné se zvysil specificky vykon
a zlepsila se také moZnost vytapét interiér vozu. Jako tfetf varianta byl zkousen prototyp s oznac¢enim Skoda typ
978 zachovavajici klasickou koncepci svych sériovych predchudct s kapalinou chlazenym ctyfvdlcem a poho-
nem zadnich kol.

Uz béhem zkousek probihajicich v roce 1956 se stala rozhodujicim faktorem vybé&ru finan¢ni ndro¢nost séri-
ové vyroby. V piipad¢ volby koncepce vie vpfedu by se tovdrna nevyhnula dovozu ze zahranici, protoZe
v Ceskoslovensku neexistovala vhodnd vyroba kloubovych hiideli pro pohon pfednich kol. Vuz klasické kon-
cepce paradoxné predstavoval nejdrazdf feSenf vzhledem k nutnosti zabudovat do vozu motor s pfevodovkou
dopredu, rozvodovku s diferencidlem dozadu a oba celky spojit kloubovou hiideli, coZ znamenalo zhruba 15%
ndrtst ceny v porovndn{ s variantou s motorem uloZenym vzadu, kterd se nejvice bliZila podminkdm zaddni.
Navic s motorem uloZenym vzadu a pohonem zadnich kol se pfi zachovani nizké hmotnosti podatilo vyuZit pro-
stor pro cestujici v nejlepsf mozné mife a prodlouZit jej aZ mezi podbéhy prednich kol.

Ostatné na pielomu 50. a 60. let byly nejproddvanéjsimi vozy modely znacek Volkswagen a Fiat stejné kon-
cepce, a kdyZ k tomu pficteme vitézné tazeni Renaultu Dauphin, tak celkem nebylo co fesit. Pro sériovou vyrobu
byl vybrdn prostiedni prototyp Skoda 977, ale dpravdam musela byt podrobena jesté jeho pohonni jednotka.
Nejlepsim zptisobem vyroby bloku motoru se ukdzala technologie tlakového litf hliniku, kterou si nechal paten-
tovat uz v roce 1922 Ing. Poldk. Takto vyrobeny blok motoru vazil po opracovani pouhych 9,6 kg. Hlintkovy
blok motoru nebyl aZ tak pfevratnou novinkou, tou byla pravé pouZitd technologie nabizejici vyuZiti surového
materidlu aZz na 80 % pfi daldich dspordch energie v porovndni s klasickym zptisobem odlévani. Druhym evrop-
skym vozem, jehoZ motor byl touto technologif vyrdb&én, byl Renault 16 pfedstaveny na Zenevském autosalonu
v bfeznu roku 1965.

Zvolené technologii by nejlépe odpovidal motor s rozvodem ventila OHC. Vackovd hfidel je totiz v hlavé
a vyroba motorového bloku je tim piadem jednodussf a z toho dtivodu vznikl prototypovy ¢tyivdalec OHC S 988
o objemu 1000 cm’ a vykonu 31,8 kW (43 k) pfi 5100 1/min. BohuZel v8ak nebyly dofeseny problémy s poho-



nem vackové hiidele, s utésnénim olejového a vodniho cerpadla a navic takto upraveny motor ani nemél
vyrazné lepsi vlastnosti neZ puvodni provedeni, takZe nakonec i pfes vétsi technologickou ndroc¢nost dostal
piednost ventilovy rozvod OHV a v roce 1959 tak vznikl dalsf prototyp motoru S 990, jeho? blok piepracovali,
aby se i pfi zachovadnf rozvodu OHV mohl vyrdbét tlakovym litim. Tehdy sotvakdo tusil, Ze na kreslicim prkné
Josefa Mullera se narodil motor, jehoZ objem béhem ¢asu vyroste aZ na 1,4 litru a ktery vydrzi ve vyrobé az do
20. bfezna roku 2006, kdy sjede z vyrobnf linky posledni Fabia pohdnénd motorem 1,4 litru vychdzejicim
z ptvodnf konstrukce pro Skodu 1000 MB. Celkem opustilo tovdrnu 6,4 milionu téchto ¢tyfvalct.

Prototyp Skoda typ 990 z roku 1959

Mezitim prochdzela vyvojovymi zménami i samonosnd karoserie, kterd byla postavena v roce 1957 ve dvou
variantdch. Jednou byl klasicky sedan Skoda typ 988 a druhou byla tzv. bezkapotovi karoserie bez piedni defor-
macnf{ zony s typovym ¢islem 989. Pro pfiSti sériovou vyrobu byla v roce 1958 vybrdna prvnf varianta a proto-
typ s ozna¢enim Skoda 988 pokracoval v dalsich zkouskdch. V bfeznu a dubnu roku 1959 byla dokoncena tro-
jice dalich prototypti oznacenych Skoda 990 s nové tvarovanou karoserif vychdzejici z tvaru karoserie prototypu
988 a s kédovym oznacenim NOV. Autorem designu byl Jan Zic¢ek a od piedchoziho provedent se prototypy
Skoda 990 ligily vyrazné klenutym celnim sklem zabthajictm do stran s protib&Znymi stéraci, také zadnf okno
bylo panoramatické a pfednf kapota se otevirala az po pfedni ndraznik. V pfednim zavazadlovém prostoru bylo
umisténo ndhradni kolo a nalévaci hrdlo palivové nddrZe.

Prototyp Skoda 990 ro¢niku 1959 byl dlouhy 4115 mm, $iroky 1620 mm, vysoky 1400 mm a z pohotovostn{
hmotnosti 748 kg pfipadalo 320 kg na pfedni a 428 kg na zadnf kola v poméru piiblizné 43:57 %. Vzadu ulo-
Zeny kapalinou chlazeny Ctyivilec 988 cm® ddval vykon 31 kW (42 k) a ve spojeni se Ctyfstupiiovou prevodov-
kou umozioval dosahovat rychlosti kolem 115 km/hod pfi pramérné spotiebé& paliva kolem 6,5 1/100 km.



K dalsim karosdfskym verzim méla v prabéhu vyvoje patfit vedle zdkladniho ¢tyfdvefového sedanu jesté
i sportovné ladénd provedeni kupé, ctyfsedadlovy kabriolet a sedan se shrnovaci pldténou stiechou. V lednu
roku 1960 byl v3ak na zdkladé poZadavku zahrani¢niho obchodu tento plin zménén, misto provedent kupé
a ctyfsedadlového kabrioletu méla byt vyvijena karoserie 2+2mistného roadsteru s pldténou i pevnou stiechou
a dvoudvefovy vz bez stfednich sloupkt. Béhem roku 1960 pak skute¢né vznikl prototyp dvoudvefového pro-
vedenti, sedanu se shrnovacf pldténou stfechou i roadsteru.

V prvnim pololeti roku 1961 byla zahdjena vyroba padesdtikusové ovéfovact série vozi Skoda typ 990, v jejimz
rdmci byl s pofadovym ¢islem 50 v Kvasindch vyroben i roadster a do konce cervna tyto vozy najely béhem
zkousek celkem vice neZ 1,5 milionu kilometrti. Soucdstf zkoudek byla v 1ét& roku 1962 dokonce vyprava tif
vozit NOV do Gruzie, Arménie a AzerbdjdZdnu za dcelem testovdni brzdové, palivové a chladicf soustavy
v extrémnich klimatickych podminkdch. Podobné testy probihaly také nedaleko Moskvy a na ddlnici v tehdejs{
NDR. Za zminku stoji, Ze né€které z prototypt uz na karoseriich nesly i jmenné oznaceni budoucich sériovych
vozl — Favorit. Oviem v roce 1962 bylo jasné, Ze novy automobil se bude jmenovat zcela jinak. To uZ se od
jara zacaly objevovat ne€které prototypy s pfidi upravenou do podoby jen mdlo se lisici od sériové podoby, v niz
se novi Skodovka predstavila na jafe roku 1964.

Skoda typ 990 NOV z roku 1961 nesla na pfednim blatniku pojmenovani Favorit

Sériové vyrobé nic nestdlo v cesté, vzdyt v Mladé Boleslavi vznikl pro vyrobu nového typu rozsihly tovarn{
komplex s pomérn& modernim vybavenim, jehoZ stavba byla zahdjena v roce 1960. Mezi dodavateli vyrobniho
zafizenf a stroju nechybéli ani dodavatelé nejvyznamnéjsich automobilek, celkem 134 zahrani¢nich firem ze 14
zemi, zejména z Francie, Itdlie, Velké Britdnie, Belgie a Rakouska. V bezprostiedni blizkosti starého zdvodu byl
vybudovdn na plode 800 000 m* novy aredl, jehoZ soucdsti se stala nejmodernéjsi evropskad slévdrna lehkych sli-
tin. Ndsledné opracovdni probthalo na automatické lince firmy Renault, zcela shodné s linkou, kterou automo-

bilka Renault pouZivala v Billancourtu na okraji PafiZe. Nejvétsf hala s plochou 75 000 m* vznikla pro vyrobu
karoserif.





