(1947-1965)

Zatimco Ferdinand Porsche a Anton Piech
byli nuceni pomdhat Francii obnovit jeji vilkou
zniceny automobilovy primysl, syn Ferdinan-
da Porsche, Ferdinand Anton ,Ferry“ Porsche,
spolec¢né se séfkonstruktérem Karlem Rabem
a karosiafem Erwinem Komendou pracovali na
projektu lehkého sportovniho vozu se vzdu-
chem chlazenym motorem uloZenym vzadu,
ktery se mél stdt jakousi sportovnf alternativou
lidového Brouka.

Novym domovem se pro znac¢ku Porsche
stala byvald pila nedaleko Gmundu, asi 60 km
od Villachu, v rakouskych Korutanech, kam si

Porsche 356

Ferry Porsche pfivezl ze Stuttgartu i plany na
sportovni kupé, které vznikly uZ v roce 1939.
Tésné& pied vilkou byly dokonce postaveny tii
exempldfe urcené pro ucast v zavodé z Berli-
na do Rima a zpét, ktery byl plinovan na zd¥f
1939, ale z pochopitelnych davodu uZ k jeho
kondn{ nedoslo.

Jako zdklad pro stavbu trojice sportovnich
kupé poslouzil desdty podvozek prototypu
KdF typ 60 a nejenom, Ze aerodynamickd karo-
serie z hlintkové plechu, jejimZ autorem byl Er-
win Komenda, svym tvarem vcelku odpovidala
o desetiletf mlad$imu Porsche 356, ale dokonce

Porsche typ 64 z roku 1939
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i koncepce motoru odpovidala konstrukci po-
uZité u pozdéjsich sportovnich vozt Porsche —
lezaty vzduchem chlazeny ¢tyivdlec o objemu
1 131 cm?, jehoZ vykon dpravami zvySeny na
50 k (38 kW) byl prostfednictvim Ctyfstupiiové
pfevodovky pfendSen na zadni kola.

Dal3im zdrojem inspirace pro vyvoj nového
sportovniho automobilu byla sluZebnf cesta do
Itdlie, kterou Ferry Porsche podnikl v roce 1947.
Tady jej doslova okouzlily malé sportovni vozi-
ky stavéné s vyuzitim dilti levnych Fiatd. To mu
vnuklo myslenku postavit néco podobného,
ale s vyuzitim diltt Brouka od Volkswagenu.
Ostatné jediné dostupné dily vhodné ke stavbé
podobného sportovniho vozu bylo v tehdejsim
Némecku mozné ziskat pouze u VW.

Kromé toho Ferry Porsche v poloviné zdff
1948 uzaviel s tehdejsim 3éfem Volkswagenu,
Heinzem Nordoffem, smlouvu o dodavkdch
dilt pro nové Porsche 356 a nejen to, spolecnost
Dr. Ing. h. ¢. Ferdinand Porsche K. G. se stala
poradenskou firmou pro VW, vyhradnim impor-
térem vozt VW pro Rakousko a také pifjemcem
licen¢nich poplatkt z kazdého VW Brouka vy-
robeného v tovdarné ve Volfsburgu. Navic vy-
jednal u americké armddy navrdcenf byvalého
zdvodu Porsche ve Stuttgartu. Souhrn vech

téchto uddlosti se stal pocatec¢nim impulsem pro
Uspésny rozvoj mladé automobilky. Kdo mohl
tehdy tusit, Ze vozt Porsche 356, kterym byla
piedpoviddna produkce nejvyse péti set kust,
bude nakonec vyrobeno vice nez 70 000 a jejich
vyroba bude ukonc¢ena aZ v roce 1965?

Porsche 356 No. 1
(1948-1950)

V ¢ervenci roku 1947 byl projekt dokoncen.
Dvoumistny roadster s rozvorem 2 150 mm
mél ¢tyfvdlec 1 131 cm® umistény, na rozdil od
pozdéijsich sériovych Porsche 356, pfed zadnf
ndpravou a v bieznu roku 1948 byl pfipraven
ke zkouskdm prvni prototyp. Pro tisk a vefej-
nost bylo Porsche 356/01 poprvé predvedeno
v prabéhu $vycarské Grand Prix 4. Cervence
1948. Dnes se muZete v literatufe setkat s jeho
novym oznacenim Porsche No. 1, které vznik-
lo diky tomu, Ze se od pozdé&jsich sériovych
tiistapadesdtSestek prece jen lisil.

Zdkladem nového automobilu byl prosto-
rovy trubkovy rdm s jednoduchou otevienou
karoserif vyrobenou z hlintkového plechu. Viiz

Porsche No. 1 zroku 1948




Trojice hlinikovych kupé Porsche 356 vyrobenych v rakouskych Korutanech

s vné&jsimi rozméry 3 860 x 1 670 x 1 250 mm
a pfi pohotovostni hmotnosti 600 kg dosaho-
val s motorem VW o vykonu 40 konf (29 kW)
rychlosti az 135 km/h. Pé&t tydnt od dokonc¢enft
prototypu, 11. Cervence 1948, uz dokdzal tento
maly vozik zvitézit ve své tiidé v méstskych za-
vodech v Insbrucku. V duchu rodinné tradice
za jeho volantem sedél Ferry Porsche se svym
synovcem Herbertem Kaesem.

Zcela prvnf vyrobené Porsche No. 1 bylo
v z4ff roku 1948 proddno R. von Sengerovi
do Svycarska a stejny viiz byl se pozdé&iji stal
soucdst{ sbirek muzea bratif Schlumpft v al-
saskych Mylhuzich, které je proslulé sbirkou
vozu Bugatti. Pokud budete mit moZnost pro-
hlédnout si jej zblizka, schvdlné se nahnéte

Porsche 356 cabriolet vyrobeny jesté v ra-
kouském Gmiindu jako exponat firemniho
muzea

pfes okraj karoserie a podivejte se pod pa-
lubnf desku na jeho peddly — vSechny nesou
znak VW. R. von Senger poskytl své Porsche
jednomu motoristickému ¢asopisu k testovant.
Test dopadl pro malé Porsche velice lichotivé
a v faddch ¢tendit vyvolal velky ohlas. Spolu
s prvnimi Uspéchy na zdvodnf drdze to pfispé-
lo k urychlenf sériové vyroby v tovdrné, kterd
v té dobé¢ zaméstndvala 250 pracovniku.

Jeste zacdtkem roku 1948 vznikly v Gmun-
du dva dal3f prototypy Porsche 350, s karoserif
kupé a motorem pred zadnf ndpravou, které se
staly pfimym pfedobrazem budouci prvni gene-
race sportovnich vozt Porsche. Jejich karoserie
byla opé&t ru¢né vyklepand z hlinikové plechu
a v srpnu roku 1948 na zemském hejtmanstvi
v Klagenfurtu ziskala firma Porsche jejich ho-
mologaci. Malosériové vyrobé a prodeji uZ nic
nebrdnilo v cesté zvlast poté, kdyZ byla v polo-
viné z4ff 1948 podepsdna s firmou Volkswagen
smlouva o doddvkdch dilti a zajisténf{ servisu.

Vyroba byla zahdjena v listopadu 1948
a vlastné kazdy vyrobeny kus byl origindlem,
protoZe prakticky v8echno se délalo ruc¢né.
Diky tomu byly prvnf vozy dokonceny az
v lednu a dnoru ndsledujictho roku. Oficidlnim
vstupem na trh se stal bifezen roku 1949, kdy
byly nové automobily poprvé piedvedeny na
Zenevském autosalonu, ale tou dobou uz mély
prvnf tiistapadesatSestky své majitele.



Vedle provedent kupé vzniklo i nékolik vozu
v provedenf kabriolet, které podle ndvrhu Er-
wina Komendy postavila zndmd §vycarskd ka-
rosdrna Beutler. Pro ¢eského fanouska znacky
je jist¢ zajimavé, Ze sedm hlintkovych kupé
a dva kabriolety byly dokonceny ve videniském
zdvodé Austro Tatra, kde byly az do roku 1940
vyrdbény automobily podle licence z kopfiv-
nické automobilky. V manufakturnich podmin-
kdch vzniklo do bfezna roku 1951 ¢tyficet osm
kupé a c¢tyfi kabriolety, které se od pozdé&jsi
produkce lisf pfedevsim svou hlinikovou ka-
roserif. Téméf viechny, podobné jako slavnd
01, putovaly za svymi zdkazniky do Svycarska.
Vozy postavené v Gmundu ani zdaleka svymi
vykony nedosahovaly drovné svych potomkt
z konce tisiciletf. Ostatné jedendctistovka o vy-
konu pouhych 29,4 kW ani nemohla novému
sportovnimu vozu poskytnout ducha piekypu-
jictho sportovnim temperamentem.

ProtoZe v Rakousku chybél jak materidl, tak
i kvalifikovanf pracovnici potfebnf pro vy-
robu automobilli, pfest¢hoval Porsche svou

firmu do stuttgartského pfedmésti Zuffenhau-
senu. Rostouci poptdvka po cenové pomér-
né dostupném vozidle rostla, a tak opravdu
sériovd produkce byla zahdjena na jafe roku
1950 v dilndch karosdrny Reutter, kterd méla
svoje sidlo v némeckém Stuttgartu-Zuffenhau-
senu. Oproti vozam postavenym v Rakousku
doznal némecky model nékolika mensich
uprav, ale pfedevsim byl hlinik nahrazen oce-
lovym plechem.

Jeho podvozkovid plosina byla svatena z oce-
lovych vyliskt, viechna kola nezdvisle zaveé-
Sena a odpruZena zkrutnymi ty¢emi, bubnové
brzdy byly vybaveny mechanickym ovldda-
nim. Automobil byl pohdnén stejné jako jeho
rakousti pfedchtidci vzduchem chlazenym
plochym c¢tyivdlcem uloZenym za zadni ndpra-
vou. Mé&l objem 1 086 cm? a se dvéma karbu-
ratory Solex ddval vykon 40 konf (29 kW) pii
4 200 ot/min. To mu umoZiiovalo dosihnout
nejvyssi rychlosti 140 km/h pfi spotfebé 8 az
9 litrar paliva na 100 kilometra. Ctyfstupiiova
pievodovka byla ovldddna fadict pdkou umis-
ténou na sttedovém tunelu.

Zmény zpusobené zménou technologie vy-
roby zvedly hmotnost vozu na 800 kg a pod pii-
di 3 870 mm dlouhého automobilu se ukryvalo
vedle palivové nddrZe i ndhradnf kolo. Prvnf
Porsche 356 vyjelo jesté pred velikono¢nimi

Porsche 356 z roku 1950 s motorem 1,1 litru



Porsche 356 America z roku 1952

svitky roku 1950 a do konce roku uz mél na
tfi sta sourozencu. V srpnu ndsledujictho roku
uZ bylo moZné oslavovat prvni vyrobenou ti-
sicovku a ro¢ni produkce se pfibliZila k hrani-
ci 1 200 vyrobenych vozu. Radost z ispéchu
nového sportovniho automobilu oviem zkalil
odchod muZe, ktery stdl na dplném zacdtku
historie znacky. Prof. Dr. Ing. h. c. Ferdinand
Porsche 30. ledna 1951 zemfel ve stuttgartské
Marien Hospital. ,Lécebny pobyt* v povile¢né
Francii mu na zdravi nepfidal a v poslednich
létech pomdhal svému synovi pfi jeho aktivi-
tdch spiSe radami.

Na jafe roku 1951 probéhla prvni mensi mo-
dernizace tfistapadesdtSestky, kterd se dotkla
jak vybaveni vozu, tak i rozsifeni modelové
nabidky. Mechanické ovlddadni brzd bylo na-

hrazeno dokonalejsi a ic¢innéjsi hydraulikou
a za piiplatek jste si mohli dopfdt i vykonnéjst
verzi s motorem, jehoZ objem byl pfevrtinim
vdlc zvétsen na 1 286 cm®. Kromé toho, Ze
se dvéma karburdtory ddval vykon 44 konf
(32 kW), nabizel svému majiteli o pozndni piiz-
nivéjsi prabeéh tocivého momentu s nejveétst
hodnotou 81 Nm pfi 2 800 ot/min. Vysledkem
byla nejvétsi rychlost 145 km/h a zrychlenf
z 0 na 100 km/h za 19 s. Vedle kupé obsahova-
la nabidka i kabriolet vybaveny motorem bud-
to 1,1, nebo 1,3 litru, jehoZ karosérii navrhla
a vyrdbéla karosdrna Reutter.

V roce 1951 se Porsche 356 také poprvé ob-
jevilo na startu Ctyfiadvacetihodinovky v Le
Mans a snad ani nenf nutné psdt o tom, jak
uspél. Porsche 356-002 s motorem o objemu
1 100 cm?’ zvitézilo ve své tfid¢ a dnes si maze
kazdy prohlédnout v tovdrnim muzeu odleh-
¢ené kupé s motorem o objemu 1 500 cm?,
vykonu 70 konf (51,5 kW) a nejvy33i rychlostf
162 km/h, které pro jistotu tento uspéch zopa-
kovalo jesté v roce 1952.

Dals1 pfekvapenf pfipravila svym fanous-
ktim znacka Porsche na podzim roku 1951.
Ferry Porsche si jasné uvédomoval, Ze vykony
dosavadnich provedeni neodpovidaji poslan{
sportovniho automobilu, a proto se rozhodl
pro zvyseni objemu motoru. Vefejnosti se po-
prvé predstavil Porsche 356 s motorem o ob-
jemu 1,5 litru, ktery sice zachovaval ptvodnf
koncepci vzduchem chlazeného ¢tyivilce VW,
ale jinak s nfm uZ nemél mnoho spole¢ného.
Oproti ptivodnimu motoru 1,1 litru se zméni-
lo vrtdni{ vdlct z hodnoty 73,5 mm na 74 mm
a zdvih dokonce ze 64 mm na 80 mm. Takto
upraveny motor pak dosahoval vykonu rov-
nych 60 konf (44 kW) a zvé&tsil se rovnéZ nejveét-
31 to¢ivy moment na 102 Nm pfi 3 000 ot/min.
Nejvétsi rychlost 160 km/h a zrychlent z 0 na
100 km/h za 15,5 s se staly piislibem budou-
cich jesté likavéjsich hodnot. A ty na sebe ne-
nechaly dlouho ¢ekat.



Jesté v listopadu roku 1951 se v australském
Melbourne pfedvedl kabriolet Porsche 356
s pravostrannym fizenim a pocdtkem roku
1952 vznikla patndctikusovd série roadste-
ra Porsche 356 America s karoserif od firmy
Glaeser. Roadstery ur¢ené pro americky trh se
vyznacCovaly velmi lehkou a spartdnsky vyba-
venou karoserif, pfipominajici sportovni vozy
britské produkce. Pfesto America nabizela vice
luxusu neZ predchozi typy. Interiéru domino-
vala fada pifstroju a skofepinové sedacky uz
byly ponékud anatomict&jsi.

Trindctistovka typu 506/1, se lisila od pavod-
ntho motoru s oznacenim 506 hodnotami zdvi-
hu a vrtani valct. Maximdlni rychlost 175 km/h
necelych 700 kg vdZictho automobilu uZ dokd-
zala vzbudit zdjem o malé sportovni automo-
bily z Némecka i mezi ndro¢nymi americkymi
zdkazniky. V roce 1953 jej na trh uvedl Max
Hoffman z New Yorku, ktery také velmi brzy
zorganizoval dealerskou sit Porsche ve Spoje-
nych stiatech. Ob¢ uddlosti davaly tusit, kterym
smérem budou sméfovat daldf obchodnf aktivi-
ty stuttgartské spolec¢nosti.

Zatim nejrozsdhlejsf modernizace probéhla
v rozmezi podzimu 1952 a jara 1953. Viechny
modely Porsche 356 obdrZely nové tvarované
ndrazniky, které byly umistény o néco vy nez
u pfedchozich ro¢nikt. Novinkou byly rovnéz
svislé ¢leny na ndraznicich, dérované disky
Sestndctipalcovych kolech a souvislé celni sklo
bez délict piicky. Kromé dosavadnich motorti
1,1 litru, 1,3 a 1,5 litru bylo mozné koupit i nej-
ostiejst verzi tiistapadesdtsestky s motorem na-
ladénym na vykon 70 konf (51,5 kW) a uZivat
si tak nejvétsi rychlosti 175 km/h se zrychle-
nim z 0 na 100 km/h za 14 s. Normdlni model
1 500 s vykonem 55 konf (40,5 kW) pak byl
¢asto v soudobém motoristickém tisku ozna-
¢ovdn jako ddmsky, zatimco silnéjsi provedent
1500 S si vyslouZilo pfidomek pdnsky. U vozu
modelového ro¢niku 1953 se na volantu popr-
vé objevil emblém Porsche ve zlato-Cerveno-
¢erné kombinaci.

Dal3f novinkou modelového roku byl mo-
del Porsche 356 1 300 S, jehoZ motor o ob-

jemu 1 290 cm? byl konstrukéné odvozen od
jedenapullitrového ¢tyfvilce. Byl nejvyssi
¢as. Tristapadesdt3estka s motorem 1,1 litru
uZ prestdvala stac¢it s dechem a tomu také
odpovidala prodejni{ ¢isla v prodejnich sta-
tistikdch. V roce 1954 byla jeji vyroba ukon-
Cena po dosazZeni celkové produkce 4,5 ti-
sice vozu.

Na podzim roku 1954 zahdjila karosdrna
Reutter vyrobu nejpopuldrnéjsiho derivdtu
tiistapadesdtsestky — Porsche 356 Speedster —
ktery byl pavodné ur¢en pouze pro americky
trh. Dvoumistny roadster se zvnéjsku vyznaco-
val pfedevsim velmi nizkym klenutym celnim
sklem — jeho hornf okraj byl ve vysce pou-
hych 1 120 mm nad vozovkou a jednoduchou
pldténou stiechou. Bo¢ni okna novy sportdk
postrdadal, jeho majitel si musel vystacit s nou-
zovymi, kterd budto nasazena byla, nebo ne-
byla. Stahovaci okna by stejné jenom zbyte¢né
zvySovala hmotnost a pro opravdu sportovn{
automobil jsou nepatfi¢nym luxusem, se spe-
edstrem se tak jako tak jezdi budto bez stfechy,
anebo vubec.

UZ na prvnf pohled bylo zfejmé, Ze mdte co
do ¢inénf se skute¢nym sportovcem a tomu
také odpovidala jeho hmotnost 770 kg, tedy
zhruba o 50 kg méné, nez vazilo kupé fady
356. Dalsf odlisnosti byla jinak tvarovand pii-
strojovd deska. Doddval se s obéma vykon-
nostnimi verzemi jedenapullitrového motoru
a do léta roku 1958 se postupné objevil v dal-
sich provedenich v¢etné& verze Carrera. Také

v soucasnosti je nejzidanéjsim a nejvyhleddva-
né&jsm modelem typové fady 356, cemu? také
odpovidd jeho sbératelskd cena.

Poslednim ro¢ntkem pro Porsche 356 prvni
generace se stal rok 1955. Vylepseni doznala
predni ndprava, na které pfibyl zkrutny stabi-
lizator, ale hlavnim identifika¢nim znakem to-
hoto modelového roku se staly pfednf blikace
spojené s malymi miizkami, pod kterymi byla
ukryta houkacka. Celkovd produkce vSech
vozl prvni generace véetné téch, které byly
vyrobeny v rakouském Gmiindu, nepfesdhla

hranici 7 700 kust.





