2. KAPITOLA

2. Stavba lodniho trupu
a prislusenstvi

Lodni trup tvofily silné dfevéné nosnikové vazniky uloZzené v podélném a pificném sméru k ose lodi.
K podélnym vaznikim patii kyl, kyjloveé vaznice, klounovec, kormovec, boc¢ni vazniky, pre-
pazkové podeélnée stény, lodni bednéni (obsivka), paluby a lodni dno. K pfi¢nym vaznikiim
patii lodni Zebra a bachorky, palubnice, palubni podpéry, prepazkove a pricnée steny.

KYL

Kyl nazyvany téz pater lodni je zdkladnim nosnikem probihajicim po celé délce lodniho dna a tvori
zékladni oporu Zeber, popiipadé bachorkii vyztuzujicich pri¢né dno plavidla. Kyl se sklédal z dlou-
hych mohutnych drevénych trdmd obdélnikového prifezu postavenych na stojato. Spojovani
téchto trému za sebou se provadélo sikmym a ponékud osazenym preplatovanim (obr. 1). Vodo-
tésnost tohoto styku zajistovaly drevéné koliky. Prvni plarika lodniho bednéni priléhajici ke kylu se
nazyvala kylovy pds a byla zapusténa v boc¢nich sténéch kylu v podélné kylove drazce (obr. 2).
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Obr. 1 - Spojovdni kylovych tramu: a) Obr. 2 - Rez kylem: 1) kyl, 2] spodni kyl,
pomoci koliku, b] osazenim 3) jalovy kyl (pritéZnice), 4) protikyl

U velkych vicepalubovych lodi se kyl spodem vyztuzoval spodnim kylem, coz byla tlusta fosna
o Sifce kylu. Samotny kyl, at uz byl jednoduchy nebo zesileny spodnim kylem, se jesté zpravidla
chranil na spodku jalovym kilem neboli pritéznici. To byla fada tlustych dubovych prken sra-
Zenych k sobé na tupo (hrana ke hran€) a slouZicich pro ochranu kylu v pfipadé najeti lodi na



Stavba lodniho trupu a prislusenstvi

moiské dno. Poprvé se objevily v Anglii poc¢atkem 18. stoleti a brzo byly pouzivany i u kontinen-
talnich lodi. Horni ¢ast kylu se jesté z pevnostnich divodd osazovala protikyglem.

Na horni vodorovnou plochu kylu se ve stejné vzdélenosti od sebe kladly s malym zapusténim ba-
chorky, coz byly nejspodnéjsi ¢asti Zeber. Podle starych Gdaji od Nikolase Witsena z roku 1671
meéla byt Sitka kylu rovna 0,04 nejvétsi Sitky lodé€, vpredu a vzadu o néco uzsi.

Na konci 17. stoleti se uvadi $itka kylu ve stopach, a to 0,01 délky kylu. V prabéhu 18. stoleti se
kyl stéle zeslaboval a kolem roku 1770 ¢inila jeho $itka 1/36 nejvétsi sitky lodé.

Pro nézornost: francouzské lod ,Royal Louis” se 120 dély z roku 1690 méla délku kylu 48,28 m
o rozmérech 0,595 x 0,541 m pfi rozpéti hlavniho Zebra 14,942 m. Jiné francouzské lod’ z konce
18. stoleti, 42 délova fregata ,Néréide” se dvéma palubami, méla rozmeér kylu 0,46 x 0,38 m pifi
jeho délce 35 m.

KYLOVA VAZNICE

Slouzila jako podélné vyztuha lodni kostry polozené na bachorcich a probihala soubézné nad
kylem po celé délce mezi klounovcem a kormovcem. Dlouhé trdmy stejné siroké jako kyl byly
ve spojich sikmo preplatované a u pridé podlozeny klinovgmi vlozkami lezicimi na kylu, takze
se kylova vaznice zdvihala $ikmo vzhiru. Spojeni s vnitinim klounovcem obstaréavala klounov-
cova klec. Stejné tak tomu bylo i na zadi (obr. 3 a 4).

Obr. 3 - Klounovec: 1) spodni kyl, 2] kyl, 3] bachorky, 4) klinové viozZky, 5] kylové vaznice, 6)
vnitini klounovcovd kle¢, 7] vnitini klounovec, 8) klounovec, 9) klounovcovy ndjezdnik, 10) roz-
rdZedlo vodni, 11) kloun, 12) galionova vyztuha, 13) galionové vypiné, 14) galionové koleno
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Obr. 4 — Kormovec: 1) spodni kyl, 2] kyl, 3] prepldtovani kylu, 4) kormovec, 5) vnitini kormo-
vec, 6) vnitini kormovcova klec, 7) klinové vioZky, 8) kylova vaznice, 9) preplatovani, 10) ba-
chorky, 11) pata kylu

U velkych vicepalubovych lodi se kylova vaznice jesté posilovala sesterskou vaznici leZici po obou
stranach kylové vaznice nebo se na vysku zdvojovala vrchni kyjlovou vaznici (obr. 5).
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Obr. 5 - Usazeni kylové vaznice: 1) kyl, 2) bachorek, 3) kylova vaznice, 4) vrchni kylova vaznice,
5) sesterska vaznice, 6] vnitini oplarikovani, 7] kylovy pds, 8] odtokovy kandl, 9] vnéjsi obSivka

KLOUNOVEC

Nazyval se také predni vaz a byla to lodni ¢ast sestavena z nékolika dild k pokrac¢ovéni lodni pa-
tefe, postupujici $ikmo, az kolmo vzhiru a tvofici pfedni uzavieni lodniho trupu.
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Spojeni klounovce s kylem muselo byt provedeno pevné a s velkou peclivosti. Na vnitfni strané
se vyztuzovalo s vnitfnim klounovcem, na vnéjsi stran€ byl usazen klounovcovy ndjezdnik,
ktery smérem nahoru prechézel v rozrazedlo vodni a déle v galionovou vyztuhu (galionovy
kloun). Uvnitf mezi klounovcovym néjezdnikem a vnitinim klounovcem byly vsazeny klinove
vlozZky, déle polozené pod prednim koncem kijlové€ vaznice, které byla spojena s vnitfnim klou-
novcem kolenovitou pfiloznou klounovcovou kleci, nazyvanou vnitrni klounovcova kle¢. Nad
galionovym klounem byly rGzné vyplné a kfivolaciny. Zde se nachézela nejhornéjsi ¢ést lodni
pfid€, kam se usazovala galionova figura (obr. 3).

Stejné tak jako u kylu byla po obou stranach predniho vazu po celé jeho délce zhotovena drazka,
do které se zapoustéla prkna lodniho bednéni (obr. 6).

Obr. 6 - Stavba pridé: 1) klounovec (predni vaz), 2) drazka, 3) vnitrni klounovec, 4) vypiri pridé,
5) pridni drva, 6) vnéjsi obsivka, 7] pridovy pds (koleno), 8) pridni krajova (hranénd) Zebra, 9)
palubnice
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Obr. 7 — Znazornéni délky, vysky a presahu vazu

Délka ptresahu pfedniho vazu (obr. 7) cinila v 17. stoleti dle francouzskych prament 3/4 z 1/3
délky kylu, to znamené 1/4 délky kylu. Predni vaz se konstruoval v radiusu o poloméru nejvétsi
sitky hlavni palubnice, coz byl nejdelsi pri¢ny trdm na hlavnim Zebru, ktery nesl palubu.
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Ve Francii v8ak v té dobé existovaly nazory, ze prid bude pfili§ malé, avSak konstrukce byla nejvy-
hodnéjsi pro lodé bréazdici viny Atlantiku. Na konci 17. stoleti ¢inila vyska predniho vazu 1/10 nebo
1/11 celkové délky lodé a presah 1/10. Sitka klounovce byla o 1 palec uz&i nez kyl. Ani v 18. sto-
leti se délka pfesahu predntho vazu prili§ neménila, nékdy spiSe zkracovala, coz dokazuji plany
réznych lodi.

Francouzské lod , Foudroyant® o 110 délech z roku 1780 méla délku mezi vazy (pfedni a zadni
vaz) 50 m a presah pfedniho vazu 5 m, fadova lod' ,Jazon“ s 50 dély z roku 1723 meéla mezi vazy
40,28 m a pfesah 4,65 m, a 12d¢€lové fregaty ,Charmate” a ,Junon” z roku 1778 mély mezi vazy
délku 43,39 m a presah 4,03 m.

Zde je nutno jesté pripomenout, Ze délka mezi vazy je mensi nez celkova délka lode.

KORMOVEC

Nazyval se téZ zadni vaz a byl stejné jako predni vaz pokracovanim lodni péatere. Je to ¢ast lodi,
ktera se pfipojovala na zadni konec kylu, zdvihala se témér kolmo vzhiru a uzavirala zadni ¢ast
lodniho trupu. Kormovec tvofil zékladni nosné téleso celé lodni ¢asti a byl i oporou, na niZ se za-
vésovalo kormidlo.

Obr. 8 — Ostry kormovcovy vybézZek s vyztuz-
nym pdsem: 1) kormovec, 2) drdazka pro ob-
2 Sivku, 3) zadni krajova Zebra, 4) vnéjsi ob-
Sivka, 5) vnitini obSivka, 6) kovovy vyztuZny
1 pds, 7| srouby

Spojeni kylu s kormovcem se provadelo obdobné jako spojeni kylu s klounovcem. Na vnitini
strané se kormovec zesiloval vnitrnim kormovcem a mezi kyl a zadni konec kylové vaznice se za-
souvaly z dGvodu vyplné a vyztuZeni celé této stavebni ¢asti klinové vloZky. Kylova vaznice se
s kormovcem spojovala kolenovitou priloznou kormovcovou kleci, zvanou vnitrni kormovcova
kle¢. Z pevnostnich divodid se vsechny klece zhotovovaly z tvarové rostlého dieva. Na zadnim
vazu byly po obou stranéch celé jeho délky rovnéz zhotoveny drézky k zasunuti prken lodniho bed-
néni (obr. 4, 8).
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