AUTOSKOLA - PRIRUGKA PRO DOBRE RIDICE

Zakladni udrzba vozidia

Automobil jiz delsi dobu neni hrackou pro domdci kutily. I odborny servis dnes musi
zaméstnavat vySkolené specialisty, ktefi pomalu ale jisté vytlacuji univerzalniho ¢eského
vieuméla. Z tohoto pohledu se zda tedy zcela zbyte¢né, aby fadovy motorista ovladal
nékteré  kousky“ hodné automechanika. Pokud zvdZime vSechny aspekty, je tomu
opravdu tak. U nejmoderngjSich automobill jiZ neni ani moZnost provadét nic s vyjim-
kou drobnych tkonu jako napf. doplnéni vody do ostfikovact. Ovsem technika zatim
nepokrocila tak daleko, aby se automobil dokdzal obslouZit zcela sim, a proto je tedy
nutné, aby fidi¢ ¢i fidicka dokdzali zvladnout alesponl nékteré ze zdkladnich tkonu.

Dopinéni provoznich kapalin
Pohonné hmoty

Doplnovani pohonnych hmot nepatii sice k udrzbé vozidla a je to hold nutnost, nicmé-
né nezaskodi pripomenout zdkladni véci.

Vznétové motory pouzivaji jako palivo motorovou naftu nebo bionaftu oznacenou
u Cerpacich stanic jako diesel, resp. natur ¢i biodiesel. ProtoZe nafta ma rozdilnou spe-
cifikaci pro letni a zimni provoz, je nutno zejména pred zimou dbdt na to, abyste natan-
kovali naftu spravnych parametru, jinak by mohlo dojit k zaneseni palivovych filtra pa-
rafinovymi Gsadami.

Zazehové motory pouZivaji jako palivo benzin, jehoZ oktanové ¢islo doporucuje vyrob-
ce vozidla. Benziny jsou u cerpacich stanic rozd€leny barevné podle oktanového d&isla.
Vzhledem k ukonceni vyroby olovnatého benzinu, ktery vyzaduji nékteré starsi motory,
je nutno pridavat do bezolovnatého benzinu v téchto pfipadech specidlni piisadu, kterou
lze zakoupit rovnéz u benzinovych stanic.

Pied zimnim obdobim je vhodné prilit do nddrze néktery z pfipravka odstrafnujicich
usazenou vodu (napf. Velfobin), aby s pfichodem mrazi nedoslo k jejimu zamrznuti
napf. v palivovém potrubi.

Chladici kapalina

Ziakladni kapalinou dopliiovanou do chladici soustavy je smés destilované vody
a mrazuvzdorné kapaliny. Tato smés zabranuje vzniku vodniho kamene a tim i zhor-
Seni Ucinnosti chlazeni. Pro zimni obdobi se muze zvysit koncentrace nemrznouci
smési, jejiz vysledny smésovaci pomér s vodou urcuje odolnost chladictho média proti
zamrznuti, kterou lze ovéfit jednoduchym piistrojem (zakoupite v prodejnach s autopii-
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slusenstvim). Pokud tak neucinite, muze diky zamrznuti vody dojit k viZznému poskoze-
ni motoru. Stav chladici kapaliny kontrolujete podle rysky oznacujici minimalni vysi hla-
diny v expanzni nddobce a dolévite podle potieby. Zde je nutno upozornit, Ze nddob-
ka je opatfena uzavérem s pretlakovym ventilem. Proto pokud dopliiujete vodu do
soustavy tésné po vypnuti motoru, je nutno uzavérem nejprve opatrné pootocit, aby uni-
kl tlak a nedoslo tak k opafeni horkou kapalinou.

Pokud doslo k situaci, Ze chladici kapalina zcela vyviela (napf. diky pomalé jizdé v ko-
lon¢ vozideD), nikdy nedoplnujte studenou vodu do motoru, ktery jste pravé odstavili
z chodu. Nechte jej v klidu chvili vychladnout a teprve potom doplnte vodu, v opa¢ném
pfipadé by mohlo dojit k jeho poskozeni.

Brzdova kapalina

Udrzovani potfebného mnozstvi kapaliny v zdsobni nddrzZce je jedinym ukolem fidice co
se tyce zakladni péce o brzdovy systém. Minimdlni hladina je opét oznacena ryskou a do-
pliiovani provadéjte pouze stejnou, resp. misitelnou brzdovou kapalinou podle dopo-
ruceni vyrobce. Dnes nejroziifendjsi kapaliny maji bod varu kolem 250 °C, ovSem tato
hranice postupem casu klesd diky pohlcovani okolnich vodnich par z atmosféry. Proto je
vhodné jednou za ¢as (cca 2 roky) provést vyméeénu celé kapalinové naplné za novou.
Aktudlni hodnotu bodu varu si miiZete nechat zméfit v servisu specidlnim piistrojem.

Olejové naplné

PfestoZe vyména olejové ndplné neni piilis slozitou zdleZitosti, stile vice motoristl ji své-
fuje servisu. Je to pochopitelné jednodussi a navic odpada problém, kam s vyjetym ole-
jem. Jedinou starosti tak ztstdva hliddni intervalll viymény a piipadné dopliovani oleje
na pfedepsanou Groven. Na trhu je nepfeberné mnozZstvi oleji a znacek, které z vétsi
¢asti splnuji piisné pozadavky vyrobcu vozidel. Vybér pochopitelné zavisi na vds, i kdyz
i v tomto sméru je nutno dbit na doporuceni vyrobce. Neni pochopitelné rozhodujici
znacka oleje, ale tzv. vykonnostni parametry. Vhodnost oleje pro vase vozidlo, resp. pro-
vozni podminky, muZete konzultovat v servisu nebo u prodejce, v nejhor$im piipadé
jsou zdkladni informace uvedeny na obalu. Nicméné alesponl pro orientaci uvedme zda-
kladni rozd€leni typt oleju.

Mineralni olej je vyroben piimo z ropy a pozadovanych vlastnosti je dosahovidno pii-
davkem aditiv. Vyhodou je predevsim piiznivd cena.

Synteticky olej je uméle vyroben chemickou cestou, coz umoziuje optimalizovat po-
Zadované vlastnosti jiZ pfi vyrobé. Vyznacuje se mimo jiné€, na rozdil od minerdlnich ole-
ju, mnohem vyssi teplotni stdlosti. V praxi to pfedstavuje zejména nizkou zménu husto-
ty pfi zméné teploty, coZ umoziuje zachovavat stejné vlastnosti u studeného i velmi
zatiZzeného motoru. Dusledkem je zejména niZsi opotiebeni motoru pfi startech a béhem
provozu v zimnich mésicich. Je proto nejvhodnéjsi volbou jako Sirokorozsahovy olej pro
celoro¢ni pouZiti.
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Polosynteticky olej je smés oleje minerdlniho a syntetického, ¢imzZ se optimalizuji né-
které jeho vlastnosti. Kladem je zejména cena v porovndni s plné syntetickym olejem.
Olejovou ndpli je pak u vozidla nutno kontrolovat ve dvou zdkladnich mistech: v mo-
toru a v prevodovce.

Motor

Zakladni kontrola se provadi pomoci olejové mérky umisténé v motoru, na které je ozna-
¢eni minimdlni a maximdlni hodnoty, mezi nimiZ by se méla hladina oleje pohybovat. Pri
kontrole by vozidlo mélo stit na rovin€, aby nebyla zjisténd hodnota zkreslend odléva-
nim oleje. V piipadé nutnosti je tieba doplnit potiebné mnozstvi oleje stejné specifikace
plnicim otvorem v hornim viku motoru. Pokud neni vyloZené nouzova situace, je vhod-
né pouzit naprosto shodny motorovy olej se znackou ndplné pouzité v motoru. Pfi kom-
pletni vyméné je mozno volit libovolné, avsak oleje nejsou zcela univerzalni. Proto pro
razné typy motoru a stupné zatizeni (benzinové, vznétové, piepliované) je potieba,
abyste vybrali odpovidajici vykonnostni tiidu. Interval vimény oleje pak pochopitelné za-
visi na jeho kvalité a technickém stavu motoru, obecné vsak lze fict, Ze diky vy$simu za-
tiZeni je u vznétovych motoru tato lhuta kratsi. U novych automobilt jsou pak predepsa-
ny intervaly pravidelnych servisnich prohlidek, v jejichZ rimci se vyména provadi.

Prevodovka

Kontrola je nejcastéji provadéna kontrolnim otvorem ¢i jinym, vyrobcem doporucenym
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dalo fict ,Spinavejsi®), je lépe nechat celou véc servisnimu technikovi. Pro vyménu, resp.
doplnéni pfevodového oleje plati podobné zasady jako u oleje motorového. Vyménné
lhuty jsou vsak zde podstatné delsi a prevodovka nenf tolik citlivd na nespravnou Gro-
ven hladiny oleje (coZ vSak neznamend, Ze mizZete jezdit Gplné€ bez né&j). Pro rozvodov-
ku a diferencidl se pouziva stejného maziva. V piipad€, Ze jsou soucdsti pievodovky,
vyuZzivaji pochopitelné€ stejnou olejovou ndplil. Pro automatické prevodovky je pouzi-
van specidlni olej, ktery nelze zaménit s olejem pro bézné prevodovky. Stejnd situace se
tykd oleju pro nékteré specidlni prevody (napf. hypoidni), a proto je opét vzdy nejlépe
pouzivat typ oleje piedepsany vyrobcem.

Osttikovace

Pro zakladni ¢innost ostfikovaci neni nutna specialni napln a postaci obycejnd voda. Je
vSak vhodnéjsi pouzivat koncentrdt ¢i nafedénou kapalinu do ostiikovacu, protozZe ta
dokdZze mnohem lépe z Celniho skla odstranit necistoty a zbytky hmyzu. V zimnich mési-
cich je pak nemrznouci smés nezbytnosti, jinak si aZ do jara ,nezastirite* a navic muZe
zmrzla voda poskodit zdsobni nddrzku, eventudlné motorek ostiikovacu.

Mnozstvi kapaliny je nutno pravidelné kontrolovat a dopliiovat, kdy zejména v pod-
zimnich mésicich neustdlé znecisténi Celntho skla zpusobuje, Ze nddrzka velmi rychle
LVysycha“.
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Vymeéna filtru
Vzduchovy filtr

Vymeéna vzduchového filtru patif k tém jednodussim dkonum. Je to zejména proto, Ze
nepotiebujete specidlni narad{ a Ze je umistén v krytu na zacdtku saciho traktu, coz by-
va vétsinou v horni ¢asti motoru. Jeho tkolem je zachycovat jemné prachové ¢astecky,
aby se zabrdnilo nadmérnému opotiebeni motoru. Pokud je filtr ve voze instalovdn del-
§i dobu, hrozi riziko, Ze bude zanesen, a i kdyZ neztrici svoji funkci, narustd timto spo-
tieba paliva. Opacna situace nastiva, pokud je poskozen, kdy svoji funkci ztraci Gplné.
Nezagkodi tedy osobné& nebo v servisu jeho stav zkontrolovat. Zivotnost je v nasich pod-
minkdch cca 10-15 tis. km a protoZe filtr byva papirovy, je nezbytné jej vyménit. Sprav-
ny typ a rozmér vam z katalogu doporudi kazdy prodejce ndhradnich dilu.

Olejovy filtr

Vymeéna olejového filtru se provadi s kazdou vyménou olejové ndplné. Prestoze je filtr
vétSinou dobfe pfistupny ve spodni ¢asti motoru, je v nékterych piipadech nutno pouZit
specidlni ndradi, a proto je vhodné tuto ¢innost svéfit odbornikim.

Palivovy filtr

Jeho ukolem je odstranit veskeré necistoty, které jsou v palivu pfimichdny po natanko-
vani do nddrZe. ProtoZe je velmi jemny, mUZe se velmi snadno zanést, a to zejména
v piipadée vznétovych motort, kde se z nafty muze separovat parafin (obzvlasté v zimé).
Podle toho, jaké palivo a kde tankujete, je tedy nutno tento filtr obcas zkontrolovat, vy-
¢istit ¢i vymenit, jinak v extrémnim pfipadé hrozi pferuseni doddvky paliva. Prestoze fil-
tr byva umistén vétsinou tésné pred vstupem do karburdtoru ¢i vstiikovaci jednotky, ne-
musi byt pfili§ snadno pfistupny. Proto je vhodné v téchto piipadech, stejné€ jako
u olejového filtru, celou operaci svérit odbornikam.

Stérace

Pro dobrou viditelnost za dedt€ je nutnd bezvadnd cinnost stéracu. ProtoZe, tak jako
ostatni dily, nemaji neomezenou Zivotnost, je ¢as od ¢asu nutno provést jejich vyménu,
resp. vyménu pryZového bfitu. Jeho opotiebeni poznite jednoduse podle toho, Ze sté-
ra¢ zanechava pii opakovanych pohybech Smouhy, necistoty rozmazava, piipadné né-
kterd mista nesetfe viibec. Protoze dochdzi i k postupné unavé pruZin, které pritlacuji
gumicku ke sklu, je vhodnéj$i vymeénit rovnou celé stirdtko. Informace o vhodnosti roz-
méru na vas viz i ndvod k vyméné najdete zcela jisté na obalu.
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Akumulator

Konstrukce dnesnich akumuldtor nevyZzaduje vyrazngjsi udrzbu. Nékteré z nich jsou
tzv. bezudrzbové a jak sdm ndzev napovidd, kromé obcasné kontroly napéti a dobiti dle
potieby prakticky Zddnou pozornost nevyzaduji. U béZného provedeni akumuldtoru je
navic nutno kontrolovat sprivnou hladinu elektrolytu oznacenou kontrolnimi ryskami
a eventuelné ji doplnit destilovanou vodou. Hustotu elektrolytu a stav jeho nabiti je du-
lezité pravidelné kontrolovat, a to zejména pied zimou. S klesajici teplotou totiZz klesd
kapacita akumuldtoru, ¢imZ se sniZuje schopnost Gspésného startu. Tento problém mo-
hou potvrdit pfedevsim majitelé vozidel se vznétovym motorem, kde odbér proudu vy-
konnym startérem vyZaduje absolutné perfektni stav. Dal$im rizikem je pak moZnost
snadného zamrznuti vybitého akumuldtoru, coZ pochopitelné vede k jeho poskozeni.
Kontrolu Ize provést jednoduchym hustomérem, ktery pofidite v kazdé prodejné auto-
dopliikt. Pokud je hustota elektrolytu nizkad (resp. kapacita akumulatoru), je nutno pro-
vést nabiti akumulatoru. Obecné doporucend hodnota dobijeciho proudu je maximalné
jedna desetina kapacity akumuldtoru, coz v pripadé€ kapacity akumuldtoru 50 Ah zname-
nd dobijeci proud 5 A. Doba dobijeni zdvisi na mife vybiti baterie. Dalsi udrzba pak spo-
¢ivad predevsim v kontrole bezvadného stavu pola akumuldtoru a v piipadé zoxidovani
je nutno provést jejich ocisténi.

Klinovy neho plochy drazkovany remen

Vzhledem ke znacné duleZitosti klinového femene (pohon alternitoru a vodniho cerpa-
dla) je nutno vénovat mu patficnou pozornost. Prvni véc spocivd ve vizudlni kontrole
stavu, kde je nutno sledovat spravné napnuti a to, zda neni femen piiliS opotieben,
pfipadné poskozen natolik, Ze by mohlo dojit k jeho pretrZeni. Povoleny femen se mu-
Ze rovnéZ projevovat ,piskanim®, napiiklad kratce po nastartovani a pfi akceleraci. Dru-
hym krokem je pak okamzité napnuti, resp. vymeéna, coZ je opé€t véc, kterou je vhodnéj-
§1 prenechat servisu.

Pneumatiky

Spravnd péce o pneumatiky je velmi dileZitd nejen z hlediska Zivotnosti, ale také z hle-
diska bezpecnosti, a proto lze hlavni zdsady shrnout do né¢kolika bodu:

e Dodrzujte tlak husténi pfedepsany vyrobcem a pravidelné jej kontrolujte. To miZe-
te provést vlastnim tlakomérem nebo tim, ktery je soucdsti kompresoru u vétsiny
Cerpacich stanic. Pokud je v pneumatice nespravna hodnota, sniZuje to jeji Zivotnost
a také bezpecnost jizdy. Tlak v rezervni pneumatice ma mit podle vyhlasky hodnotu
odpovidajici nejméné tlaku nejvyssiho predepsaného husténi pneumatik na vozidle.
Vhodné je nechat si v pneuservisu pneumatiky nahustit smési dusiku, coz jednak
snizuje starnuti pryZe a navic dochdzi k mensimu uniku tlaku.
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Miniméln{ vyska dezénu md byt na zdkladé platné vyhlasky 1,6 mm, coZ je pro jizdu
v desti nevyhovujici. Vzhledem k nebezpeci aquaplaningu vam proto nedoporucuji
pro rychlosti nad 90 km/hod hloubku vzorku nizsi nez 5 mm. Vysku (hloubku) de-
zénu muZete zjistit jednoduchou mérkou.

e Jizda v zimé& na letnich pneumatikich neni pfili§ rozumné feSeni. Proto montujte

v dostate¢ném predstihu pneumatiky zimni. Ty maji nejen vhodnou konfiguraci
dezénu, ale zejména mek<i smeés pryze, kterd pii poklesu dennich teplot pod
7 °C zarucuje lepsi piilnavost. Pokud naopak na jafe teploty vystoupi nad tuto hod-
notu, pneumatiky uz ztrici vyznam, dochdzi k jejich vétsimu opotfebeni a na su-
chém asfaltu mohou zvySovat spotiebu paliva.

ProtoZe se jednotlivé pneumatiky opotifebovavaji nerovnomérné (vice na pohanéné
ndprave), je vvhodngjsi prubézné provadeét jejich zaménu (cca po 5 000 km), a to
vcetné rezervy. Pozor, nékteré pneumatiky (pfedevsim zimni) maji sméroveé orien-
tovany dezén, coZ znamend, Ze pfedepsany smér oticeni je oznaceny na pneumati-
ce Sipkou. Pamatujte, Ze na Zivotnost pneumatiky ma vyrazny vliv spravné husténi,
dobfe sefizend geometrie kol a bezvadné tlumice pérovani.

Postup pii zéméné kol mezi predni a zadni ngpravou

U pneumatik musite rovnéz kontrolovat vnéjsi vzhled. Pokud se na vné&jsim obvodu
objevi boule, trhliny nebo poskozeni, kterd obnaZzujf kostru nebo ji narusuji, je ¢as na
vyménu, i kdyZ hloubka dezénu bude jesté dostacujici. Stejné pravidlo plati, pokud se
pneumatika zac¢ne ,vlnit“ (coz za jizdy pozndte podle cukini volantu nebo zadni ¢asti
vozu). Je opét pravdépodobné poskozena kostra, a proto pneumatiku nelze dile po-
uzivat. K takovymto problémum muze dojit najetim na ostry kdmen, piejizdénim ostré
hrany obrubniku ¢i zustanete-li na ném stdt ¢asti plochy pneumatiky pfi parkovani atd.
Veskerd tato rizika narustaji zejména pii vyrazném podhusténi pneumatiky.
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Vyména zarovek

Pokud jste méné zrucni, jisté tuto zdlezitost radi pfenechdte jinym. MiZete mit dokonce

tolik Stésti, Ze se béhem své ridi¢ské praxe s prasklou Zirovkou nepotkdte. Stat se mu-

Ze cokoliv, i to, Ze vdm b&hem jizdy v noci prasknou obé predni Zirovky a vy se vyme-

né nevyhnete. V tomto piipade je lepsi alespon tusit, jak se to déla.

e Zdrovku i s objimkou vyjmete vétSinou pootocenim & vytaZenim ze zadni strany
svétla, kterd byva pfistupna.
ho uzavéru (zatlacit nejprve smérem do objimky a pak otocit). Pozor! U prednich
halogenovych Zarovek se nesmite dotknout prsty sklenéné plochy (banky), jinak do-
jde zahy ke zniceni Zarovky. Pokud se tak ndhodou stane, pokuste se alespon ocis-
tit ,stopy“ napf. Cistym lihem.

e Pro montiZ plati opacny postup. Zdrovku ,zacvaknete* do objimky, tu zasunete do
svétlometu a muZete vyrazit.
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