Kocary
7z Koprivnice

ak jiz to tak byvd, vie ma sviij pocatek kdesi v minulosti. O Ignaci Sustalovi, kopifivnickém roddko-
vi, je mozno fici, Ze pravé on polozil zaklady produkce automobili na severni Moravé. Tento zruc-
ny muz zacal v budové Fojtsvi jiz roku 1850 za pomoci dvou tovarysu s zivnostenskou vyrobou -
stavbou kocdru.

O tfi roky pozdéji jiz Sustala zménil otéze Zivnosti za vicespiezi tovarni vyroby. K tomuto kroku jej
nutila rostouci poptavka, jdouci ruku v ruce s nedostatkem vyrobnich prostor a kapacit pro jednotlivé
¢asti kocart. Tak vznikl prvni cihlovy objekt budouci tovdrny - kovarna. Rozsifovani vyrobnich kapacit
vsak vyzadovalo nemalé investice. Za timto Gcelem Sustala kontaktoval majitele mistni tovarny na hli-
néné zbozi, Adolfa Rasku. Osloveny tovarnik pfistoupil na dohodu coby spolec¢nik. Roku 1858 se firma
,Schustala“ rozrostla i v ndzvu na ,Schustala & Comp*.

Zakladatel Ignéc Sustala a spolecnik Adolf Raska

V letech 1863-1867 ziskala firma pravo na pfedem podané patenty. Jednalo se o konstrukci zesileného
podvozku u koc¢dru oznacovaného jako ,Herkules® a tzv. ,sit na krinoliny“. (Druhy z uvedenych patenta
slouzil k fixaci damskych rozevlatych svrski.) Vzhledem ke kvalité produkce dochézelo i k vyvozu vy-
robku, z poc¢itku do Polska a Ruska. Zde povozy nahrazovaly pomalu rostouci sit Zeleznic. Na dlouhé
trasy nebylo dosud lepsich dopravnich prostfedkii. V roce 1866 byl firmé rukou pruského prince Bedfi-
cha Karla udélen cestny titul dvorniho dodavatele. Firmu vsak nezivily pouze osobni koc¢ary, nybrz také
uzitkové - ndkladni varianty dodavané naptiklad c. k. posté.



V nabidce firmy nechybély ani sané — typ 135 (1895)

Typicky zastupce v Kopfivnici vyrabénych kocart — Landauer (1894)



Kopfivnické vyrobky se zacinaly stavat stale vice oblibenymi. Diky preciznimu zpracovani, zivotnosti
a v neposledni fadé svou eleganci. V roce 1879 byla s 200 délniky dosazena ro¢ni produkce kocarovky
1200 kocdru. Spole¢nost postupné budovala vnitrostatni a mezistatni filidlky a skladisté. Namatkou lze jme-
novat: Berlin, Cernovice (Bukovina), Kyjev, Lvov, Praha, Ratibof, Viden, Vratislav...V nékterych pobockach
se dokonce kocary dohotovovaly z polotovart - jiz tehdy bylo takto mozno usetfit na platbach za clo.

Vyroba koc¢aru trvala v Kopfivnici nepretrzité do roku 1919. Za tuto dobu se vyrobilo piiblizné 48 000
kocart a povozu. I pies ptiznivy vyvoj byla firma v roce 1878 uvrzena do finan¢nich obtizi. Ty byly zpu-
sobeny vyplacenim zna¢ného odstupného spole¢nikovi Adolfu Raskovi. Na jeho misto pfistoupili oba
Sustalovi synové Adolf a Jan. Poskytnuté avéry odsunuly spary bankrotu od sevieného hrdla firmy.

V obdobi, kdy byla spolec¢nost unasena nevyzpytatelnymi vinami osudu, se budovala mezi Studén-
kou a Stramberkem Zelezni¢ni traf. V roce 1881 byla slavnostné uvedena do provozu a Sustalovym se
rozeviely netusené obzory. Diky této piilezitosti se Igndc Sustala sezndamil s dalezitymi osobami. Byli
jimi: uhlobaron - rytii David Gutmann (majitel ostravsko-karvinskych kamenouhelnych dolt), dvorni
rada - baron Eichler a slechtic - Alfréd Lenz. Tito panové Sustalovi navrhli a podpofili rozsifeni vyroby
o potiebna kolejova vozidla.

Ackoliv vybaveni tovarny neodpovidalo naroktim na zajisténi produkce novych vyrobku, Sustala neva-
hal a vyuzil pfilezitosti prvni objednavky z roku 1882. Smlouva byla sepsina na doddvku 25 ndkladnich
vagonu. Jesté v témze roce byla objedndvka ¢dstecné vyfizena, a to i pies velmi prosté podminky, které
v podniku panovaly. Dluzno podotknout, ze chybély odpovidajici zkusenosti se stavbou a nedostavalo
se potfebnych soucisti. Ty musely byt obstarany od specializova-
nych podniku. Snad i diky jisté shodé v konstrukei tézkych, konmi
tazenych povozu s zelezni¢nimi vagony, resp. s jejich podvozky,
se vse podaftilo zvladnout.

V nasledujicim roce bylo dokonc¢eno zbyvajicich deset uhel-
nych vozu. Tyto ,ovéfovaci“ série vyustily v objedndvku na
137 plosinovych vozi. Termin doddni znél: zafi 1883. S timto
rokem piisel do Kopfiivnice ing. Hugo Fischer - piejimaci pracov-
nik severni drahy. Mél za kol dohlizet na plnéni vyse zminéné
objedndvky a pomohl Gispésnému rustu firmy. V roce 1890 ziskal
Hugo Fischer post feditele vagonky Schustala a spol. Paisobil zde
az do roku 1913, kdy se vzdal dosazeného postu generdlniho fedi-
tele. I diky prozfetelnosti tohoto muze se v Kopfivnici rozbéhly
pokusy se stavbou prvnich automobilu.

Rok 1887 nabidl dalsi posun ve vyvoji firmy. Haly vozovky
zacaly opoustét prvni osobni Zelezni¢ni vagony. Za zminku jisté
stoji i to, ze v prub¢hu let se kopfivnickd vozovka (stejné jako
pfed tim kocdrovka) stala vice nez véhlasnou. Ostatné Zelezni¢ni
vozidla byla po dlouhad Iéta pro kopfivnické stézejnim odvétvim - ﬁ )
vyroby. A potvrzuji to i uskute¢néné dodavky luxusnich vagonu a ; e
pro velmi vyznamné odbératele - napf. pro rodinu Rothschild(i,  Ing. Hugo Fischer z Résslerstammu -

Canadian Pacific Railway Comp. ¢i Orient Express. pozdéjsi Feditel podniku




V roce 1891 zménil Sustala na popud rytife Davida Gutmanna svou firmu na akciovou spole¢nost.
Zahy po této udalosti odesel zakladatel kopfivnické tovarny na posledni odpocinek. Ackoliv oba jeho
synové - dédicové ovladali pomérné slusné akciové podily (cca 41%), tyto po Ctyfech letech, zfejmé pod
tlakem, odprodali. Nasledné vystavéli konkurencni vagondisky podnik v nedaleké Studénce. Po dalsich
péti letech se kapitdl firmy navysil a rostouci odbyt produkce dopfal vlastnikiim moznost zapocit dalsi
experimenty s vyrobou dopravnich prostfedki.

Vyvrcholenim Zelezni¢ni vyroby byly dva motorové rychlikové osobni vozy, nazvané ,Slovenska
strela“, z roku 1936. O aerodynamice jesté bude fe¢. Nicméné pravé proto, Ze vaz byl stavén dle jejich
zdsad, dosahl maximalni rychlosti okolo 150 km/h. A pfedevsim také proto, ze aerodynamické principy se
aplikovaly pfi vyrobé osobnich automobilli, probihaly vétSinou prdce spojené se stavbou ,Strely“ prave
v prostordch automobilky, nikoliv vagonky.

Nejvyssi povolena rychlost na trati mezi Prahou a Bratislavou, kde vozy zajistovaly pravidelné spojent
do roku 1939, byla stanovena na 130km/h. Dosazend priumérnd rychlost véetné zastavek byla 92km/h.
Celkovou trasu tedy cestujici absolvovali za 4 hodiny a 18 minut. Ctyfosé vozy oznacované jako M 290.001
a M 290.002 obsahovaly 72 sedadel. Po druhé svétové vilce byly vyuzity pro prepravu osob z Prahy do
Norimberku, mista konani slavného procesu s vile¢nymi zlocinci.
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Az do roku 1952 se pod znackou Tatra vyrdbély Zelezni¢ni vozy. Okolo 70 tisic kust vyrobenych kole-
jovych vozidel je diikazem dlouholeté praxe a zru¢nosti. Posléze byla vyroba kopfivnickych kolejovych
prostfedkt ukoncena a pfesunuta nafizenim ministerstva pramyslu do Studénky. Jak je z pfedchozich
udaji zfejmé, prvni pokusy se stavbou automobiltt by nemohly byt uskute¢nény, nebyt koncentrace
kapitdlu, zkuSenosti a pracovni sily v kopfivnické vagonce.





