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Pocdtky motorismu v nadf vlasti mtZeme
zafadit do prvnich let dvacatého stoletf, kdy se
zde objevuji motorové dvoukolky, postupné
pak nazyvané motocykly, navazujici na tradici
ndzvu bicyklt. Hlavni zdsluhu na tom méli
panové Laurin a Klement z Mladé Boleslavi,
kteff byli prvnimi prakopniky tsp&sné vyroby
motocyklt u nds i s ndslednou vyrobou prv-
nich automobilt v Cechdch.

Samoziejmé, Ze pocdtky rozvoje motorismu
nebyly jednoduché a byla to zdsluha né&kolika
motoristickych nad3enct, ktefi se tenkrat
o tento novy div svéta zacali zajimat. Byli to
muZzi, kteff se zdcastriovali prvnich zacinajicich
soutéZi a zdvodu na ruznych motocyklech
a dalsich strojich jim podobnych, vyvoldvajice
u lidif mnohdy udiv, n€¢kdy i hrazu a paniku,
u druhych pak nadSenf a velky zdjem. Casto
byly pfi¢inou plaseni taznych zvifat na
cestich, coZ mnohdy vedlo k nepochopeni
u nemotoristicky naladéné  vefejnosti.
Technickd duroven té&chto ,vehikli“ byla
poplatnd své dobé a nespliiovala ani ty
nejmensi zndmky né&jakého komfortu
a pohodli.

Oblast severovychodnich Cech se v téchto
pocdtcich stivd mistem, kde byl velky pocet
muzi zapdlenych pro motoristické dénf a jeho
zacinajic{ sportovni vyuZiti. Ve zdejsich oblas-
tech Novopacka i samotnd Novd Paka hrila
dustojnou roli. Zde tato ¢innost méla na co
navazovat, nebot pacti ob¢ané patiili v minu-
losti k prokopnikim v3eho nového, coz

dosvédcuji kroniky mésta. Jen tak na dokres-
leni, jiZz v roce 1862 tehdejsi prvnf piiznivci
sportu zaloZili v Nové Pace télocvic¢nou jed-
notu Sokol a to ve stejném roce, kdy vznikl
Sokol prazsky, nemluvé o raznych ndrodnich
a kulturnich spolcich zaloZenych v obrozene-
cké dobé& devatendctého stoleti. JiZ v 80. letech
19. stoleti zde existoval ,Cesky klub velocipe-
distti“ a zdatné provozoval svoji ¢innost, jak je
mozno zjistit ze zdpisové knihy z roku 1898
z jeho puisobenf zde ve mésté. Jeho ¢leny, kte-
rych byvalo c¢tyficet aZz padesit, byli i nejvdZe-
néjsi obcané mésta. Z téch nejagilnéjsich ¢lent
vyboru klubu pfipomenime jména pdnt
Jindficha Zihejského, obchodnika a budou-
ctho starostu mésta, Vdclava Landfelda,
obchodnika, ddle Vdclava Taranta, Ceiika

Zeminu, Bohumila Maternu, Viclava Vicha,

"K ’ . v f 1 S

Cyklisticky zavod ved|! ulicemi Nové Paky



Frantiska Zelezného, Frantiska Bilka, Julia
Lovensbacha a dalsi.

Ve spolkovych mistnostech, nejprve
v Pivovarském hostinci na ndmésti, pozddji
v hotelu pana Smida, se konala pravidelnd
zaseddni klubu, kde se rozhodovalo o pestré
¢innosti klubu, jehoZ ¢lenové porddali razné
cyklistické vylety do blizkého, ale mnohdy
i do hodné¢ vzddleného okoli. Neékteii se
zicastiovali rznych zdvodt pofddanych
mistnimi nebo okolnimi velocipedisty. Byly
pofdddny i razné kulturni, spolecenské
a zdbavnf akce i pro vefejnost. Klub ze svych
prostfedkt zakoupil i dvé kola k pujcovani za
mirny poplatek zdjemctim o tento sport.

vym

Velmi zajimavou kapitolou jejich c¢innosti
byla starost o bezpec¢nost cyklistd, jejich
napomindni s vyddnim vyhldsky, aby jezdili
volné, protoZe by mohli ohroziti sebe i jiné
osoby, a méstsky dfad pfi tomto nedodrZzenf
by jizdu méstem mohl zakdzat. Ze strany
klubu bylo doporucovano méstskému udfadu,
aby ziidil cedule zdkazu, kde nechce, aby se
jezdilo.

V roce 1906 na zaseddni valné hromady
klubu byl ddn ndvrh, aby ndzev klubu byl
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zménén na Klub cyklisti a motocyklistt, coZ
jist¢ zpusobil navySujici se pocet prvnich
motocyklt. Byl to vlastné prvni pfedchtidce
autoklubu.

Zde na Novopacku se ve dvacdtych letech
objevuje osobnost motoristického sportu
v osob& Antonina Vitvara, ktery se postupné
stivd uspésnym v prvé fadé motocyklovym
soutéznim jezdcem i zdvodnikem rychlostnich
zdvodu, pozdé&ji mu nejsou nezndmé ani auto-
mobily. Svymi schopnostmi a vitalitou se stdvd
postupné inicidtorem, ale i piikladem pro své
okoli, kdyZ kolem sebe shromaZduje motoris-
tické fandy. V pocdtku byl jeho kolegou na
zdavodnich silnicich dalsi Pac¢dk Viclav Macek.
Novopackych zdjemctt postupné piibyvalo. Ti
se pak pocdtkem tficdtych let se spojili, zase
pfi¢inénim Antonina Vitvara, se staropackymi
kolegy z tehdejstho motoodboru SK Stard
Paka, a stali se tak spoluzakladateli tehdejstho
vrcholného zdvodu automobilt a motocykla
severovychodnich Cech, nazvaného Krako-
nosuv okruh, ktery se jezdil az do roku 1938.

Vypuknutim 2. svétové vidlky v roce 1939
bylo znemoZnéno pokracovini motoristického
dénf a sportovdni. Pfesto stdvajici motoristict!
organizdtofi nezahdleli a organizovali alespoii
takové sportovni Cinnosti, ke kterym nebyl
nutny benzin. Jednim takovym sportem,
hodné¢ podobnym motosportu, byla jisté cyk-
listika. A tak se zde v Nové Pace zacaly pofi-
dat cyklistické zdvody ulicemi mésta s ndizvem
Vitvarv okruh, ktery byl v nelehké vdle¢né
dobé odleh¢enim jak pro tehdejsi zivodniky,
tak i prihliZejici divdky, o které nebyla nikdy
nouze.

Konec vilky v roce 1945 dal velky impuls
organizovanému motorismu i piesto, Ze to
nebylo jednoduchou zdleZitosti, protoZe v té
dobé nedostatek pohonnych hmot velmi
ovliviioval motoristické kondni. I v této dobé
byl hnacf silou této ¢innosti Antonin Vitvar,
jehoz vlivem zde byla zaloZena organizace
Autoklubu republiky Ceskoslovenské (AKRCs).
Spoluzakladateli tohoto klubu v Nové Pace
byli Jiff Bajer, Jan Gernat, Josef Grof, Eduard



Hak, Miroslav Chromy, Josef Kosina, Rudolf
Koudelka, Oldfich Kubut, Viclav Landfeld,
Kamil Moravec, Antonin Nypl, Josef Poldk,
Josef Pilaf, Oldfich Polman, Jiii Sucharda
a dalsf. Tento kolektiv béhem jednoho roku
v t&zké povile¢né dobé dokdzal zorganizovat
rychlostni  zdvod motocykla s ndzvem
Novopacky okruh, ktery se tak vlastné stal
pokracovatelem predvile¢ného KrakonoSova
okruhu a dal zdklad k dalsim ro¢niktim, pofd-
danym v dal3ich letech.

Po tzv. vitézstvi pracujictho lidu v roce 1948,
ve kterém moc ve stité uzurpovali komunisté,
zapocalo taZenf mimo jiné i proti AKRCs, ktery
byl oznacen jako burZoazni hnizdo

a postupné likvidovdn. Timto reZimem byla
pak zaloZena novd organizace nazvand
,Dobrovolny svaz lidového motorismu®. A tak
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Popularni byly i zimni motocyklové soutéze

motoristicky sport v té dobé poc¢ind dostavat
jeden mat za druhym. Celd organizace tohoto
nového spolku byla zaloZena na bdzi podni-
kovych organizaci, dirigovand mnohdy lidmi,
ktef{ o tom nic neveédéli. V roce 1951 je pak
zaloZena novd organizace ,Svaz pro spolu-
prici s armddou®, dany pozdéji do zkratky
»Svazarm®. Do n¢ho byly v roce 1953 piika-
zem zaclenény vsechny sportovni organizace
technického sméru jako byl motorismus, letec-
tvi, stfelectvi, radioamatéfi a dal3f obory, aby
mohly byt pékné pod jednou stfechou pod
dozorem a dusledné kontrolovdny a vyuZi-
viany pro ucely militaristické politiky totalit-
niho reZimu. Nastala tézkd doba pro lidi, kte-
rym je motorismus konickem a chtéli by
samostatné pro n¢ néco udélat. Celostdtn{
situace byla takovd, Ze byly z velké cdsti pre-
ruSeny v té dobé se slibné rozvijejict styky na
mezindrodn{ drovni, a kdyZ byly né&jaké, tak
vétsinou s méné technicky vyvinutymi, tzv.
Jidodemo® zemémi. Tim byly omezeny moz-
nosti srovndvat vykonnost naSich jezdcu
i stroji, nemluvé o tom, Ze jeden cas bylo
dokonce zakdzdno jezdit na strojich zahranic-
nich znacek. Jedinou vyhodou pro motocyk-
lovy sport té doby bylo, Ze nds tehdej$i moto-
cyklovy pramysl byl na vysoké urovni,
protoze vyuzival kvalitnich technickych
a organiza¢nich zdkladl jest¢ z kratké povi-
le¢né doby, na které pak bylo navazovino.

V té dobé byla pfi zdejsim okresnim oddé-
leni SNB zaloZena sportovni organizace
nazvand ,Rudd hvézda“, kterd se snaZila orga-
nizovat motoristickou ¢innost, kdyz v té dobé&
zde 7ddnd jind motoorganizace nebyla.
V poloviné padesitych let se motoristicts
nadSenci jak ti starsi, tak ti novi, mladsi, snaz{
néco délat pro svijj sport, ktery bylo mozZno
provozovat jenom Vv rdmci jiZz zminéného
Svazarmu. A tak se pod znackou AMK
Svazarm zac¢inaji délat alespont malé podniky
zamé&fené na §irokou vefejnost. Zacaly se jez-
dit razné soutéze, hlavné pro mlddeZ, pro kte-
rou je v té dob¢ idolem motocykl. Jednou
z nejzndméjsich byla Zimni motocyklova sou-
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Orientacni jizda malych motocykli

67, ktera se jezdila v letech 1956 aZ 1965, a to
vétsinou v lednu, mnohdy za t€Zzkych povétr-
nostnich podminek. Zde museli soutéZici koli-
krat ukdzat své uméni a vytrvalost. Tato sou-
téZ ziskala ve své dob& na popularité
a zucastiloval se ji velky pocet jezdcu,
mnohdy i pfes dvé sté. Pomalu se navazovalo
na povile¢nou c¢innost, v Sedesdtych letech
byly pofddiny motoskjoringy, a to v rtznych
oblastech mésta, podle snéhovych podminek.
Dulezité bylo, Ze v té dobé se jest¢ vozovky
nesolily. V té dobé se jelo Sest zdvodu okres-
niho vyznamu. Dokonce se jednou na ndmésti
jel 1 zdivod motokdr.

Zimni pocasi bylo také vyuZivino k pofa-
ddnf kurzti bezpecnych jizd na sné¢hu a ledu,
ve kterych se ucastnici mohli naucit bezpecné
jezdit v t&chto tézkych podminkdch. Tato akce
se poiddala dvandctkrdt. Byla pofdddna také
rtiznd Skolenf fidi¢t, napf. o novych doprav-
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nich vyhldskdich apod. Clenové také méli
urcity patrondt nad tehdejsim zdejsim détskym
domovem tim, Ze pii rznych pfileZitostech
s détmi jezdili do ZOO ve Dvore Krilové se
svymi osobnimi auty a podobné.

Autoklub  jako  organizace  zajistoval
pomérné velké mnozZstvi rychlostnich zkousek
pii raznych automobilovych soutéZich, z nichz
nejvyznamnéjsi byla soutéZ Rallye Skoda,
pozdéji pfejmenovand na Bohemia. Té&chto
nejzndméjsich akef bylo v minulosti osmnact.

Po strince spolecenské byly velmi popu-
ldrnf ,Plesy motoristti“. Jednalo se o akci pofd-
danou na vysoké spolecenské urovni, o kte-
rou byl vzdy velky zdjem, zejména ze strany
stfedni generace. Téchto plest bylo velké
mnoZstvi. Konaly se vétsinou v tehdy jediném
moZzném sdle hotelu Centrdl. N&kdy se také
porddaly spolecenské vecery v tehdejsi restau-
raci a kavdrné Levin. Pofdddny byly také



Stavba feditelské a Gasoméricské vézZe ve Stikovské rokli

besedy s lidmi majicimi néco spole¢ného
s motorismem. Jen pro piiklad vyjmenujme ty
nejatraktivnéjsi. Samoziejmé beseda s Anto-
ninem Vitvarem jiZ v jeho vySsim véku byla
velmi zajimavd hlavné pro mladsi generaci.
Beseda s Frantiskem Stastnym byla jist¢ velmi
atraktivni, nebot on opravdu umél velmi pou-
hovotit o zdZitcich ze své pestré
a uspésné zdvodni ¢innosti. Zajimave vypravél
i komentdtor motoristickych podnikt v televizi
Lubo$ Pechdcek a jisté¢ bylo velmi populdrni
vypravéni tcastnikti velké automobilové sou-
téZe Rallye Pafiz — Dakar a mnohé dalsf
besedy.

Automotoklub také spolupracoval s mno-
hymi organizacemi AMK, hlavné& pfi vypomoci
s pofadatelskou sluzbou pfi raznych zdvo-
dech. Spolupracovalo se s AMK Holice,
Hofice, Dolni Bousov, Zlatd pfilba Pardubice
a dalsimi kluby. Nejvétsi akef podobného

taveé

druhu bylo zifzenf a vybavenf centrdlntho par-
kovisté pro soutéZni motocykly pii Sestidenn{
mezindrodni motocyklové soutéZi v roce 1972
ve Spindlerové Mlyné. Timto tkolem byli ¢le-
nové novopackého AMK povéfeni Ustfednim
automotoklubem jako vyzkou3eny tym schop-
nych organizdtord a po celou dobu soutéZe
pak vybranf ¢lenové zajistovali provoz celého
parkovisté¢ a jeho bezpecnost. Této odpo-
védné prdce se ¢lenové zhostili na vybornou,
alespon podle hodnocenf a spokojenosti orga-
niza¢niho vyboru této vrcholné svétové moto-
cyklové soutéZze.

Po objeveni Stikovské rokle pro tehdy zde
zacinajici motokros je ddn impulz k pordddni{
prvnich motokrosovych zdvodu. V té dobé¢ je
pro novy motoristicky sport toto misto
postupné upravovano. Ze skromnych zacatka
postupné za¢ind vznikat zdvodni aredl, ktery
v dalsich letech zdatné reprezentuje Novou
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Casova kontrola pfi Rallye Skoda 74 v Nové Pace

Paku doma i za hranicemi. Uvddét, co se zde
vie pofddalo a dé€lo, je urfeno jinému povi-
dini. Od zrozeni tohoto zdvodisté se zde
uskutecnilo nepfeberné mnoZzstvi akef a pod-
nikti. Byla to prdce v8ech ¢lenti packé moto-
ristické obce dobrovolné se zacleriujicich do
kolektivu nad$encti pro tuto ¢innost. Stilo to
tisice hodin prdce vénované piipravé zdvo-
didté a samotnym zdvodum. Pro ¢leny a jejich
rodinné pfisludniky byly kondny rtizné kul-

turni, zdbavné i motoristické akce, razné
exkurze a autokarové zdjezdy jako uzndnf za
prdci a vérnost klubu. Jednou takovou velkou
a dlouhodobou akef byla velmi populdrn{
automobilovd orientacni soutéZ, kterd vznikla
pocdtkem Sedesdtych let ze skromnych auto-
mobilovych puldennich vyletd, z nichZ se
postupné stala pomérné ndro¢nd soutéZ, kterd
pak byla nazvana podle tehdy pofddané velké
automobilové soutéZe Rallye Vltava — Rallye
Rokytka, kterou vétsinou jezdily manzelské
dvojice s tajnym cilem soutéZe, zavrené spo-
leCenskym vecerem s vyhldSenim vit€za. Ve
své dobé to byla soutéZ velmi populdrni, kte-
rou jezdilo kolem ctyficeti posddek a konala
se v jarnich a v podzimnich terminech. Bylo
odjeto tficet dva ro¢nikl, které byly ndrocné
hlavné& na orientaci. Co mohlo ucastniky ctit je
to, Ze za celou dobu pofdaddn{ t€chto soutézi
se nestala jedind dopravni nehoda, a Ze se to
mnohdy pékné  mastilo“. Pacti poradatelé
nékolikrdt zajistovali i casovou kontrolu
a &sti rychlostni zkousky pi#i Rallye Skoda
a pozdéji pfi Rallye Bohemia. V devadesitych
letech se jedna z ,erzet® jela dokonce ve
Stikovské rokli.

Popularni byl a stale je motoskijering
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Orientacni soutéz Rallye Rokytka
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Zajimavou soutéZi, kterd se jela v Sesti roc-
nicich, byla soutéZ nazvand ,Tdto, pozor Cer-
vend!“, konand pro déti, které mély za ikol
béhem jizdy sledovat dopravni znacky, ale
i ur¢itym zpusobem kontrolovat dopravnfi
predpisy. Tato soutéZ byla velmi uZite¢nd pro
vyuku malych déti. V nich ziskavaly formou
hry ptehled v silni¢ni dopravé a jeji bezped-
nosti.

Daldf motoristickd novinka pfichdzejict
pocdtkem sedmdesdtych let byla ve znamenf
zac¢inajictho autokrosu. Popis zac¢dtkt zdejsiho
autokrosu nechdme do jiné kapitoly tohoto
vypravéni. Pfitom lze jen konstatovat, Ze auto-

kros za celou dobu jeho pofdddni zde v Nové
Pace patfil vZdy k tomu nejispésnéjsimu ze
viech odvétvi motoristickych — disciplin.
Pofdddni téchto zdvodl v Nové Pace bylo
vzdy velkou uddlosti jak pro mésto, tak i pro
jeho 3iroké okoli. Jeho organizace, neobvykld
zdvodni trat nevyskytujici se nikde jinde
v Evropé, poradatelskd droveil a vysoké
ndavstévy divdka, byly vysoko oceriovdny
Mezindrodni automobilovou federaci FIA
a nejen to, stala se kvalitni propagaci Nové
Paky jak doma, tak i po celé autokrosové
Evropé.
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