Konec ,volné“ formule
1928-1949

Tato dvé obdobi pfinesla do motoristického sportu dalSi zmény a mnoho
novinek. Jednou z nich byla prvni Zena za volantem zavodni bugatky
Ceska Eliska Junkova. Pro Cechy byl dtleZitou udalosti i prvni zavod for-
matu Grand Prix na tzemi Ceskoslovenska. Opét dolo ke zméndm sou-
téZznich pravidel, po valce vznikla organizace FIA (Mezinarodni automo-
bilova federace) a poprvé zaznél nazev formule 1. | pfes snahu o snizeni
rychlosti zavodicich vozl stavély jednotlivé znacky stale rychlejsi auta.
Viyznamnou roli pfi vyvoji vozl zacalo hrat také finanéni zazemi zavo-
dicich tymd.

»Elizabetta bravissima!“
Sezona 1928

0d vzniku Grand Prix v roce 1906 omezovala pravidla pro zavodni vozy
objem motoru a jejich hmotnost. Tento zpiisob regulace byl v roce 1928
zménén a nahrazen novymi pravidly pro ,Formuli Libre“ (v pfekladu
volna formule), ktera nijak neomezovala hmotnost ani spotfebu paliva.
Novych pravidel dokazaly nejlépe vyuzit firmy Bugatti, Alfa Romeo a no-
vatek Maserati. Rok 1928 patfil Bugatti a jejimu pfepliovanému typu
35 B, ktery dominoval vSem vyznamnym podnikdm v Evropé.

Rok 1928 pfinesl nejvétsi motoristicky Gspéch v historii Cesko-
slovenska. Stalo se tak na slavném zavodé Targa Florio (Stit Floritiv),

svété a ucastnila se ho tehdy cela jezdecka elita. Mezi startujicimi byla
i drobné Ceska Eligka Junkova s vozem Bugatti 35 B. Narognost zavodu
dokumentuje skuteénost, ze se jelo na lzkych, kamenitych cestach cel-
kem 5 okruhti (1 okruh byl 108 km dlouhy), zahrnujicich celkem 7 500
nezapamatovatelnych zataCek. Pofadi po prvnim kole bylo nasleduiici:
Chiron, Campari, Divo, Junkova, Nuvolari.

Pofadi po druhém kole se zménilo ve prospéch Elisky, za ni nasledovali
Campari, Divo, Conelli a dalsi. Eliska dokonce predjela Diva, ktery star-
toval 2 minuty pfed ni. Diky problémim s brzdami a zastavce v depu
klesla Ceska po tietim kole na druhé misto za Campariho. Stale za
sebou vSak drzela Diva, Chirona a vSechny ostatni. Ve ¢tvrtém kole se
Elis¢ina bugatka zacala prehfivat, pfesto si udrzela druhé misto. Cely
tym Bugatti ji pohanél dopfedu, nebot za vedoucim Camparim na Alfé
Romeo zaostavala o pouhou minutu.

Zéavodnici vjeli do posledniho patého kola a Eliska Junkova se chystala
za(tocit na Campariho. Na dvacatém sedmém kilometru musela vyrazné
zpomalit a o dva kilometry dale dokonce zastavil, aby mechanik opravil
tésnéni na vodnim Cerpadle. Ona mezitim nanosila chybgjici vodu do
chladi¢e. Aby toho nebylo dost, o devét kilometr(i dale méla Eliska de-
fekt a vyména pneumatiky znamenala opét Casovou ztratu. Pres
vSechnu smillu v poslednim kole dojela Eliska Junkova jako prvni z ama-
téri a na celkovém patém misté se ztratou necelych 9 minut na vitéz-
ného Diva.

Sir Henry Birkin na voze Blower Bentley 4,5 | pii GP ACF 1930

Italskych 1 000 mil
1929-1930

Vlyznamnou udalosti se stal prvni ro¢nik Grand Prix Monte Carlo v roce
1929. Jelo se stejné jako dnes v Monaku. Jeho vitézem byl Anglican

William Grover Williams na Bugatti T 35 B, ktery doséahl primérmné rych-

losti 79,5 km/h. Bugattiho zavodni vozy pati mezi nejkrasnéjsi auta,

ktera kdy byla vyrobena. Vytykala se jim v8ak jedna véc, nedostatecné
brzdy. Sam Ettore Bugatti na tuto vytku reagoval znamym vyrokem: ,,Ja
stavim svoje auta proto, aby jela, a ne proto, aby zastavovala.”

V roce 1930 se Alfa Romeo rozhodla ziskat na zavodnim poli pomoc.
Najala si spole¢nost Scuderia Ferrari a povéfila ji svymi zavodnimi akti-
vitami. Séfem této spoleénosti byl Enzo Ferrari. Vysledky ve formé vi-
tézstvi v GP se vSak nedostavily ihned, ackoli bylo uréitym zadostiuci-
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Vyznamni jezdci z obdobi 1928-1933

viiz

Bugatti 35C, 37A
Alfa Romeo 6C-1750,
P2, Talbot 700

Alfa Romeo P2,
Maserati 26M,
Bugatti T51

Alfa Romeo Monza, B,
8C-2300, Maserati 8CM

narodnost

Louis Chiron MC
Gastone Brilli-Peri |

Achille Varzi |

Tazio Nuvolari

vyznamna vitézstvi

1928 GP San Sebastian, Italie
1929 Circuito di Cremona, GP Tunis

1930 GP Bordino, Targa Florio, Coppa Acerbo, Monza,
GP Spanélska, 1931 GP Tunis, GP Bordino, GP Francie

1932 GP Monte Carlo, Targa Florio, GP Italie, Francie,
Coppa Acerbo, 1933 GP Tunis, Eifelrennen, GP Belgie, GP Nice

nénim ziskani prvniho mista v zavodé Mille Miglia. Jezdec Tazio Nuvolari
dosahl poprvé primérné rychlosti vyssi nez 100 km/h. Tuto sezénu opét
dominovalo Bugatti, i kdyz Gchvatny osmivalec Maserati zvitézil
v Monze a San Sebastianu. V Americe se nefidili evropskymi predpisy
a rozhodli se pro vlastni systém omezeni, ktery Iépe vyhovoval mistnim
poZadavkdm.

Jeden podnik z tohoto obdobi vyrazné vystupuije, jedna se o zavod Mille
Miglia. Tento zavod byl vlastné ur€en k propagaci a vylepSovani kon-
strukce a spolehlivosti italskych automobild. Mille Miglia se jela 1 000
vycerpavajicich mil (1 609 km) po cestach vSech kvalit. Trasa vedla
z Brescie na vychod do Vincenzy, jizné podél Jaderského mofe do
Pescary, zapadné do Rima a severozapadné zpatky do Brescie. Tradiéné
prvni jezdci, amatéfi, startovali z Brescie v 9 hodin vecer v minutovych
intervalech a vraceli se 0 16 az 24 hodin pozdéji do cile.

Kvili velkému mnozZstvi G¢astnik( startovaly profesiondlni tymy az
v rannich hodinach. Kazdy viiz mél na kapoté namalovan €as startu a to
umoznovalo divakim rozpoznat jejich pozici. Trasu zavodu lemovaly
stovky tisic divakd, ktefi zdravili své hrdiny. Na tuto popularitu vSak
zavod doplatil. Nezvladatelné zastupy divaki pfispély k zakazu soutéze
v roce 1957 poté, co jezdec de Portago havaroval a zabil deset lidi.
Legendarni zavod Mille Miglia pfinesl mnoho nezapomenutelnych za-
Zitk(i, z nichz mezi ty nejsilngjsi jisté patfila (Cast Tazia Nuvolariho
v roce 1930. V noci se zhasnutymi svétly predjel svého velkého rivala
Varziho.

Grand Prix Ceskoslovenska

Datum 28. zafi 1930 se navzdy zapsal do ¢eskoslovenské motoristické
historie jako prvni zévod serialu Grand Prix na tzemi Ceskoslovenska.
Podnik nazvany Velka cena Masarykova okruhu se jel u Brna na stat-
nich silnicich protinajicich obce Ostrovacice, Bosonohy, Novy Liskovec,
Brno - Pisarky, Kohoutovice a Zebétin. Cely okruh méfil 29,1 km a teh-
dejsi slavni jezdci ho hodnotili slovy zajimavy, neobycejné rychly (za-
vodnici dosahovali rychlosti 200 km/h) a nebezpecny. V zavodé starto-
valy dvé kategorie automobil(i, do 1,5 | a nad 1,5 I. Do zavodu vyjel na
prvnim misté Cech Jifi Lobkowicz, ale pofadi po prvnim kole bylo na-
sledujici: Caracciola (Mercedes-Benz SSK), von Morgen (Bugatti 35 B)
a Nuvolari (Alfa Romeo P2 s kompresorem). V patém kole se do ¢ela do-
stal von Morgen. Po Sestém kole musel Caracciola odstoupit pro poru-
chu.

Potize méli i oba vedouci zavodnici, a tak Nuvolari pfesed! do vozu ko-
legy Borzacchiniho a von Morgen do vozu Leiningena. Ve dvanactém
kole odpadl nejlepsi Cech Knapp (viiz Walter) z patého mista. V &ele za-
vodu mezitim jezdil Nuvolari, ale druhy von Morgen se k nému neza-
drZitelné pfiblizoval. V poslednim kole musel Nuvolari zastavit, protoze
mu v chladi€i vafila voda, a tak se von Morgen stal vitézem. Na Ma-
sarykové okruhu se konaly velkolepé zavody i v letech 1931 az 1937.
Jejich vitézi se stali tfikrat Chiron, jedenkrat von Stuck, Rosemeyer
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a Caracciola. Po druhé svétové valce se na zkraceném okruhu jela Velka
cena Ceskoslovenska v roce 1949. Vyhral ji Anglitan Whitehead na
voze Ferrari a to byla doposud posledni moznost fanousk( nejrychlejsich
automobilii svéta vidét na tzemi Ceské republiky nejlepsi svétové
jezdce.

Obdobi stagnace
1931 az 1933

Pro rok 1931 bylo zavedeno pro GP pravidlo délky zavodu minimalné
10 hodin. Nasledkem toho mél kazdy viiz dva jezdce. Grand Prix se jela
ve Francii, Italii a Belgii. Bugatti nasadila typ T51 a Alfa Romeo pfisla
s dvoumotorovym typem A Monoposto. Bugatti vyhrala 4 ze Sesti GP
a Alfa ziskala prvenstvi v Monze. V té dobé se némecka GP na Niir-
burgringu jela podle pravidel pro sportovni vozy. Vitézstvi si pfipsal
Rudolf Caracciola na Mercedesu SSK. V tomto roce se Caracciola stal
prvnim zahrani¢nim jezdcem, ktery zvitézil v zavodé Mille Miglia.

V roce 1932 se pravidlo délky zavodu GP zménilo na 5 az 10 hodin. Alfa
Romeo doufala v lepsi Casy a pfedstavila viiz P3. 0 tomto voze se v pri-
béhu celého roku nejvice diskutovalo. Daimler-Benz se ze zavodniho
déni stahnul koncem roku 1931, a proto se jejich nejlepsSi jezdec
Caracciola pfipojil k Alfé. Poprvé na Alfé zvitézil na Niirburgringu. Jezdec
Tazio Nuvolari byl prvni v Monaku, Monze a Remesi. Bugatti se musela
spokojit pouze s jednim vitézstvim, které ziskal Chiron v ¢eské Grand
Prix.

V roce 1933 se pravidlo délky zavodu GP opét zménilo a byla stanovena
minimalni délka zavodu na 500 km. Béhem roku 1933 byly vitézné tro-
feje rozdéleny mezi tfi nejlepsi tymy. Jezdec Nuvolari se upsal Maserati,
Chiron zakotvil v Alf¢ a stal se dominantnim jezdcem sezény. V Monte



Carlu pfiSel se zajimavym napadem novinaf Charles Faroux. Jeho my$-
lenka spodivala v tom, Ze by se jezdci méli na startovni roSt fadit v po-
fadi podle ¢as, kterych dosahli v tréninku. Ne jako doposud, kdy o tom
rozhodovalo tajné hlasovani. Nyni je toto pravidlo vSeobecné pouzivano
u vétsiny motoristickych akci, ale tehdy se jednalo o naprosto prevratny
navrh. Rok 1933 byl poslednim rokem, kdy platila pravidla Formule
Libre. DalSich pét let byl opét omezen objem motord.

Maserati 8C 3000 - byl vyrabén v roce 1932 a 1933. Viiz je pohanén piepl-
riovanym ftrilitrovym osmivalcem o vykonu 146 kW a dosahoval rychlosti
240 km/h
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»Stribrné sSipy*“

Sezdna 1934

V roce 1934 organizace Association Internationale des Automobile
Clubs Reconnus (AIACR) oznamila novou formuli, ktera stanovila hmot-
nost vozu bez fidiCe, paliva a oleje na maximalnich 750 kg. Objem mo-
toru nebyl nijak omezen. Minimalni délka zavodu GP byla stanovena na
500 km. Snahou téchto novych predpis( bylo snizit maximalni dosa-
hované rychlosti. V roce 1934 se Grand Prix zd€astnily automobilky
Mercedes-Benz a Auto Union a az do roku 1939 mély naprostou pre-
vahu, kterou jen ob¢as naruSily rudé Alfy. Kdyz byla v roce 1934 sta-
novena nizka minimalni hmotnost, zacali konstruktéfi vozd experimen-
tovat.

Némci se poprvé zacastnili GP v domacim zavodé na Nirburgringu, kde
zvitézil Hans Stuck na Auto Union Typ A. TéméF okamZité si Francouzi
a ltalové uvédomili, Ze Némci maji technicky navrch, a za¢ali usilovné
pracovat na vylepSeni aut. JeSté néjaky Cas jim ale trvalo, nez byli
schopni konkurence. Casto se zdraziiuje, ze k prevaze némeckého
tymu pfispéla finanéni podpora némecké vlady. Kdyz se v roce 1933 do-
stal k moci Adolf Hitler, dal si za cil, Ze se némecka technicka prevaha
musi projevit v kazdém aspektu Zivota, tedy i v motoristickém sportu.
Statni penize vSak pokryly jen malou ¢ast nakladi, které musely né-
mecké automobilky vynalozit. Mezi Mercedes a Auto Union bylo kazdo-
roéné rozdéleno 450 000 fiSskych marek, ale odhaduje se, ze Mercedes
potreboval kazdy rok priblizné 4 miliony fiSskych marek.

Podobné se situace vyvinula i v Italii, kde viadl Mussolini. Také on byl
pfiznivcem zavodi a chtél je vyuzit k politické propagandé. Mercedes
mél vSak kromé penéz i muze, ktery sehral v motoristickém sportu vy-
znamnou roli. Jednalo se o legendarniho tymového manazera Alfreda
Neubauera. V této dobé se véfilo, ze pro dodrZeni maximalni stanovené
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Vrcholnym vyrobkem némecké automobilky Auto Union byl Typ A z roku 1934. Hlavnim konstruktérem byl Ferdinand Porsche, ktery umistil motor aZ za jezdce.
Ostatni vozy mély motor vpredu. Koncepce vozu s motorem za jezdcem se prosadila pocatkem 60. let a trva dodnes
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Auto Union Typ A - jedinym konkurentem tohoto aerodynamického dravce byl Mercedes-Benz W25. V roce 1934 mohli tento monopost vidét i divaci GP
Ceskoslovenska, kde s nim Stuck zvitézil

hmotnosti vozu je mozné pouzit maximalné dvoulitrovy motor. Némci
vSak pouzili nové lehké materidly a pouzivali motory o objemu vétSim
nezZ 4 litry. Oba némecké tymy postavily do té doby nejrychlejsi zavodni
vozy na svété, ackoli nova pravidla méla docilit snizeni rychlosti!
Séfkonstruktér firmy Mercedes, Dr. Hans Nibel, navrhnul veelku kon-

Auto Union, coz bylo sdruzeni firem Horch, Audi, Wanderer a DKW, vsa-
dilo naopak na radikalni konstrukci pro jejich model Type A Grand Prix.
Toto auto bylo navrzeno Dr. Ferdinandem Porschem a mélo motor umis-
tény uprosted. Ridicovo stanovisté bylo presunuto nize a vice dopredu.
Motor byl pFeplfiovany, Sestnactiventilovy s uspofadanim do V a mél objem
4.4 litru. Jezdil na specialné pfipravené palivo, jehoz sloZeni bylo tajné.
Vyfukové plyny, které z néj vychazely, byly velmi silné. Okolo stojici di-
vaci si stéZovali na bolesti hlavy. Auto Union i Mercedes pouzivaly ne-
zavislé zavéSeni vSech 4 kol. Mercedes tuto konstrukci pozdéji zménil
na De Dion zavéSeni, které mu umoziiovalo lepSi piejezdy nerovnosti
a rychlejSi projizdéni tahlych zatacek.

Ocekavalo se, Zze oba némecké vozy budou debutovat na okruhu Avus
v Berliné, ale béhem tréninku trpély vSechny tfi Mercedesy problémy s kar-
buratory a odstoupily. Pfed 200 000 divaky odstartovaly tfi Auto Uniony.
Do cile dojel pouze jeden, ktery skon€il na tfetim misté za dvéma Alfami
s jezdci Guy Mollem a Chironem. O dva tydny pozdgji jiz byla situace jina.
Zavod Eifelrennen na Niirburgringu byl svédkem vitézstvi von
Brauchitsche na Mercedesu. Na druhém misté dojel Stuck na Auto Unionu.
Pfed samotnym zavodem doSlo v tymu Mercedes k zajimavé udalosti.
Jejich viiz vazil o 1 kg vice neZ byl hmotnostni limit, ale von Brauchitsche
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napadlo obrousit veSkery lak karoserie. Tak zacala legenda ,Stfibrnych
Sip“. Némecké vozy zacinaly mit postupné prevahu. Némeckou a $vy-
carskou GP vyhral Hans Stuck s Auto Unionem, zatimco jezdci
Mercedesu vyhrali italskou GP (Caracciola) a Spanélskou GP (Fagioli).

Rok Mercedesu
Sezona 1935

V roce 1935 pokracovali Auto Union i Mercedes ve vyvoji svych vozi
a nahradili zadni listové pruziny torznimi ty¢emi. Vykony motor( se dale
zvySily. Auto Union pouzival motor o objemu 4 950 ccm s vykonem
275 kW a Mercedeslv motor o objemu 3 990 ccm dosahoval 316 kW.
Alfa Romeo podnikla jeden stateény pokus o odvraceni némecké pre-
vahy. Postavila viiz zvany Bimotore pohanény dvéma motory, pouZivaji-
cimi jako palivo plyn, o vykonu 400 kW. Toto auto postavila Scuderia
Ferrari v Modené a bylo ur¢ené pro rychlé traté typu Avus. Oba motory
pohanély zadni kola, ale brzy se ukazala Achillova pata této konstrukce.
Bylo to velké opotiebeni pneumatik a ohromna spotieba plynu.

Mercedes-Benz jasné dominoval roku 1935 s péti vitézstvimi v GP, které
obvykle ziskal Rudolf Caracciola. Auto Union diky Berndu Rosemeyerovi
vyhrala ¢eskoslovenskou GP. AvSak senzaci sezdny byl vykon ltala Tazia
Nuvolariho, jehoZ odvaha a vynikajici jezdecké schopnosti dokazaly
téméf kompenzovat vykonovou zaostalost jeho Alfy P3. Nuvolariho teh-
dejsi vitézstvi na némeckém Niirburgringu je mnohymi povazovano za
doposud nejlepsi jezdecky vykon vSech dob. Povézme si, jak se to celé
odehravalo.



Tym Mercedes nastoupil v sestavé Fagioli, von Brauchitsch a Caracciola.
V tymu Auto Union byli pfipraveni dokazat své uméni jezdci Stuck,
Rosemeyer a Varzi (odvéky rival Nuvolariho). Po startu se do ¢ela zavodu
dostal Caracciola s Rosemeyerem. V desatém kole se propracoval do ve-
deni Nuvolari. V Sestnactém kole nasledovaly zastavky v boxech,
Nuvolari mél problém s tankovacim zafizenim a po zastavce v boxu kles-
nul az na Sesté misto. Jezdec Tazio zadtocCil a Gspédné zdolal postupné
Fagioliho, Rosemeyera, Caracciolu a také Stucka. Pfi viezdu do posled-
niho kola vSak Nuvolari stale ztracel 30 s na vedouciho von Brauchitsche.

Pro Tazia nebyl nikdy zadny zavod ztracen, a tak bojoval jako lev. Né-
mec von Brauchitsch védél ze signalizace z boxu o Nuvolariho Gzasném
postupu vpred, jel proto na limitu. Zni¢il své pneumatiky, pdl kola pred
cilem byl pfedjet a Nuvolari triumfoval. Zastupy divak( nejprve ong-
mély, ale posléze prevazil obdiv a Nuvolarimu se dostalo bajecného pfi-
jeti. Stejny obdiv jako divaci vSak nesdileli predstavitelé nacistické Treti
fiSe. Pro rok 1935 byl vyhlaSen evropsky Sampionat jezdcd. Jeho vité-
zem se stal Rudolf Caracciola poté, co zvitézil v Belgii, Svycarsku
a Spanélsku.

Auto Union Typ B - viz pohanény prepliiovanym pétilitrovym Sestnactivalcem v sezoné roku 1935. Pohled zezadu odhaluje aerodynamicky tvar zadé
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