V zdpadni Evropé, i u nds v Cechdch a na Moravé,
vznikaly na pocitku rozvoje motorismu kromé sku-
te¢nych automobilt a jejich jednodussich verzi, tzv.
voituret, i ndhrazky aut, bud tfikolky nebo tzv.
cyklekary, lehké voziky s motocyklovymi motory.
Mezi jednotlivymi druhy tehdy neexistovala Zidnd
pevnd hranice a kazdy vyrobce si sviij vyrobek zafa-
zoval a nazyval podle vlastntho uvdZent. Do zacdtku
prvni svétové vdlky vyrdbéla tyto ,samohyby*
femeslné v jednotlivych kusech na celém svété celd
fada malych firem, rekrutujicich se vétSinou z dosud
uspé&snych vyrobcu jizdnich kol nebo motocyklu.

Z individudlnich vyrobcu patfily tehdy v historic-
v Brné (1905), Vilém Michl ve Slaném, Josef Walter
v Praze na Smichovée (1906), karlinskd firma Velox
(1906), Christian Linser (1906) a firma RAF v Liberci
(1907), FrantiSek PetrdSek v Trutnové (1907) a poz-
d&ji v Kuklendch u Hradce Krdlové, kde jej v dil-
ndch cukrovaru vystfidala firma KAN (1910), Vojmir
Véchet pied vdlkou doma v Nymburce (1910) a po
vdlce s Petrd8kem znovu v Kuklendch, vyrobce
motocykltl Premier v Chebu (1913) a dalsi. Vétsina
z nich se po 1. svétové vilce v8ak uZ ke Ctyfem
kolaim nevritila, a pokud se znovu o vyrobu poku-
sili, preZzili nejdéle do velké hospodidiské krize na
pfelomu dvacdtych a tficdatych let. Také svou
puvodni vyrobu jizdnich kol a motocykla obnovily
po vilce pouze firmy Michl ve Slaném, Premier
v Chebu a Kohout v Brné.

Hlavnim davodem byla skute¢nost, Ze vyroba
automobilt je vZdy ,béh na dlouhou trat“, protoZze
na rozdil od jinych vyrobkt pfedpoklidd pomérné
velkou kapitdlovou rezervu jak pro vysoké vstupni
investice s pomalou ndvratnosti, tak pro nutnost
udrZovat nemaly ,mrtvy*“ kapitdl jako sklady ndhrad-

nich dila a dilny pro prabézné zajistovani servisu
vlastnich vyrobku. Ti, kdo dokdzali zacdtky pieZit,
mohli bud hradit ztrty z jiné Gsp&3né vyroby (napf.
Walter a Wikov) nebo se zaclenili do velkych stro-
jirenskych podnikt, které je zpocdtku podpofily
(napf. PAT / Praga, NW / Tatra a nakonec i Lau-
rin&Klement / Skoda). Druhou nezbytnou podmin-
kou pro uspésnou perspektivu automobilové
vyroby bylo ziskat na omezeném domdcim trhu
odbyt pro vlastni vyrobky a prosadit se kvalitou
i pfijatelnou cenou v konkuren¢nim boji.

Na zacdtku XX. stoleti zahdjili u nds malosériovou
vyrobu automobilt vétsi a lépe finan¢né situovani
vyrobci. Pfipomerime z nich zejména Kopfivnickou
vagonku NW (1898 — pozdé&ji Tatra), Laurina a Kle-
menta, mladoboleslavské vyrobce jizdnich kol
a motocyklt znacky Slavia (1906 — pozdé&ji Skoda),
Prvni prazskou tovdrnu na automobily PAT (1907 —
pozdé&ji Praga) a strojirnu Josefa Waltra na Smi-
chové, kterd vsak k automobiliim pfesla pfes moto-
cykly a titkolky aZ v roce 1913. Vsichni zac¢inali na
,zelené louce* a v8ichni se postupné dokdzali pro-
sadit v tehdejdf domdcf i evropské konkurenci jak
kvalitou a technickou drovni svych vyrobku tak
moudrym hospodafenim, zejména trvalym investo-
vanim svych ziskt do rozvoje vlastnich podniki.

Laurin s Klementem, jeden obchodnik a jeden
strojaf, zacali s vyrobou jizdnich kol znac¢ky ,Slavia“
v devadesitych letech XIX. stoletf, v roce 1898 jako
prvni navrhli motorovou dvoukolku jako svébytny
motocykl a ne jako kolo s pomocnym motorkem. Se
svymi motocykly se rychle prosadili jak v celé
Evropé véetné Anglie, tak i na prvnich svétovych
zdvodech. Teprve pak jako zndmd evropskd firma
presli v roce 1906 na vyrobu automobili se znackou
L&K. Svou vysokou technickou droveii dile



potvrdili v roce 1907, kdy jako prvni firma v Rakou-
sko-Uhersku vyrobili origindlni letecky motor,
fadovy, vodou chlazeny ¢tyfvdlec se zdvihovym
objemem 5880 c¢cm?® (120 x 130 mm), s rozvodem
OHV o vykonu 37 kW (50 k), se zdvojenym zapa-
lovanim dvéma magnety a s vlastni hmotnost{ jen
106 kg (1) a do zacdtku 1. svétové vilky se stali nej-
ve&tsi rakousko-uherskou automobilkou. S vlastnim
kapitilem vystacili az do poloviny dvacdtych let
XX. stoleti a pak se sloucili s nasim nejvétsim stro-
jirenskym koncernem Skoda v Plzni. Pod znac¢kou
Skoda funguije jejich automobilka v Mladé Boleslavi
dodnes.

Josef Walter, nadany femeslnik i konstruktér,
zacal také s vyrobou jizdnich kol a motocyklt ,Wal-
ter“ na prelomu XIX. a XX. stoleti a pieSel k vyrobé&
automobiltl pfes malosériovou vyrobu motorové tif-
kolky vlastni koncepce, jejiz vysokd technickd dro-
veni a kvalita mu pfinesla takovy obchodnf ispéch,
Ze jesté pred 1. svétovou vdlkou mohl postavit
novou velkou tovdrnu v Jinonicich u Prahy, v niZ
teprve po vilce zavedl malosériovou vyrobu auto-
mobila. Pozdégji se firma, kterou zaloZil a po 10
letech opét opustil, stala ,akciovou spolec¢nosti Wal-
ter“ a doplnila sv(ij automobilovy program o vyrobu
vysoce kvalitnich leteckych motort, které v obdobf
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BUGATTI

1'5litru a 3litrudokazu-

fakt, Ze vsechny

materialu, jako ve zna-
mem 1°5litru zavodnim
kompresorovém voze
typu 37, a vsechny
ostatni  organy, jako
spojka,zadni osa, fize-
ni, brzdy a jich pohon
jsou naprosto totoine
s organy viech zavod-
nich kompresorovych
vozu BUGATTI.

V obsédhlé sadé
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naleznete viz pro

Bugattiho

sve pofZadavky.

Telefon &is. 75.187.

Vladimir Gut, Praha VII., Vinarska 16.

Soudoba reklama na automobily Bugatti



Mx"""’z WIKOV 35

Ocelové viofkyve valcich -Ventily shora fizené
Hydraulické brzdy - Centraini mazani chassis.

Motor dtytvalcovy, Ctyftaktnl, Kompresnl prostor Gpiné opr del profizdva-
&imi staticky | dynamicky plesné vyvéien. Valkowvy b & Chiazen
vodni, thermosylonové, Mazéni motoru Uakove, cirkuladni. i. Spojka
suchd, |edrodeskovd. TH rychlosti vpfed, |edna zpét ¥ a krytymi
kardanovymi klouby. Diferencial. Hydraulické tlumide nér, aulickd na
viechna diyfl kola. Samostatnd rulni . mechanickd breda r ola. Rizenl Snekove.

Condulle intérieure - 4 sed., 2 Siroké dodbe. Kufr o celiu s karoseril, rtdni fzdvin . 72 mm 107 mm
Obsanh valci A e 1740
Nommal. podet ek .+ . o6 s oee e .
HMimo vyobrazenych vozd zhotovujeme téF Vykon na
oteviend ivozy, roadstery, aerably, landaulety Rozchod

v dokonalém a eleganinim provedeni. Pol
fovanl die vibéru jen pravou kO3 neb

Obsah benzi

nym suk Smallovani stfikacim zpdsobem Spotfeba b
len orig. [ Viechny kovové 2asti chrome- Spolfeba
W Vaha

Kola diskova neb

Cabriolet « 4 sed., 2 Lirohé dodte Kufr 0 celln s haroseril

6 sed Ke 57.000
2 dvef., s kufrem K¢ 68.000

Otevieny viz, 4 sed . ¥ 53.000

loadster. 2 sed K& 34,000
Umousina, 4 sed,, 4 dvéfe | KE 64.000

& 5., svisla pledni sténa K¢ 68.000
Coach. 4 sed., 4 dvéf s kufremn K& 65,000 L 6sed . . . . . . . K 69.000
duite int., 4 sed, 2 dvefe . . K& 68,000 || Limousing, 65, Slkma pledni stdna K& 70.000

malnl vyprava nl kola, pledn naraznik, nosié zavazadel, clona proti siunci,
ukazovatel sméru, autom, stirad, hledalka, stop lampa, amm. deska s kompletni vyzbioji

Nechte si nas vaz pFfedvésti. Pfesvédiite se, fe
auto WIKOV znamenarychlost, jistotu, eleganci Limoating - & sod., 4 doftkand Na phdnl sklendad stina va Fididem.

WICHTERLE & KOVARIK, A.S., PROSTEJOV

‘Dukazy spolehlivosti a
=~ rychlosti voza WIKOV 35

V I. mezinarodni Auto-Moto-Rallye do Vysokych Tater
roku 1930, pofadané Slovenskym Motorkiubem, zvitézil
pfesvédiivé A. Szczyzycki na WIKOVU absolvovanim

8687 km —ve 14 dnech

bezvadné - bez jediného defektu. Nejdeli traf soutéie,
Ziskané ceny: Putovnl cena preof. Dra Brdlika, bronz. socha Jana Zifky.
L. cena Slov. Motorklubu. Cena Vacuum Oil Comp. za nejlepdi vikon vibec.

V Il. mezinarodni Auto-Moto-Rallye do Vysokych
Tater roku 1931 zvitézil opét Ad. S:c:{zytkl na voze
WIKOV absolvovanim nejdelii trati celé soutéie

12737 km za 17 dni

na nadich feskoslovenskych silnicich
bezvadné — bez jediného defekiu

Vitkzng WIKOV 2 | mezindrodni Auto-Moto-Raliye do Vys. Tater 1930,
Traf, Jit projel
WIKOV vil.mez.
Rallye v r.1931.

Ziskané ceny:

Putovni cena podruhé a tim
definitivné. Cena Lidovych
Novin: socha Vitéz. Cena
fmy R.Bosch: stfibrny pohar.

3 Fité £ vozu byly pfed zapofe-
e tim éie afednid 5 plom-
Putoond cena by byly po pfliezdu k ¢ili shledany neporufené.

Vitérmg WIKOV z [l Rallye do Vys. Taler 1931

Dobova reklama na automobil Wikov 35



| Keressri busoucnost

Aerodynamicky vuz WIKOV 35

ie vysledkem dlouholeté snahy po zmenseni odporu vzduchu u silnicnich
vozidel. |est budovan podle poznatkii ze stavby létadel, a zakoni aerodyna-
miky jest pouzito pro jeho karoserii.

Bézny, normdlné karosovany viiz spotfebuje znacnou silu motoru na pie-
konévéni odporu vzduchu, nebof odpor vzduchu roste se étvercem rychlosti,
kdezto valivé ffeni ziistdva za kazdé rychlosti stejné. Na pr. zvétsi-li se rychlost
z 20 km na 60 km, tedy trojndsobné, stoupne odpor vzduchu devétkrate.
A pii rychlosti 100 km za hodinu je odpor vzduchu iz 17krate vétsi nez treni
valivé, Kapkovitym tvarem karoserie WIKOV sniZuje se nejen odpor vzduchu
a zvysuje

rychlost
vozu, ale
zmensuje
se znacné
i spotieba
paliva.
Presto, ze
pii kon-
strukei
vozu bylo
piihlizeno
v prvé Fadé ke sniZeni odporu vzduchu, je aerodynamickd karoserie WIKOV
H skuteéné krésnd, nebof jeji Gcelné linie a tvary pisobi velice esteticky.

Atkoliv jest relativné nizkd, je pfece neobyceiné prostorna a velmi pohodina.
Piepychovéa vnitini vyprava spolu s dokonalou aerodynamickou vnéj3i formou
karoserie ivoii celek, jenz vidy distojné representuje majitele tohoto vozu
budoucnosti.

WICHTERLE & KOVARIK, A. S., Prostéjov.

Dobova reklama na automobil Wikov 35



mezi vialkami zacala vyvidZet do celého svéta tak
Uspésné, Ze se ukdzalo ekonomicky vyhodné
vyrobu kvalitnich aut ukoncit a pokracovat jen
s vynosn&jsi vyrobou leteckych motort.

FrantiSek Wichterle a oba bratfi Koviiikové z Pro-
sté¢jova zacali v druhé poloviné XIX. stoleti v zemé-
delské oblasti irodné Hané kazdy ve svém podniku
samostatné vyrdbét kvalitni zemé&délské stroje
a ndfadi. Vzdjemné konkurenci obé rodiny vcas
zabrdnily tim, Ze své tovdrny spojily. Tim kromé
zbyte¢né konkurence odstranily i vyrobnf duplicity
a jejich kvalitni hospoddiské stroje se prosadily pfi
mechanizaci zemédélstvi na trhu v celé stfednfi
Evropé. Moudré vedeni svou tovdrnu ,Wikov“ nej-
drive rozsifilo, investovalo do moderntho strojniho
vybaveni, ziskalo zkuSenosti ve zpracovani kovl
a nakonec i dostate¢ny kapitdl, aby pak mohlo
zahdjit vice ¢i méné ztrdtovou doplitkovou malosé-
riovou vyrobu vysoce kvalitnich automobilti
moderni koncepce. Automobilka Wikov byla u nds
i v Evropé€ jedna z prvnich, kterd u svych cestov-
nich aut pouzivala moderni rozvod OHC a hydrau-
lické brzdy a zfejmé jako prvnf na svété vibec
pouzila své motory s rozvodem OHC dokonce i ve
svych ndkladnich autech a autobusech.

Igndc Schustala zac¢al v severomoravské Kopiivnici
(za Rakouska Nesselsdorf) jiz v poloviné XIX. stolet{
vyrdbét povozy a koddry, které béhem deseti let zacal
uspésné vyvdzet do celé Evropy. V sedmdesdtych
letech XIX. stoleti Schustala vyuZil i tehdejsi prudky
rozvoj Zeleznic k zavedeni usp&3né tovdrni vyroby
ndkladnich Zelezni¢nich vagont. Tim poloZil pevny
zdklad velké strojirenské firmé NW — Nesselsdorfer
Wagenbau Fabriks (Kopfivnickd vagonka). Pak se
teprve zacal zajimat o automobily. Zpoc¢itku k nim
NW vyrdbéla jen podvozky podobné kocdrtim (jen
to, co uméla) a motory si kupovala od pana Benze
z Mannheimu nebo od pana Hardyho z Anglie, ale
bé&hem dalsich péti let zvlddla i vyrobu vlastnich
motort. Ackoli Schustala byl jen“ dobry obchod-
nik, dovedl si kvalitni strojafe zajistit stejn¢ jako
potiebny finan¢ni kapitdl — nejdiive majetné spo-
le¢niky pro pfeménu NW na akciovou spolecnost
(od roku 1920 s ndzvem Tatra a.s.) a pozdé&ji slou-
Cenim s jiz zavedenym strojirenskym podnikem
a vagonkou barona Ringhoffera z Prahy.

Z automobilovych konstruktérit NW-Tatry ziskal
svétovou povest zejména Ing. Hans Ledwinka, sim
uZ Raku3an ale potomek moravskych piedku. Jako
duchovnf otec svétozndmé ,tatrovacké koncepce*
jiZ v roce 1922 nahradil klasicky Zebfinovy rdm cen-
trdlni nosnou rourou, spojujici hnaci agregit se
zadni ndpravou v jeden kompaktni nosny celek,
ktery kromé technickych pfednosti umoZiioval po
unifikaci pffrub vyuZivat jednotlivé agregity jako
stavebnicové prvky i pfi sériové vyrobé& aut. Tim
Tatra dokdzala bez zvySeni vyrobnich ndklad
doddvat automobily sestavené podle individudlniho
pfan{ zdkaznika.

,Prazskd automobilovd tovdrna — PAT“ neboli
némecky ,Prager Automobil-Fabrik — PAF“ byla
zaloZena v roce 1907 s podilem barona Ringhoffera.
Toho v3ak po roce vyplatil tehdy nejvyznamnéjsi
Cesky strojirensky podnik — ,Prvni ¢eskomoravskd
tovdrna na stroje“ v Karling¢, do niZ PAT piesla jako
jeji automobilni oddéleni. 1.CMTS byla zaloZena
v polovin¢ XIX. stoleti ¢eskym kapitdlem, aby
v obdobf rozvoje zemédélské mechanizace u nds
vyrdbéla za dostupné ceny tuzemské strojni zafizent
pro zemé&délské zpracovatelské podniky, zejména
pro cukrovary a lihovary.

Od roku 1910 se PAT stala samostatnym dcefinym
podnikem 1.CMTS a zacala vyrdbét auta a specidln{
vozidla pod vlastni znackou Praga. Z pocitku pro-
§la rychlym vyvojem, protoZe pfevzala od matei-
ského podniku zkuSené odborniky i potfebné tech-
nologie a zkuSenosti pro kvalitni zpracovani kovu.
V roce 1911 Praga vyhrdla zdsluhou vynikajictho
konstruktéra Ing. FrantiSka Kece postupné vSechny
rozhodujici konkursy a vojskové zkousky rakousko-
uherského ministerstva vdlky na doddvky vojen-
skych vozidel, zejména na tzv. ,autovlaky typu V¢,
jak se tehdy fikalo ndkladnim automobiltim s vle-
kem, na délostfelecké tahace typt U a Z a na
osobni velitelské a Stdbni automobily Praga Grand.
Pak podle nafizeni ministerstva vdlky musely
vSechny rakouské automobilky vyrdbét v licenci
Praga autovlaky typu V, plzefiskd Skodovka délo-
stfelecké tahace typt U a Z a madarskd vagonka
v Gyoru $tdbni vozy Praga Grand.

Dalsi Kecovou konstrukei byly bezkonkurenéni
motorové pluhy, které se uplatnily jako ptredchtidci



traktorti pfi mechanizaci zemédélstvi. Praga je aZ do
roku 1924 vyvizela do celé Evropy i do Severn{
Afriky a francouzskd vldda je kupovala po vilce
k rekultivaci pozemkt zniCenych téZkymi boji,
takZe se Pragovce vyplatilo k zajistén{ jejich servisu
oteviit v roce 1919 firemnf zastoupeni v PafiZi.

Roadster Praga-Baby mél jednu z nejhezcéich sériové
vyrabénych karoserii

Mezi vdlkami se kvalitou a technickou drovni
svych vozu, jejichZ Zivotnost se pravem pocitala ,na
statisice kilometrti“, Praga stala na3i nejlepsi a také

nejproduktivnéjsi automobilkou. Jeji vyrobnf kapa-
cita dosdhla v druhé poloviné dvacdtych let XX. sto-

letf az 10 000 vozidel za rok, takZe kazdy druhy
automobil, jezdici v roce 1930 na nasSich silnicich,
byla Pragovka. Z dalsich mimoiddnych dspéchu
Pragy piipomefime vit€zstvi tzv. americké Pragy Pic-
colo v konkursu na taxik pro New York. Svuj
uspéch Praga v Siroké zahrani¢ni konkurenci
nemohla zdrocit jen proto, Ze méla desetkrdt mensi
vyrobni kapacitu nez zdkaznik poZadoval a nebyla
schopna dodat 100 000 téchto vozu za rok.

V poloviné tficdtych let Praga obnovila systema-
tickym vyvojem také zaslou slavu svych vojenskych
vozidel. Jeji konstrukce terénnich podvozku velitel-
ského vozu Praga AV a lehkého nidkladniho vozu
Praga RV zvitézily v roce 1935 ve vSech vojskovych
zkouskdch a byly zafazeny do vyzbroje nasi armady
stejné lehky tank Praga-CKD vz. 38, jehoZ pdsovy
podvozek je dodnes odborniky fazen spolu s pod-
vozkem sovétského stiedniho tanku T-34 mezi nej-
lepsi na svéte.

Pfedstavu o vyrob¢& automobiltl u nds a o podil
produkce jednotlivych automobilek na motorizaci
CSR poskytuje piiloZend tabulka.
mezi Pragou a Skodou zacal u osobnich automo-
bilti postupné ménit ve prospéch Skodovky, kterd
pii nastdvajici konjunktufe po velké svétové krizi
uvedla na trh modernizovanou fadu svych klasic-
kych automobilt Skoda Popular, Rapid, Favorit
a Superb, jejichZ cena byla ve srovndni s typovou

znacka osobni nakladni autobusy celkem v %
Praga 20114 9852 1263 31229 38,1
Skoda + L-K 11 689 6 858 1243 19 790 24,0
Tatra 16 483 2 331 321 19135 23,3
Zetka 3479 448 - 3927 4,8
Walter 2323 831 531 3685 4,5
Aero 3637 80 - 3717 4,6
Wikov 374 69 9 452 0,6
ostatni 422 127 31 580 0,7
celkem ks 58 521 20 596 3398 82 515 -
celkem v % 71 % 25 % 4 % - 100 %

PFehled vyroby automobilii v Gechach a na Moravé k 31. 12. 1933



fadou Praga Baby, Piccolo, Alfa a Golden v pru-
méru o 20 % levné;jsi, piestoZe jeji motory postupné
pfechdzely na rozvod OHV a na podvozky s cen-
trdlnim rdmem, s nezdvislym zavéSenim vSech kol
a na hydraulické brzdy. Podil ostatnich automobilek
zustal v podstaté zachovan az do zacdtku vdlky, kdy
byly nase automobilky pfevedeny vice ¢i méné na
zbrojni vyrobu pro némeckou armddu.

Po 2. svétové vdlce byl popsany logicky a pfiro-
zeny vyvoj, probihajici tehdy podobnym zptisobem
ve viech technicky vyspé€lych evropskych stdtech,
u nds preruden rozdélenim Evropy do dvou zdjmo-
vych sfér, které se z politickych i ekonomickych
dtvodu zacaly v druhé poloviné XX. stoletf vyvijet
zcela odligné. Zaclenénim CSR do sféry ovlddané
Sovétskym svazem doslo u nds v roce 1946 ke zna-
rodnéni velkych pramyslovych podniktt a po pie-
vratu v dnoru 1948 k pfechodu na pldnované
Lwsocialistické“ hospodaistvi, které zpomalilo a defor-
movalo nd3 hospodaisky vyvoj. Zndrodnény pra-
mysl ztratil postupné piimy kontakt se svétovym
vyvojem, zemédélstvi bylo kolektivizovdno, sou-
kromé podnikdni bylo zakdzdno a nd$ zahrani¢nf
obchod byl pfevdzné nasmérovian na nevyhodny
trh se zaostalym Vychodem. Vliv téchto negativnich
ekonomickych faktort a likvidace konkuren¢niho
boje jako pfirozeného faktoru, motivujictho tech-
nicky pokrok a kvalitu vyroby, jest¢ prohlubovala
fada politicky chybnych rozhodnuti, zejména ori-
entace na tézky a zbrojni pramysl.

Proto vyvoj motorizace u nds na dlouhych ¢tyfi-
cet let ustrnul. Prioritu dostal t&¢zky pramysl, libivé
sliby komunistt o lidové motorizaci se zdsluhou
neschopnosti centrdlné fizeného hospodafstvi zajis-
tit velkosériovou (a tedy lacinou) vyrobu aut se
nikdy nenaplnily. V malych sériich vyribénd novd
auta byla dlouhou dobu na poukazy, které dostavali
zejména politi¢ti prominenti a ddernici, zatimco
normdlni smrtelnici museli na piidél auta Cekat
nékolik let, i kdyZ jej museli zaplatit pfedem pfi
zdpisu do pofadniku. K ndvratu mezi evropskou
§picku ve vyrobé osobnich automobiltl ndm nastésti
pomohla po padu komunismu automobilka Volks-
wagen, kterd v roce 1992 koupila nasi automobilku
Skoda a za cenu vysokych investic v ni rychle
zavedla moderni technologie i moderni zptsoby

NOVE

VYROBKY
PNEU

Automobilisté
motocyklisté 1
autodopravci! —w

Celime novému zatizeni automobilisti.
Vyrabime kvalitni a levné pneumatiky.

Nasim heslem:

DOBRA JAKOST
LEVNE CENY!
Presvédcéte se!
Blizsi informace Vam sdéli
kaida nase prodejna.
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Reklama na pneumatiky Bata, které svou kvalitou
a laci vyznamné prispély k rozvoji aut v CSR.

fizeni vyroby. Podobné dobie dopadla nastésti
i Karosa se svymi autobusy.

Podstatné huf skoncili nasi vyrobci ndkladnich
a uzitkovych automobilt Tatra, Liaz a Avia, ktefi
ztratili benevolentni a midlo vynosné vychodnf trhy,
na nichZ stacilo, aby importovand auta vibec jez-
dila. Po padu komunismu tyto automobilky nenasly
vhodné zahrani¢ni partnery a samy nedokdzaly pie-
konat vZitou technologickou nekdzenl ve vyrobé.
V exportu na zdpadni trhy se neprosadily, protoZe
kdysi vychvalovani  kapitdni socialistického pru-
myslu“, kteff vétsinou zustali v jejich vedent, nedo-
vedli pochopit zdkladni pozadavek, Ze vyviZend
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auta museji také spliiovat technické predpisy kovych plynu. A k tomu, bohuZel, doslo v pfipa-
a normy — zejména takové, které zarucuji provoz  dech Tatry i Liazu.
bez zamorovani{ Zivotniho prostfedi exhaldty z vyfu-
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