Diana-Werke GmbH, Miinchen, Nemecko

Ve dvacitych letech se mnoho vyrobcu zamérilo na kryté konstrukce motocyklu. V Mnichové to byl v letech
1924-25 DaW-Kohler. Vyrabéli celokapotovany motocykl, kde svétlo bylo v jednom celku s nddrzi. Motocykl byl

pohianén dvoutaktnim motorem s objemem 405 cm’, jenZe ani Zebrované otvory po strandch kapotdZe nezabra-
nily motoru, aby se prehfival.

Celokapotovany motocykl DaW-Kéhler

Delta-Werke AG, Solingen, Némecko

Jednim z mnoha motocyklu postavenych bez ramu je i tento karosovany stroj, ktery se vyrabél v Némecku ve
mésté Solingen (zndmé ocelaiské mésto) v roce 1924. Vyrobilo se jich velmi mdlo a jsou konstrukéné zajimavé.
Pfedni kolo je odpruZeno puleliptickymi listovymi pery, kterd jsou ale umisténa za kolem, zatimco zadni kolo

je odpruzeno z obou stran listovymi pery tak, jak je to zvykem v automobilech. Motor byl vzduchem chlazeny
jednovilec objemu 500 cm’.
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Motocykl Delta 500 cm’®

Diamant Fabrradwerke Gebr. Nevoigt, Reichenbrand, Némecko

Vyroba i vznik této firmy se shodné datuji rokem 1903. Na snimku je jeden z prvnich stroju. K dalsim vyrob-
kam patiily i titkolky s vidlicovym dvouvalcem a se dvéma fiditelnymi koly vepredu. Na snimku je ¢tyitaktni
jednovilec se samocinnym sacim ventilem o objemu 320 cm?® a vykonem 2,5 k. Karburdtor byl ovldddn dvéma
kohouty a nizkonapétovy magnet byl umistén za hlavou fizeni a pohdnén hiidelem se soustavou ozubenych
kuzelovych kol. Pohon zadniho kola bez prevodovky byl pfimo z klikové hiidele klinovym femenem. Acetyle-
nové osvétleni, brzda jen na zadnim kole. Vdha 60 kg a maximalni rychlost 50 km/h.
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Jeden z prvnich motocykli Diamant z roku 1903



V roce 1908 se vyroba motocyklu zastavila a nahradila produkci jizdnich kol. V roce 1926 se tato firma spo-
jila s automobilkou Elite, ¢imZ vznikla Elite-Diamant Werke AG., Siegmar-Schonau, Némecko. Jejich prvnim
typem byl motocykl na obrazku, jenZe do nového spolecenstvi si znacka Diamant pfinesla i pfedchozi smulu.

Diamant 350 OHV

Tento motocykl mél motor Kithne s objemem 343 cm? OHV a vykonem 13 k pfi 3 500 ot/min. Motocykl s tfi-
stupniovou pfevodovkou, ovladanou ru¢né, dosahoval pii viaze 140 kg maximalni rychlosti 100 km/h se spotie-
bou 3 1/100 km. Jejich spole¢ny motocykl nemél Gspéch, a tak je v roce 1928 pohltila firma Opel a pridélili jim
vyrobu motorovych kol s motory Sachs.

J. S. Rasmussen AG, Zschopau, Nemecko.

D.K.W. byla v Némecku nejvétsim vyrobcem motocyklti. D.K.W. — Das kleine Wunder (Maly zdzrak) — byla
zaloZena v roce 1919. Zpocidtku zde vyrabéli pomocné motory pro jizdni kola. Byli ispésni, a tak v roce 1922
zacCali vyrdbét prvni stroj s motocyklovymi prvky. Byl to DKW 142 cm?® ,Reichsfahrtmodell“.

Dvoutaktni titkandlovy vzduchem chlazeny jednovilec 142 cm® mél vykon 1,5 k pfi 2 500 ot/min. Pist s deflek-
torem, karburdtor Meco, zapalovani setrvacnikovym magnetem. Klikovy hiidel byl volné uloZen, mazani smési



1:10, nucené chlazeni ventildtorem. Startovani rozslapanim. Od klikovky bylo pohinéno ozubené kolo (pomér
3:1) spojené s femenici a pfimym pohonem na zadni kolo klinovym femenem. Zadni kolo mélo dvé brzdy, Spa-
likovou a v ndboji kola Torpédo. Jednoduchy trubkovy ram mél predni vidlici vykyvnou kolem ¢epu pod hla-
vou fizeni. Vaha stroje 46 kg a rychlost 65 km/h se spotfebou 2 1/100 km.

Nasledovaly typy ZL, ZM a v roce 1924 typ SM (na obrdzku), ktery mél ram z ocelovych lisovanych plechu.
Palivovd nddrZ tvofila jeho nosnou ¢dst. Tenhle ram vSak nebyl dostate¢né tuhy a u dalsich typt se proto vra-
tili ke klasické trubkové konstrukci. Dvoutaktni vzduchem chlazeny jednovilec s dvoustupiiovou pievodovkou
v bloku s motorem.

DKW 140 (rok vyroby 1922)

DKW 140 (rok vyroby 1922)




Motocykl mél klinovou brzdu na zadnim kole, ovladanou noznim peddlem i pakou na fiditkdch. Predni vidlice
vykyvnd kolem Cepu pod hlavou fizeni. Motor s objemem 173 cnv?, ¢ 59 x 64 mm a vykon 2,5 k pfi 3 000 ot/min
se prenasel pomoci spojky na zadni kolo pomoci klinového femene. Magnetické zapalovani. Cely motocykl mél
vihu 80 kg a maximalni rychlost 65 km/h se spotfebou 3 | na 100 km.

T 2
Motocykl DKW 140 cnv’ z roku DKW typ SM (rok vyroby 1924)

1922

V roce 1924 se vyrabély DKW 175 — dvoutakt s nucenym vzduchovym chlazenim mél objem 170 cm?® a vykon
2,5 k. Zapalovani setrva¢nikovou magnetkou. Spojka se dvéma kuZelovymi plochami. Dvoustupriovd pievo-
dovka mazand smési paliva a oleje v poméru 1:10. Pfi vdze 60 kg dosahovala ,dékdvka“ 60 km/h a spotiebo-
vala 3—4 | paliva na 100 km.
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Motocykl DKW 175 z roku 1924




Od roku 1925 se vyrabély i motocykly s vodnim chlazenim, prozatim jen zavodni. Jednim z prvnich typu byl
DKW 175 s preplinovanim dmychadlem (pistovym) umisténym pod klikou. Tohle konstrukéni feSeni se pfipisuje
konstruktérovi jménem Hugo Ruppe, ktery byl spolumajitelem motocyklové tovarny Bekamo ve Varnsdorfu.

mél veliky expanzni prostor za vyfukovym ventilem. Koncem roku 1926 zavedli pohon zadniho kola fetézem,
ale i naddle u nékterych modelu pouZivali klinovy femen. Motor byl dvoutaktni jednovilec o objemu 246,8 ¢cm?
(p 68 x 68 mm) s vykonem 6 k pfi 3 000 ot/min. Zapalovani magnetkou. Uzavieny jednoduchy trubkovy rim
s vahadlovou pfedni vidlici obsahoval motor s tfistupniovou prevodovkou s ru¢nim fazenim a mél vihu 95 kg,
se kterou dosdhl maximdlni rychlosti 80 km/h pfi spotiebé 4 1 paliva na 100 km. Na snimku neni pavodni tlu-
mi¢ vyfuku. Vyfukovd expanzni nddoba méla bohaté Zebrovani pro chlazeni.

DKW 250 (rok vyroby 1926)

Spoluprdce Huga Ruppeho s DKW zacala konstrukei pomocného motorku pro jizdni kola s vykonem 1,3 Kk,
se kterym DKW rozjizdéla vyrobu.

V roce 1928 zacala DKW vyrdbét svij nejvykonngjsi cestovni jednovilec s objemem 498 cm?® (¢ 80 x 99 mm)
a vykonem 14 k pfi 3 000 ot/min se vzduchovym nebo vodnim chlazenim. Zapalovani Bosch, karburitor Graet-
zin, tifstupniovd prevodovka s ru¢nim razenim. Motor mél rozvod SV. Viha 120 kg, nejvyssi rychlost 120 km/h.
Spotieba 4 1 paliva na 100 km. Vodni chlazeni zvySovalo vdhu stroje a to byl duvod, pro¢ mély u DKW od roku
1932 vodni chlazeni jen zdvodni stroje.

DKW vyrdbéla objemové tiidy 250, 350 i 500 cm’. Byly to jednovilce se dvéma pisty a spole¢nym spalovacim
prostorem. Navic byly jesté prepliiované pistovym dmychadlem. To bylo umistovino pod motorem, pfed moto-
rem i svisle pfed pracovnim vilcem. Vodou chlazené vilce mély i pomocné Zebrovani. Tyto vysokootdckové
motory vydavaly kvilivy zvuk, a proto ziskaly pfezdivku ,cirkuldr®. Byly oblibené i u nasich zavodniku.
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Zavodni DKW 350 (rok vyroby 1938)

U tohoto dvoutaktniho jednovilce znacka poprvé
pouzila vratné vyplachoviani na zdkladé patentu
Adolfa Schntirleho a také elektricky dynamostartér.
Dosud se montoval jen do automobila. Motor mél
objem 198 ¢cm?® (¢ 60 x 68 mm) a vykon 7 k pfi 4 000
ot/min. Za pouziti dvousoupdtkového karburdtoru
Framo s tfistupnovou pievodovkou v bloku s moto-
rem, kterd méla rucni rfazeni, dosahl motocykl o vize
142 kg rychlost 75 km/h se spotfebou 3 1 paliva na
100 km.

Vodou chlazeny dvouvalec DKW 500 z roku 1929
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Motocykl DKW 200 (r. v. 1934)



Tento typ se vyrabél jiz od roku 1934. Karburdtor Graetzin pomohl dvoutaktnimu jednovilci o zdvihovém
objemu 97 cm’® (¢ 50 x 50 mm) k maximdlnimu vykonu 2,5 k pfi 4 000 otackach. Pomoci tiistupniové pievo-
dovky dosdhl 57 kg té€Zky motocykl rychlosti 65 km/h se spotiebou 1,8 I na 100 km. Predni vidlice byla odpru-
Zend pryZzovym prstencem.

Er

DKW SS 250 (rok vyroby 1939)

Firma vzdycky dokdzala svého zdkaznika prekvapit né¢im novym. U tohoto stroje to bylo piepliovani pisto-
vym dmychadlem. Stroj byl odvozen od predchdzejictho DKW UL. Vodou chlazeny dvoutaktni dvoupistovy
jednovalec 250 cm’® mél dva pisty ve vilcich s vrtdnim ¢ 47,5, zdvihem hlavniho pistu 69,69 mm a vedlejsiho
pistu 70,5 mm.

Meél vykon 20,5 k pfi 5000 ot/min. Pistové dmychadlo bylo vodorovné uloZené v predni ¢dsti pied klikovou
skiini. Dva karburdtory Amal TT mély na starosti kvalitu palivové smési. Pfi pouZiti ¢tyfstupiiové prevodovky
dosahoval motocykl s vahou 140 kg rychlosti 145 km/h. Podobny byl motor DKW 250 URe.

DKW jako prvni zavedla vratné vyplachovani podle patentu Dr. Schnirleho, které umoznilo odstranit tézky

deflektor na pistu. Nakonec se firmy DKW, Wanderer, Audi a Horch sloucily ve znacku Auto Union (pozddji
Audb.



Kijevskij motocikletnyj zavod (KMZ), Kyjev, SSSK/Ukrajina, 1946-dodnes

Prvnim motocyklem tohoto zavodu byl typ K1 Kijevlan, vyrabény do roku 1951 podle dokumentace a na zafi-
zenich odvezenych z Némecka. Pfedlohou byl Wanderer-Sachs s jednovalcovym dvoudobym motorem o objemu
98 ¢cm3 (¢ 48 x 54 mm) o vykonu 2,3 k pfi 3 500 ot/min. V roce 1951 se do vyroby dostal typ M-72, ktery se
vyrabél témér vyhradné ve verzi s postrannim vozikem. Odvozeny byl od némeckého BMW R 71 a pohanél ho
¢tyfdoby plochy dvouvilec (boxer) s rozvodem SV, o objemu 750 cm® (¢ 78 x 78 mm) a s vykonem 22 k pri
4 600 ot/min. Motocykl s rozvorem 1 400 mm mél s postrannim vozikem rozméry 2 420 x 1 600 x 980 mm, hmot-
nost 340 kg a dosahoval rychlosti 80 km/h pfi spotiebé 7 1/100 km. Tento typ motocyklu vyrabél pod znackou
URAL i Irbitskij motocikletnyj zavod (IMZ), kde v8ak od poloviny 60. let montovali motor s rozvodem OHV
(Dnepr dostal motor OHV aZ v roce 1971). V 60. a 70. letech se na 14 montdZnich linkdch vyrdbélo ro¢né 140 000
motocyklii. Model M-72 se stdle vyrdbi v Ciné.




Douglas Motors Ltd., Bristol, Anglie

Firma Douglas se od pocitku své existence od roku 1905 ubirala smérem, ktery malokdo zkousel. V konstrukci
motocyklu se zaméfili na ploché dvouvilce umisténé v ramu pficné. Motory mély ruzné objemy s rozvody SV
i OHV. Darilo se jim vyte¢né — za 25 let vyroby je dotdhli ke skute¢né dokonalosti.

Vyobrazeny stroj md objem 494 cm’ (¢ 62,6 x 82 mm) s vykonem 36 k pii 6 500 ot/min. Zapalovdni magnet-
kou BTH, oddé€lend tfistupfiovd pfevodovka s noznim fazenim (puvodné€ na tomto stroji bylo ruéni fazeni pre-
vod). Stroj o vize 125 kg dosdhl pii spotiebé 6 1/100 km maximadlni rychlosti 180 km/h.

Jednovalcovy D-RAD R4 s rozvodem SV

Deutsche Industriewerke AG, Berlin-Spandan, Némecko

V dobé prvni svétové vilky vyrdbéli v této firmé zbrané i munici. Po ukonceni vilky pfesli v roce 1921 na
vyrobu motocyklu. Prvni typ mél dvouvilcovy motor s protilehlymi valci uloZzenymi v ramu podélné, to je pricné
uloZeny motor (jako Douglas), jeho objem byl 393 cm?® SV. Druhy typ byl zdokonalen ing. Christiansenem. Ani
tento motocykl neslavil Gspéch.

Od roku 1926 uz pod ndazvem Deutsche Industriewerke AG., Berlin-Spandau, Némecko, zacali konstruovat
jednovilce s dvojitym ramem, pfedni kyvnou vidlici a motory objemu 350 a 500 cm?® s rozvodem SV. Prvni typ
oznaceny jako R4 je na obrdzku, mél jednovalcovy vzduchem chlazeny motor s objemem 496 cm’ (¢ 82 x 94 mm)
a rozvodem SV, ktery mél vykon 12 k pfi 3 900 ot/min.

Motor mél kompresni pomér 4,8:1. Magnetové zapalovani, obézné tlakové mazani, vicelamelovou spojku, tii-
stupnovou prevodovku v bloku s motorem (ruéni fazeni), primdrni pfevod ozubenymi koly. Zadni brzda $pali-
kovd, pfedni bubnova s vnitini celisti. Acetylenové osvétleni, vyvije¢ plynu umistén na levé strané predni vidlice.
Pfi vaze 140 kg a maximdlni rychlosti 90 km/h spotfeboval 4 | paliva. Nejcastéji se pouZzival se sajdkou.

V roce 1930 to byl model R10 — jednovilcovy motor s objemem 496 ¢cm® (¢ 82 x 94 mm), rozvodem OHV,
vykonem 14 k, byl naklonén vpred (ve sméru jizdy) o 30°. Byla to konstrukce ing. Martina Stolle. Klikova hii-
del a na jehlickovych loziscich tiistupnova prevodovka s ru¢nim rfazenim. Otevieny trubkovy rdm. Kyvnd vidlice.
Viaha 149 kg. Tento typ byl nejsilné€jsi z fady R a prodaval se za 1 150 marek. Po roce 1932 klesal zdjem o tuto



znacku, a tak zacali vyrabét malé motocykly s jednovilcovym dvoutaktnim motorem od firmy Otto Bark v Draz-
danech. Firma se musela spojit s NSU, pfesto nakonec v roce 1933 zanikla.

Trautmannsdorfer Fabrzeuggesellschaft AG, Wien, Rakousko

Ve Vidni byla v roce 1923 spole¢niky Franzem Doéllerem, Franzem Siedlem a Ing Haulerem zaloZena firma
D.S.H. V roce 1924 vyrobili prvni motocykl s motorem Villiers, pozd€ji pracovali s motory JAP-SV i OHV a §vy-
carskymi motory MAG. I kdyZ méli velké uspéchy, firma zanikla v roce 1930. Na snimku je jednovilec s nesni-
matelnou hlavou a rozvodem SV o objemu 498,5 cm® (¢ 84 x 90 mm), pricemz vykon byl 14 k pii 3 000 otac-
kdch. Oddélena tifstupnova pievodovka s ru¢nim fazenim umoznila motocyklu o vidze 135 kg dosihnout
rychlosti 110 km/h pfi spotiebé 5 1 na 100 km.

Motocykl D.S.H. 500 SV (rok vyroby 1926)

Ducati Meccanica S.p.a., Bologna, Itdlie

vy

Firma se nejvice zaslouzila o povile¢nou motorizaci Itdlie svym nejpopuldrnéj§im vyrobkem ,cyklomotor®
Cucciolo. Byl to jednovilec s rozvodem OHV a objemem 50 cm’®. Pozdéji to byly lehké sportovni i zdvodni moto-
cykly Ducati, ke kterym patfil i stroj na snimku vyrobeny v roce 1956 pro zdvod Giro dTtalia. Jednovalec OHC
s objemem 174 cm’ mél ¢ 63 x 56 mm a vykon 20 k pii 10 000 ot/min. Kompresni pomér 9:1. Ctyfstupiiova pre-
vodovka v bloku s motorem dovolila stroji s vahou 96 kg maximdlni rychlost 140-150 km/h.



I kdyz firma zacala s vyrobou az v roce 1950, diky Séfkonstruktérovi ing. Taglionimu byly jejich stroje velmi
rychlé. Vyrabély se v kubatufe od 124 do 248 cm’. Mély desmodromicky rozvod OHC. Na snimku je vzduchem
chlazeny jednovilec OHC 124 c¢cm’ (¢ 55 x 52 mm) s vykonem 10 k pfi 8 500 ot/min. S kompresnim pomérem
8:1 a ¢tyfstupriovou prevodovkou dosahoval stroj o vaze 100 kg rychlost 120 km/h pii spotiebé 2,8 1/100 km.




Pro americky trh byl v roce 1965 vyvinut dvouvilcovy motocykl Ducati 500 OHC (¢ 74 x 57,8 mm) o vykonu
40 k pfi 6 000 ot/min, s pétistuptiovou prevodovkou, noZnim i elektrickym startérem a rychlosti 150 km/h.

Ducati 500 OHC (rok vyroby 1965)





