Superb a Tudor



enevsky autosalon v roce 2001 pfinesl vedle sedanu Fabia a Octavie s pohonem v3ech kol jesté jednu

novinku — zlatym hiebem stinku Skoda byla totiZ studie automobilu vy33f stiednf téidy pojmenovand

Montreaux. Projekt tohoto vozu se zrodil uz na pfelomu let 1998-1999 pod oznacenim B 5 Bohemia.
Diskusim o jeho budoucnosti udélal pfitrz autosalon ve Frankfurtu nad Mohanem na podzim roku 2001.
Montreaux se tam piedstavil v definitivni podobé se jménem, které mu bylo pfidéleno 17. srpna 2001 — Skoda
Superb. Po 53 letech se vratil do vyrobniho programu znacky Skoda velky 3estivilec.

Hned v podcdtku kariéry velké Skodovky, jejiZ vyroba byla zahdjena v nové postavené tovarné v Kvasindch,
bylo na vybér n€kolik motorti uloZenych vpfedu podélné a pohinéjicich kola pfedni ndpravy. Nejlevné&jsi byl
Ctytvdlcovy dvoulitr o vykonu 85 kW (115 k), zndmy z Octavie i Fabie. O néco silngjsi byl temperamentni pfe-
pliiovany dvoulitr se 110 kW (149 k), ale tim nejspravnéjsim ,vybavenim“ pod pfedni kapotou byl piece jen
vidlicovy Sestivdlec 2,8 V6 30V o vykonu 142 kW (192 k), coZ postacovalo na dosaZeni 237 km/hod a zrychlent
z 0 na 100 km/hod za 8 sekund. Ale kdo by se zajimal o tyhle hodnoty u limuziny s celkovou délkou 4803 mm
a celkovou hmotnosti kolem dvou tun. Nabidku dopliiovaly jedté tsporné vznétové motory 1,9 TDi s vykonem
96 kW (130 k) nebo 74 kW (100 k) a vidlicovy Sestivdlec 2,5 V6 TDi se 114 kW (154 k) vykonu. Standardné byla
nabizena pétistupriovd pievodovka, ale 3estivdlec byl nabizen ve spojeni se 3estistupriovou pievodovkou a za
piiplatek byl pétistupfiovy automat Tiptronic.

Superb sice vznikl na podlahové plosing typu B shodné s VW Passat, Audi A4/A06, ale jeji rozvor byl pro-
dlouZen na 2803 mm, takZe v porovndni s Passatem nabizel Superb i prostornéjsi luxusné vybaveny interiér
a ceny pfitom ani zdaleka nedosahovaly tdrovné konkuren¢nich modelt — zdkladni model byl za 689 900 K&
a nejdrazsi se lehce pfehoupl pfes milion — 1 213 900 K¢.

Ve svété se Superb libil a némecky ¢asopis Firmenwagen dokonce vyhodnotil Superb jako nejlepsi sluzebnft
automobil vy331 stfednf tiidy, jako druhy byl vyhodnocen Volvo S80 D5 a tfeti Jaguar S-Type 2,5 V. Béhem roku
2002 bylo jen u nds proddno asi 4 000 automobilt vyS3i stfedni tfidy, z toho byla polovina Superbt, a na trhu
se objevila dokonce akenf série s oznaenim Celebration, kterd za 698 000 K& svému majiteli pfinesla atraktivn{
litd kola, automatickou klimatizaci a difizni osvétlenf interiéru. V anketé Svazu dovozct ,Nejoblibengjsi auto-
mobil roku 2003 v Ceské republice* byl hlasovanim témé&F dvou set tisic tcastniktl ankety oznacen Superb jako
automobil, ktery patif na prvni misto.

V pondéli 14. srpna roku 2006 byla zahdjena vyroba Skody Superb v modernizovaném provedeni nového
modelového roku 2007. Nejvyrazné&jsi zménou byla novd maska chladice a svétlomety s ¢irymi krycimi skly pfi-
blizujicf se vzhledu malé Fabie. Do vnéjsich zpé&tnych zrcdtek byla zakomponovdna smérovd svétla a zadnf svi-
tilny dostaly, podobné jako u modelti Roomster a Octavia, charakteristicky profil ve tvaru pismene C. Zménil se
také interiér a novinkou ve vybavé se stal piehriva¢ DVD se sedmipalcovou vyklopnou obrazovkou umisténou

Designérska studie Skoda Tudor z roku 2002 vychézela Skoda Tudor se i pies velky zajem potencialnich zakaz-
ze sériové limuziny Skoda Superb nikd do sériové vyroby nedostala



ve stropé, pro cestujici sedici ve druhé fadé sedadel. Skoda Superb byla v modelovém roce 2007 nabizena se
¢tyfmi benzinovymi a ¢tyimi dieselovymi motory disponujicimi vykony od 85 kW (115 k) do 142 kW (192 k)
u benzinovych motortt a od 77 kW (104 k) do 120 kW (162 k) u turbodieselt. Vrchol nabidky i naddle pfed-
stavoval zdZehovy Sestivilec 2,8 1 a turbodiesel V6 2,5 TDI.

Ted vds asi napadlo, Ze luxusni limuzina do knihy o sportovnich Skodovkdch nepatif stejné tak jako ty pred-
chozi stovky, stodvacitky, Felicie, Octavie i Fabie. Ale z toho, co bylo uz v pfedchozich kapitolich uvedeno, by
meélo byt zfejmé, Ze i ten zddnlivé nejméné sportovni model mladoboleslavské znacky se klidné mohl objevit na
okruzich nebo souté&Zich jako istokrevny specidl a stejny piipad téméf potkal i Skodu Superb.

Na zacitku roku 2003 se v tisku objevily fotografie Skody Superb svym vzhledem ndpadné pfipominajici spe-
cidly seridlu okruhovych zdvodti DTM. Ostatné pro¢ ne, kdyZ mohl vzniknout Opel Omega DTM. V pozadf
vzniku okruhového Superbu uréeného pro seridl mistrovstvi Evropy cestovnich vozua stdl tym sdruZeny kolem
byvalého zdvodnika Ing. Josefa Michla, ve kterém nechybéla ani daldf zndmd jména Otakar Zenkl a Josef
Kopecky. Uz byla zndma i jména pilotti — Ondfej Navritil a Petr Koldf, kteff méli usednout za volant Superbu,
jehoZ pohonni jednotka méla mit ptivodné tfilitrovy objem, ale pak byly informace upfesnény v tom smyslu, Ze
veskeré pouZité technologie véetné dvoulitrového motoru vychdzi z konstrukce Skody Octavie WRC urdéené pro
Mistrovstvi svéta v automobilovych soutéZich.

Skoda Tudor pFedstavovala levnéjsi variantu velkych vozu tiidy GT

Bylo zndmo dokonce i datum homologace Skody Superb pro okruhové mistrovstvi, které bylo stanoveno na
15. dnora roku 2003, pak se psalo o homologaci posunuté na polovinu roku 2003, ale na premiéru velké okru-
hové skodovky ¢ekali marné nejen navstévnici zdavodu v Barceloné, ktery se konal v prvnim dubnovém vikendu,
ale i divdci na okruhu v Brné. Zavodni Superb se nekonal, i kdyZ jesté na zacdtku roku 2004 se spekulovalo
o tom, zda bude vypsin Pohdr Ceské pojistovny znovu pro identicky upravené Octavie, Fabie anebo pro —
Superby.



Nicméné i Skoda Superb se nakonec dockala svého sportovniho klonu, ktery vznikl podobnym zptisobem
jako kdysi Skoda 110 R a Skoda 120/130 Garde/Rapid, naroubovinim sportovné tvarované dvoudvefové karo-
serie na podvozek sériové limuziny i s vyuZitim jeji pfedni ¢dsti. Doslovné zemétfeseni totiz propuklo
v na$em motoristickém tisku v dobé kondnf Zenevského autosalonu v roce 2002. Automobilka Skoda zde vysta-
vila studii pétimistného kupé na podvozku svého nejnovéjstho a nejvétstho modelu — Skody Superb.
Konzervativné tvarované kupé neslo nizev Skoda Tudor a vzniklo ve studiu Skoda Design, jeho? $éfem se stal
po odchodu Dirka van Braeckla k Rolls-Royctim Thomas Ingenlath.

Tvar nového kupé vychdzel z tvarti a charakteristickych ryst velkého modelu Skoda Superb. P¥id byla prak-
ticky shodnd s novou velkou skodovkou, ale dynamict&jsi riz ddavalo nové dvoudvefové usporfdddni karoserie
se splyvavou zddi vybavenou odlisnymi svitilnami s nezvykle sdruZenymi smérovkami se zpétnym svétlometem.
Svétlo Zdrovky blikace, skryté za zpétnym svétlometem, se odrdZelo od odrazové plochy a svitilo kolem zpét-
ného svétlometu. Vytvofenf ¢istych linif zddé pomohlo i pfemisténi evidenéni znacky do ndrazniku.

Jestlize se Tudor zvenc¢i podobal Superbu alesponi tvarem prid¢, interiér byl zcela novy a kombinoval luxusnf
prvky vybavy se sportovnim pojetim. Potahové materidly, jejichZ kvalita odpovidala zafazeni nového modelu,
byly ve dvou odstinech — Onyx a Ivory. Na piistrojové desce ozdobené listou z lesténého hlintku nechybeél dis-
plej naviga¢niho systému ani displej ovlddan{ klimatizace a tfiramenny volant byste na jiné Skodovce také hle-
dali marné.

Na zenevském autosalonu v roce 1997 vystavoval koncern VW studii kupé postavenou na podlahové plo-
8iné, kterou pouZivala i tehdy cerstva novinka Skoda Octavia

Tovdrna sice ve svych materidlech uvddeéla, Ze Tudor byl postaven na podvozku shodném se Superbem a jedi-

nou odli$nosti bylo sniZenf svétlé vysky a sportovnéjsi charakteristika pérovdni, ale zdd se byt mnohem prav-
dépodobnéjsi, Ze byla pouzita puvodni kratsi verze platformy B, kterou pouZivd Volkswagen Passat. Rozvor
Passatu je totiz 2705 mm, zatimco Superbu 2803 mm, rozchody kol obou jsou vpfedu i vzadu shodnych
1515 mm. Rizenf bylo hiebenové a kotoucové brzdy vpiedu mély vnitinf chlazent. Pfedni ndprava byla vice-
prvkovd, zatimco zadnf byla klikovd s vleCenymi rameny. U velkého kupé této tfidy bylo samoziejmosti pouZit{
viech dostupnych elektronickych systému aktivni bezpecnosti, jako napiiklad protiblokovacitho systému brzd
ABS, elektronické uzdvéry diferecidlu EDS, protiprokluzového systému ASR, regulace brzdného momentu
motoru MSR a elektronického programu stability jizdy ESP vcetné brzdového asistenta BAS.



Jako pohonni jednotka byl zvolen vidlicovy Sestivilec o objemu 2771 cm’, jehoZ nejvétsi vykon 142 kW
(192 k) pii 6000 ot/min a to¢ivy moment 280 Nm pii 3200 ot/min by uZ dokdzal i sportovni automobil této veli-
kosti celkem slugné rozpohybovat. Stejné jako v pifpadu Skody Superb i u Tudoru byl vykon na ptedni kola
pfendSen prostfednictvim pifmo fazené Sestistupiiové pievodovky.

V dobé vystavni premiéry Skody Tudor si uZ jen mdlokdo vzpomnél, Ze podobni studie kupé u? tu jednou
byla a tykala se, i kdyZ nepiimo, i vyrobniho programu Skodovky. Tehdy se ve Skodovce misto Superbu roz-
jizdéla vyroba nové Octavie a na jeji podvozkové plosiné vzniklo podobné koncipované kupé, rovnéZz predsta-
vené jako karosdiskd studie. JenZe tehdy bylo kupé vystavovdno na stinku firmy VW a tim pddem jaksi uslo
pozornosti ¢eské novindiské spolecnosti. V sériové vyrobé se nikdy neobjevilo. A stejnd budoucnost ¢ekala
i mladoboleslavské kupé Tudor, které by se klidné mohlo stdt jakymsi levnéjsim ekvivalentem pravych GT ve
stylu Aston Martin, Jaguar ¢i Maserati — tieba za zlomek jejich ceny. Ostatné redaktofi Automotive News Europe
se ohledné budoucnosti Tudoru vyjadrili vice neZ vystizné: ,Nenf to uZ trochu moc i na tak dspé&snou znacku,
jako je Skoda?* Ve stejném duchu se pfi premiéfe vyjadiil pred zdstupci konkuren¢nich automobilek i Thomas
Ingenlath, odpovédny za projekt: ,Ten vuz nebudeme vyrdbét, takZe nemusite mit obavu, Ze bychom vdm zka-
zili ndladu.”





