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poloviné dvacatych let se zdalo, Ze firma Laurin & Klement je z nejhorsiho venku a zac¢ind znovu pro-

sperovat. JenZe piisla noc z patku 27. na sobotu 28. ¢ervna roku 1924 a vSechno bylo jinak. V tovarné

Laurin & Klement vypukl poZir, kterému padlo za obét né€kolik objekta. K ohni, ktery byl viditelny
na desitky kilometri od Mladé Boleslavi, se sjely hasicské sbory az z Prahy, Kolina a Liberce. Do rdna byl sice
pozar uhasen, ale v troskdch zustala i dvouposchodova budova Brons se tfemi stovkami obrabécich stroju.
Z hoficich budov se nepodafilo nic zachranit, pfesto se na mist¢ spdlenisté rozbéhla nova vyroba uz po péti
mésicich.

Znovuobnoveni vyroby v rekordné kratkém case bylo sice dobrym poc¢inem, ale na predstiZeni konkurence
to ani zdaleka nestacilo. Laurin i Klement si byli védomi skutec¢nosti, Ze tohoto cile nemohou dosihnout bez
rekonstrukce vyrobntho programu. Po uspésném typu 100 musely nasledovat dalsi konstrukce, které by nahra-
dily modely vychazejici z jesté predvilecnych typu, a naprostou nezbytnosti bylo zahdjeni vyroby malého vozu.
To vse s nejvyssim stupném racionalizace a pouZzitim shodnych dilti i konstrukénich celkt pro vSechny mode-
lové fady. K realizaci téchto plant bylo zapotrebi az pfili§ velkého mnozZstvi penéz. Ale nebyl by to Klement,
aby si nevédél rady. Nejdrive zkusil vyjedndvat s ostatnimi automobilkami. SnaZil se je ziskat ke vzdjemné spo-
luprici a dohodé o rozd€leni vyribénych typu, tak aby nedochidzelo ke vzdjemné konkurenci. Se svymi navrhy
vsak neuspél a tak nezbylo nez uvazovat o spojeni s jinym velkym strojirenskym podnikem, ktery by velké pliny
mladoboleslavskych dokdzal zastitit finan¢né.

Roadster Skoda 110 na fotografii z roku 1927

Jeden takovy pramyslovy gigant v tehdejsim Ceskoslovensku byl. Ve Skodovych zdvodech v Plzni bylo po
vilce ziizeno malé automobilni oddéleni, které si nevedlo $patné. Vyroba luxusnich automobilt Skoda — His-
pano Suiza a uZitkovych parnich automobilt Skoda Sentinel zabirala v Plzni plochu 13 000 m?, mladoboleslav-
skd vyroba automobilil se rozprostirala na 60 000 m?. Na druhou stranu kapitdl plzefiské Skodovky byl asi dva-
ndctkrdt vétsi nez cena vsech akcif Laurin & Klement. Dohoda mohla byt pro oba ucastniky stejné vyhodna.



Usnesenim Krajského soudu v Mladé Boleslavi ¢j. Firm 3177/B-2 ze dne 29. prosince 1925 byla firma Laurin &
Klement, akciova spolecnost, tovarna automobiltt v Mladé Boleslavi vymazdna z obchodniho rejstitku. O vice
nez pul stoleti pozdéji si Rob de la Rive, autor celé rfady publikaci o historii motorismu, povzdechne: ,Tak zmi-
zela dal3f slavnd znacka ze svéta.”

Podle smlouvy mély byt vSechny pavodni typy v Mladé Boleslavi vyrobené po 20. srpnu 1925 uvadény pod
ndzvem Skoda. Tato klauzule vSak nebyla piili§ striktné dodrZovdna a teprve na sklonku dvacitych let zmizelo
oznaceni Laurin & Klement jak z chladicu, tak z prospektii osobnich automobila. Dalsi bod smlouvy byl pro
mladoboleslavské jesté nepifjemndjsi. V jejich tovarné se mély v budoucnu vyrabét pouze chladice a karoserie,
vie ostatni mély produkovat vyrobni haly v Plzni. Ale nakonec ani tento bod nebyl do slova a do pismene dodr-
Zen. Ostatné vyrobni ndpln obou podnikt se nezménila ze dne na den a ptivodni konstrukce Laurin & Klement

podpofe mocného koncernu bylo mozné realizovat i vetsi investice, navic bylo mozné snizit rezii levnéjsim
ndkupem odlitktu a vykovkua a vyuzitim kooperace mezi Plzni a Mladou Boleslavi se mladoboleslavské automo-
bilce oteviely nové mozZnosti.

znacky — typ 110, navazujici na pfedchozi typ 100 a 105, disponujici o néco vétsim vykonem a mechanickymi
brzdami Perrot se samozesilujicim ucinkem na vSech kolech. Ve své dobé oblibeny a spolehlivy automobil,

méfici na délku 4200 mm a vazici 1200 kg, byl pohdnén kapalinou chlazenym fadovym ctyfvdlcem s ventilovym
rozvodem SV o objemu 1794 cm?, ktery ve spojeni se Ctyfstupiiovou pievodovkou nabizel nejvyssi vykon 25



jejim podvozku postavili sportovni roadster

Skoda 120 z let 1925 az 1928 byla predevsim predstavitelem solidniho cestovniho automobilu




k (18,4 kW) pii pouhych 2400 ot/min. Tomu odpovidala nejvyssi rychlost 85 km/h pfi primérné spotiebé paliva
12 litrat na 100 km. Elektrickd vybava vozu sestdvala z dynama, akumuldtoru pod sedadlem fidice, pfednich svét-
lomett1, osvétleni zadni ¢islové tabulky, svitilny na pfistrojové desce a nechybél ani elektricky startér. Typ 110,
oznacovany také jako 7/25 HP, byl vyroben v poctu 1 945 kust a zdkaznik si mohl vybrat karoserii v provedeni
¢tyfsedadlovy otevieny viz, kabriolet, kombinovana dvojitd limuzina, limuzina Weymann, kupé ¢i limuzina
a v roce 1927 vzniklo dokonce nékolik thlednych dvousedadlovych roadstert se tretim, nouzovym sedadlem.
V depozitari skodovického firemniho muzea je dokonce cist€é zavodni provedeni. Vozy pozdéjsich sérii byly
ve snaze o dosazeni co nejvétsiho stupné racionalizace vybaveny ctyfvdlcovym motorem o objemu 1944 cm’
z vétsiho typu 120.

@ AUTOMOBILY
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Laurin & Klement

s€ 4-valcovym motorem ventilovym

7/20, 7125, 16/55 ks
a se 6-valcovym Soupatkovym 14/50 ks

Stoda - Hispano - Suiza

se 6-valcovym motorem ventilovym 25/100 ks

SKODOVY ZAVODY

OBCHODNI RIDITELSTVI V PRAZE
Prodejni kanceldie: Praha, Plzen, Brno,
Mor. Ostrava, Opava, Bratislava

Reklama z roku 1925 upozorriuje cténého zakaznika na vozy nesouci znacku
Laurin & Klement i na Skodu Hispano-Suiza véetné anonce prodejnich kancelari

Stodvacitka se od svého mensiho sourozence lisila vlastné jen vétsi délkou rozvoru, ktery umoziioval montdz
karoserii pro pfepravu Sesti osob. Ctyfvilec objemu 1944 cm?® dadval vykon 30 k (22,1 kW) a automobil s nim
dosahoval nejvyssi rychlosti az 85 km/hod i pfes hmotnost 1200 kg. Stodvacitka ve vyrobé vydrzela plnych Sest



let a posledni dva vozy ze série 535 kusu, smontované po jednoro¢ni prestivce jesté v roce 1931, definitivné
uzaviely éru znacky Laurin & Klement.

Dalsim vozem z dédictvi znacky Laurin & Klement byl typ 150 pohdnény Soupdtkovym ¢tyivalcem Knight. Fazi
v8ak preckal jen krdtce a v roce 1926 byla jeho vyroba ukoncena. Zato zbyvajici dva pohrobci — typy 350 a 360
— se udrzeli ve vyrobé podstatné delsi dobu. Zikladnim modelem byl typ 350 pohdnény Soupdtkovym Sestival-
covym motorem. V roce 1926 byl do jeho ramu zabudovin fadovy ¢tyivdlec o objemu 3969 cm’ s ventilovym
rozvodem OHYV, ktery ddval vykon 55 k (40,4 kW), a tak vznikl model Skoda typ 360. Vykon byl na zadni kola
pfendsen prostfednictvim ¢tyfstupniové prevodovky, kterd byla veelku s motorem a spojkou. Spoustéci kliku bylo
mozno na prani doplnit elektrickym startérem. Podvozek tvofil rim lisovany z ocelového plechu, vpredu ztzeny
a vzadu vysoko vyhnuty. Pfedni ndprava byla vykovana z niklové oceli do tvaru pismene I a odpérovani obou
ndprav obstardvala podélnd puleliptickd péra. Dfevénd kola se snimacimi obru¢emi mohla byt nahrazena draté-
nymi Rudge-Whitworth. NoZni brzda pusobila na vSechna ¢tyfi kola, i kdyZ tradi¢ni zdpadkové zafizeni zabra-
fujici zpétnému pohybu pii rozjezdu do svahu patfilo k zdkladni vybavé i u téchto modelt. Automobil dlouhy
4569 mm, s rozvorem ndprav 3690 mm dosahoval rychlosti 100 km/hod. Velkych a luxusnich automobilt bylo
vyrobeno pouhych 27 kusu, pficemZ poslednich jedendct bylo dokonceno v roce 1927.

Dvousedadlové sportovni karoserie na podvozku Skoda-Hispano-Suiza pravdépodobné vznikla
v Mladé Boleslavi nékdy kolem roku 1926

Typy 200, 210, 300, 400, 445 i luxusni 450 se staly podepsinim smlouvy minulosti. Pro¢ taky v rdmci jednoho
koncernu vyrdbét navzajem si konkurujici typy, zvlasté kdyz se v Plzni uZ rok vyrabi luxusni automobil patfici
ke svétové extratiidé. V letech 1924 a7 1928 bylo v plzeiiské Skodovce vyrobeno nékolik desitek kust jednoho
z nejlepsich a nejexkluzivnéjsich automobilt svéta podle licence firmy Hispano-Suiza. Vyrobky francouzské fili-
alky puvodné Spanélské znacky patfily k nejlepSim na svété, automobily trojlistku Rolls Royce, Bugatti a His-
pano-Suiza predstavovaly Spicku v automobilovém pramyslu. Kvalita, luxus, moderni konstrukce a vysoka cena
patiily k zdkladnim atributim kazdého z jejich vozu. Z této charakteristiky nijak nevybocovaly ani licen¢ni
“hispanky” z Plzné, ba dokonce byly ve své dob& hodnoceny jesté vyssi zndmkou neZ origindly ze Spanélska
nebo Francie.

Zejména motor udivoval dokonalym dilenskym zpracovdnim. Radovy Sestivilec o tctyhodném objemu
6597 cm’ mél vykon rovnych 100 koni (73,6 kW) a kratkodobé bylo moZno dosihnout vykonu az 135 k (99,4
kW) pii 3000 ot/min. Jeho vackova hiidel ventilového rozvodu OHC byla pohdnéna dvéma pdry kuZelovych kol
a jednotlivé vacky ovlddaly ventily piimo, bez jakéhokoliv mezi¢lanku. Motorovy blok byl vyroben z lehké sli-



tiny s vlozenymi ocelovymi vdlci. Sedmkrat uloZena klikova hiidel nebyla vykovdna, ale obrobena z jediného
400 kg vazictho kusu do kone¢né hmotnosti 45 kg. Dvojity vertikdlni karburdtor byl ovldddn ze stfedu volantu
stejné jako predstih zazehu. Dvojité zapalovani Delco mélo dvé svicky na kazdy vilec a elektrickd vybava byla
znacky Blériot. Viz si vystacil diky pruznosti motoru pouze se tfemi prfevodovymi stupni, ostatné rozjizdél se na
druhy rychlostni stupen, jednicka byla pouZzivana pouze pro manipulaci. Konstrukce podvozku byla klasickd —
obdélnikovy rdm patficné vyztuzeny a obé tuhé ndpravy odpérované podélnymi listovymi pery.

Udaje o poctu vyrobenych kusa se dost rozchizeji. Vi se, 7e v Ceskoslovensku bylo evidovidno 39 kust
a z nich 26 karosovala plzefiskd firma BroZik, ostatni J. O. Jech v Praze a vlastni karosirna v Mladé Boleslavi.
Obcas je ale mozné se v literatufe docist, ze v Mladé Boleslavi bylo postaveno asi 29 karoserii. Celkové mohlo
byt vyrobeno kolem padesiti kust, ale rozhodné nebylo postaveno vice nez sto kusu. Automobil se doddval
v Sesti ruznych provedenich, jako sportovni torpedo, sportovni kabriolet, kupé — limuzina, double kabriolet, dvo-
jitd limuzina a kupé St. Louis. Pokud se tykd sportovnich verzi, zcela jist¢ byla v Mladé Boleslavi postavena Ctyt-
dverfovd sportovni karoserie, kterd putovala za svym zdkaznikem do LodZe, a jeden dvousedadlovy roadster.
Cena vozu s otevienou karoserii byla 240 000 K¢, tedy rozhodné nic pro bézného motoristu, vzdyt nejdrazsi
Praga Grand stdla v té dobé& 130 000 K¢. I pfesto, ze na podvozku ,hispany“ vzniklo n€kolik sportovnich karo-
serii, §lo spie o reprezentativni automobil budici Uctu uZ svymi rozméry — rozvor ndprav 3690 mm, délka 4
830 mm a hmotnost podvozku 1350 kg. Palivovd nddrz na 110 litrd nebyla nijak poddimenzovand vzhledem ke
spotiebé, kterd se pohybovala mezi 18 az 25 litry na 100 km, a i s tak velkym a tézkym automobilem jste mohli
jet rychlosti az 140 km/hod.

Dvojity sportovni faeton Skoda-Hispano-Suiza byl uréen pro Karla Buhle z LodZe. Také tato karoserie
vznikla v Mladé Boleslavi.

PodtrZeno a sec¢teno, ani po slouceni s plzeniskym strojirenskym gigantem mladoboleslavska automobilka spor-
tovnimi modely nijak zvI4$t nehyi#. Ba pravé naopak. Skodovka se zaméiuje spise na produkci sériovych modelt
a sportovni aktivity byvalé znacky Laurin & Klement jsou postupné utlumovdny. A navic racionalizace vede
k postupnému sniZovani sortimentu velkych a vyrobné naroénych modelu véetné jejich sportovné ladénych deri-
vata a vedle uz zminénych typu 300, 350, 360, 400, 445 a 450 kondi i vyroba licenéni Hispano-Suizy stavéné na
plzenskych podvozcich.



SPORTOVNI A ZAVODNIi AUTOMOBILY L&K A SKODA (1905-1964)

Automobily jednotné fady 4R a 6R

Ackoliv jesté po néjakou dobu byl ndpis Laurin & Klement montovan na chladice automobilti vyjizdéjicich
z mladoboleslavské tovirny, na zdtkich chladice uZ letél okfidleny $ip. V roce 1926 byla s podporou silného
koncernu zahdjena rozsahld prestavba mladoboleslavské automobilky, kterd byla zapocata vystavbou nové karo-
sarny a pokracovala vystavbou moderni haly montovny a mechanickych dilen. Cely ten stavebni ruch trval az
do roku 1930, ale uz v roce 1928, na zafijové XX. mezindrodni vystavé automobilu v Praze, se motoristické verej-
nosti predstavil prvni vysledek snahy o vytvofeni stavebnicové fady automobilti — automobil nesouci netypické
oznaceni Skoda 4R, ktery mél navazovat na predchozi mladoboleslavské modely 100-120 a rozsitit nabidku ve
stiedni tfidé. Ostatné na obou typech je mozné vystopovat celou fadu prvka shodnych se star§$imi modely Lau-
rin & Klement. Zatimco &islice 4 signalizovala pocet vdlci motoru, pismeno R v ndzvu typu mélo symbolizovat
jednu z novinek poprvé pouzitou na mladoboleslavskych automobilech. Byla ji tzv. ,hlava Ricardo“, nové tva-
rovand hlava valcu, jejimz Gc¢inkem mélo byt dosaZeno zvyseni pruznosti i vykonu fadového motoru. Druhou
novinkou bylo pouZiti brzd na vSech kolech, a to nejen u osobnich, ale i u nakladnich automobilu. Kromé brzd
na vSech kolech byly vlastnosti podvozku zlepseny jesté opac¢nym uloZenim prednich per, jejichZ zdvésy byly
umistény vpredu namisto vzadu. Vysledkem bylo zmirnéni nepifjemnych ndraza pfi jizdé na nerovném povrchu.

Reklamni leték na Skodu 4R z roku 1928 v pro-
vedeni faux cabriolet, tedy faleSného kabrioletu

Radovy ctyfvilec s rozvodem SV, klikovou hifdeli uloZenou ve tfech loZiskdch a pisty z hlintkové slitiny mél
objem 1944 cm?® a daval vykon 23,5 kW (32 k)/2800 ot/min. Pohon vackového soukoli obstaravalo bezhlu¢né
soukoli z textgumoidu a pfevodovka méla ¢tyfi stupné pro jizdu vpied a zpdtecku.
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Skoda 4R méla kola obuta do pneumatik o rozmérech 5,25-20%, v porovnini s vétSsim Sestivilcem 6R méla

v

krati rozvor ndprav 2950 mm, méfila na délku 4690 mm a vazila 1280 kg. Nejvyssi rychlost 90 km/hod a spo-
tieba paliva 14-15 litrQt paliva na 100 km tedy plné odpovidala jejim proporcim.

Plzeriska karosarna Brozik postavila na podvozku Skoda 4R kupé, které se vsak hodilo spise na cesto-
vani nez pro sport

I takhle mohla vypadat sportovni karoserie na konci dvacatych let. Dvojity sportovni phaeton Skoda
6R z roku 1929. Jeho karoserie byla s nejvétsi pravdépodobnosti postavena v tovarné Aero.

Prestoze zakladnim typem karoserie pro fadu R byl otevieny phaeton, v nabidce nechybélo ani provedeni cha-
rakterizované jako sportovni a zdkaznik mohl dokonce odjet v kupé nebo roadsteru. Mimo to bylo mozné objed-
nat zcela individudlni provedeni u nékteré ze specializovanych karosaren. Tak napiiklad v prazské tovarné Aero
byl postaven sportovni faeton na podvozku Skoda 6R a plzefiskd karosirna BroZik postavila na podvozku Skoda
4 R pohledné kupé.



Hlavni Gcelem vyvoje stavebnicové fady bylo v prvni fadé dosazeni nizsich vyrobnich ndkladu a tim pddem
i prodejnich cen. Vysledkem bylo pouziti motort se stejnym zdvihem i vrtanim, tim pddem i stejnych pistl, ven-
tila, ojnic apod. Stranou nezustal ani podvozek s typizovanymi brzdovymi bubny a fizenim, standardizovany
mély byt i pfevodovky.
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Nabidku sportovnich karoserii na podvozku Skoda 4R dokumentuji reklamni letaky

Vsechny tyto komponenty byly pouZity i pii konstrukci dalstho ¢lena stavebnicové fady Skody 6R, ktery mél
spliovat pozadavky na velky cestovni vuz pfi zachovani jednoduché konstrukce, nendroc¢nosti, spolehlivosti
a nadpraméré trvanlivosti. Jeho fadovy Sestivdlec s ventilovym rozvodem SV o objemu 2916 cm?® a vykonu
50 k (37 kW)/3000 ot/min mél vilce vcelku s klikovou skfini ze slitiny hliniku, litinovy blok spole¢ny pro vSech
Sest valct a snimatelnou litinovou hlavu rovné€Z vybavenou Ricardovym spalovacim prostorem. Ventily po levé
strané byly neprodysné zakryté dvéma odnimatelnymi viky a vzdjemné zaménitelné. Klikova hridel byla vyko-
vana z chromniklové oceli a uloZena ve ctyfech Sirokych kluznych lozZiskdch, vylitych samoziejmé kompozici.
Dva horizontdlni karburdtory Zenith byly umistény na pravé strané motoru, spolu s ¢isticem benzinu. Magnetka
Scintilla se samocinnou regulaci predstihu byla kombinovana s dynamem a pohdnél ji fetézovy prevod od vac-
kové hridele. Chlazeni bylo vodni termosifonové, podporované ventilitorem. Mékky zdbér motoru zabezpeco-
vala suchd vicelamelovad spojka, ktera byla se ¢tyfstupnovou prevodovkou ve spole¢ném bloku s motorem
s mohutnymi upevnovacimi ndlitky vyztuzujicimi predni ¢dst klasického $asi. Podvozek byl tvorfen masivnim Zeb-
finovym rdmem snytovanym z vylisku. Pfedni ndprava, vykovand z niklové oceli do profilu tvaru I, byla odpru-
Zend podélnymi listovymi péry. Zadni tuhd ndprava byla typu banjo, lisovand z ocelového plechu a s rozvo-
dovkou vyjimatelnou vcelku. KuZelové soukoli stdlého pfevodu s gleasonovym ozubenim a diferencidl byly
snadno pfistupné zadnim vikem. Cely podvozek byl lakovdn ¢ernou barvou. Na dritovych kolech Rudge &
Whitworth s mechanickymi brzdami Perrot byly balonové pneumatiky o rozmérech 6,00-20“. Elektrickd vystroj
zahrnovala nejen elektricky startér, ale i dva zapalovace doutniku. Pfistrojovd deska byla osazena vedle rychlo-
méru také osmidennimi hodinami, houkacka méla dvé tlacitka a vybavu dopliovala sitka na noviny a dvé vazy.



Automobil s celkovou délkou 5150 mm byl uréen pro prepravu Ctyf az péti osob a dosahoval nejvyssi rychlosti
100 km/hod pii pramémé spotiebé paliva 16 aZ 20 1 na 100 km. Rozchod kol byl 1380 mm a rozvor ndprav
3460 mm. NadrZ byla umisténa vzadu a méla objem 72 1. Vaz byl Siroky 1700 mm, dlouhy 5150 mm a vysoky
1880 mm. Samotny podvozek vazil 950 kg a pohotovostni hmotnost celého vozu byla 1720 kg.

TakZe opét — oba dva typy unifikované fady 4R i 6R, pfestoZe v jejich nabidce nechybély ani sportovni karo-
serie, nelze povazovat za Cistokrevné sportovni automobily, a pokud jde o samotnou myslenku unifikace co nej-
vétsitho poctu dilt, byla urcité dobra, a jestlize by se povedlo pfejit na vyrobu ve vétsich sériich, zcela jisté by
bylo mozné dosdhnout i velmi zajimavych prodejnich cen. JenZe ani jeden z obou typu nebyl pfili§ Gspésny,
jejich konzervativni koncepce nebyla pro zdkazniky likava. Vzdyt vysokou Zivotnost a solidnost zpracovini
nabizely u svych vyrobkl i dalsi automobilky a k tomu jesté¢ néco navic. Prvni skute¢né skodovky — typy 4R
a 6R — nebyly pro svou konzervativnost Gspésné, ale to jiz mladoboleslavsti konstruktéfi pracovali na novych
typech se stfednimi a malymi objemy motoru.

Skodu 422 vyrabénou v rozmezi let 1930 az 1932 jste si mohli koupit i jako dvouse-
dadlové kupé, kabriolet nebo i roadster

Navzdory tomu, Ze rokem 1929 se datuje pocitek svétové hospodarské krize, v Mladé Boleslavi 4 011 zamést-
nancu vyrobilo béhem jednoho roku 4 895 vozidel a vyroba se zacala orientovat na novou generaci osobnich
automobilll jednotného konstrukéniho stylu a unifikovanych motorua, na jejichZ vyvoji se podilela italska firma
Pellegati. AvSak vyrobni program vychdzejici z povile¢ného vyvoje typu 110 nemohl obstit delsi dobu ani po
zavedeni zdokonalenych typu 4R a OR, které se nevyrdbély déle neZ pouhé dva roky. Po dokonceni nové karo-



Skoda 422 z roku 1930 se sportovni karoserii roadster plivodné slouzila jako ,showcar”

Skoda 422 z roku 1930 s karoserii kupé sice nepfedstavovala zrovna ideal supersportovniho automo-
bilu, ale jistou davku sportovniho espritu ji upfit nelze



sarny a mechanické dilny s pdsovou montdzni linkou vybavenou modernimi obrabécimi stroji bylo tfeba prijit
s vyvojove zcela novou konstrukei pfizptisobenou novym podminkdm ve vyrobé a odpovidajici pozadavkim
trhu.

Vedeni mladoboleslavské automobilky se vSak muselo potykat s jinym problémem, témér stejné hrozivym jako
na pozadavky zdkaznik(i a Gspor pfineslo jesté vétsi rezijni naklady. Jedinym moZnym zpusobem feseni tohoto
problému byla celkova reorganizace a tak od 1. ledna roku 1930 se mladoboleslavska tovarna stala soucasti kon-
cernu ASAP — Akciové spole¢nosti pro automobilovy primysl. Jejim hlavnim cilem bylo zvySeni rentability a jed-
nim z prvnich kroku k jeho dosazeni byla smluvni dohoda s automobilkou Praga, ke které doslo koncem roku
1931. Jejim zdkladem nebylo v podstaté nic jiného neZ rozdé€leni trhu tak, aby si obé automobilky navzdjem
nekonkurovaly. Dalsim spojencem meéla byt kopfivnicka Tatra, ta si vSak vzala ¢as na rozmyslenou a nova spo-
le¢nost nazvanda Motor, kterd zahdjila ¢innost 1. 1. 1932, si musela vystacit pouze se dvéma zaklddajicimi ¢leny,
ASAP a Pragou. Od ASAPu ziskala do prondjmu toviarnu v Mladé Boleslavi, vyrobnu v Plzni, opravny na Smi-
chové, vSechny prodejny, expedici a pfevzala také veSkeré zdsoby surovin. Dva kohouti na jednom smetisti, to
nedéld dobrotu a existence Motoru netrvala déle nez dva mésice. Nedoslo ani k naplnéni hlavniho pfedpokladu,
totiZ zjednodu$ent typizace a vytvofeni nového vyrobniho programu. UZ v prvnich dnech po zaloZeni nové spo-
le¢nosti dochdzelo ke sporim prakticky ve vech otdzkach fizeni, vyroby i zdsobovani a nejlepsim fesenim této
situace se nakonec ukdzalo zruseni celého projektu, ktery mél podle ptvodni smlouvy vydrzet dvacet let.

Dvoumistné kupé Skoda 422 z roku 1931 bylo pohénéno Fadovym étyivélcem SV o objemu 1195 cm®

Mezitim pfisla Skodovka v roce 1929 a 1930 na trh hned s nékolika novymi modely, které mély, stejné jako
typy 4R a 6R, celou fadu spole¢nych dilt, ale pro boj s konkurenci byly uZ mnohem lépe pfipraveny a dokonce
se objevilo i nékolik sportovnich karoserii, i kdyZ na podvozcich jinak obyc¢ejnych cestovnich modelt. Nejlev-
néj$im typem byl ¢tyivdlcovy 422, o néco vetsi 430 a odvozeny 430D patfily uz spise do stfedni tiidy, vyssi tiidu
predstavovaly Sestivdlce 645 a 650 a vrchol nabidky tvofil luxusni osmivalec 860. Novinkou byl i zpusob ozna-
¢ovani jednotlivych modelt — prvni ¢islice udava pocet vilct, ndsledujici dvojcisli predstavuje vykon v konich.



V 1ét& roku 1930 jste si mohli koupit nejmensi automobil z Mladé Boleslavi — typ Skoda 422 nabizeny ve stan-
dardnim provedeni se ¢tyfsedadlovou karoserii, ¢tyfvalcovymi motorem s rozvodem SV, objemem 1195 cm’,
vykonem 22 k (16,2 kW) pii 3400 ot/min™ a tiistupfiovou pfevodovkou s tietim stupném v piimém zabéru. Motor
mél termosifonové chlazent, tlakové obézné mazani se zubovym cerpadlem, akumuldtorové zapalovani Scintilla
12 V a smés piipravoval karburdtor Zenith U206, popf. U2.

Ram vozu byl tvofen ocelovymi vylisky spojenymi s tuhymi ndpravami odpruZzenymi podélnymi ptleliptickymi
pery. Viechna kola byla vybavena mechanickymi brzdami, parkovaci brzda pusobila na zadni kola. Viiz mél roz-
chod kol 1300 mm, rozvor 2600 mm a pfi hmotnosti s uzavienou karoserii 950 kg dosahoval nejvétsi rychlosti
75 km/hod. PrestoZe se jednalo o nejlevnéjsi model, nic vdim nebrdnilo, abyste si jej porfidili tfeba jako dvou-
mistné kupé, kabriolet nebo dokonce roadster.

Z obchodniho hlediska se jednalo zcela jisté o velmi uspésny typ, do ukonceni vyroby v poloviné tficatych
let bylo vyrobeno téméf tfi a pul tisice automobila. Maly, cenové dostupny viz byl presné to pravé, co Sko-
dovka potfebovala.

Roadster Skoda 430 z roku 1929 byl i pres sportovni tvar karoserie spise solidné stavénym cestovnim
automobilem

Zakladnim modelem nové koncipovanych automobilt z Mladé Boleslavi byl viak o néco vétsi model, ktery
byl poprvé piedveden na prazském podzimnim autosalonu v roce 1929 jako tfeti typ nové fady. Jeho uvedeni
na trh predchdzely mnohem vétsi a luxusnéjsi modely 860 a 645, o kterych jesté bude fe¢. Typ 430, ze kterého
byl odvozen i nejmensi typ 422, pohanél ¢tyfvalec s rozvodem SV o objemu 1661 ¢cm? a vykonu 30 k (22 kW)
pii 3000 ot/min. Slo o prvni vyrobek zbrusu nové tovarni haly, zatimco ve starych dilndch uZ zistaly pouze
pomocné provozy. V porovndni s predchozim typem L&K 110 vynikd jeho pokrokové feSeni. Slozity odlitek
puvodniho motoru vyzZadujici neméné slozitou montdz byl nahrazen technologicky vyhodnéjsi konstrukei s blo-
kem vdlcti délenym v ose hlavnich lozisek, s pétkrat uloZzenou klikovou hiideli a jednoduchou, tuhou hlavou
valet. Viechna vrtdn{ a dosedaci plochy jsou orientovany do pravouhlé soustavy, coz je vyhodnéjsi z hlediska
velkosériové vyroby a sou¢asné usnadfiuje piipadné opravy. Radici pdka tifstupriové pfevodovky uZ nadobro
opustila své pavodni misto v kulise vné karoserie a prestéhovala se na podlahu uprostfed vozu. Podvozek auto-



mobilu klasické koncepce byl tvofen obdélnikovym rimem s podélnymi vyztuhami. Zadni ndpravu predstavo-
val vylisek z ocelového plechu, pfedni z chromniklové oceli a obé ndpravy vzdilené od sebe rovnych 2800 mm
byly odpruZeny listovymi pery. Pfi celkové délce 4330 mm a hmotnosti 1220 kg dosahoval typ 430 nejvyssi rych-
losti 85 km/hod. K bezpe¢nému zastaveni i z této rychlosti slouZily brzdy Perrot ovladané lanky. Karoserie lako-
vané pyroxylinovymi barvami byly nabizeny v provedenich otevfeny faeton ¢i sedan s prodlouzenym rozvorem
a pozdéji pribyl jesté dvoudvefovy tudor, kupé a dvoudverovy roadster se tfetim, pomocnym sedadlem v zadi
vozu. Co do poctu prodanych kust si typ 430 nezadal s GspéSnym typem 422 a hned v pfistim roce se dockal
také modifikace vybavené o néco vétsim motorem, kterd se v ndzvu lisila pouze tim, Ze pfibylo velké pismeno D.

Skoda 430 z let 1929 az 1932 byla nabizena rovnéz jako roadster se tfetim, nouzovym sedadlem v zadi
vozu, ale jeji tvar nijak nevybocoval z dosavadni mladoboleslavské produkce

Od vychoziho typu se model 430D nelisil jenom motorem o objemu 1802 cm’ a vykonu 30 k (22 kW). Jeho
pfevodovka méla ctyfi rychlostni stupné a poprvé se jako soucdst standardniho vybaveni objevilo akumulato-
rové zapalovani. Zpocitku byl model 430D nabizen pfedevsim s otevienymi karoseriemi s platénou stfechou,
ale velmi brzy zacala pfevazovat poptavka i po dvou ¢i ¢tyfdverovych uzavienych karoseriich a nasli se i zdjemci
o sportovni verzi roadster. Ostatné na prazském autosalonu v roce 1931 vystavovala Skodovka typ 430 s karo-
serii kupé, kterou prezentovala jako sportovni. I kdyZ po pravdé feceno v pripadé mladoboleslavskych modelu
z dvacdtych let se spiSe nez o sportu muze mluvit o solidnosti konstrukce a z ni vyplyvajici spolehlivosti.
Na kazdy pdd se jednalo o pohledny automobil, o ¢emZ se mohli pfesvédcit i navstévnici Retro Prague v roce
2001, kde byl identicky viz znovu vystavovan — sedmdesdt let od své premiéry. V roce 1932 byla karoserie
modernizovdna pouZzitim Sikmého Celntho skla a médniho zeSikmeni se dockala i maska chladice.

Jako druhd novinka byl pfedveden v roce 1929 na prazském autosalonu typ Skoda 645, vedle Sestisedadlo-
vého provedeni zde byl model 645 vystaven také jako dvoudverfovy tudor a dokonce jako velmi pohledny kab-
riolet. Nabidku jesté pozdéji doplnil i sportovni roadster. Skoda 645 byla na svou dobu velmi luxusni a na trhu
dokonce ohroZovala $pi¢kovy typ vlastni znacky — velky 860.

Ze se jednd o piislusnika téZe modelové fady jako mensi 430 dokazoval, kromé stejné feSeného podvozku,
také motor, ktery ac¢ Sestivalec, mél stejné hodnoty vrtdni a zdvihu jako mensi 430. Stacilo pfidat dva vilce
a s objemem 2492 cm’® rdzem stoupl i vykon na 33,1 kW, tedy 45 k. Podvozek byl sice feSen obdobné jako u typu
430, ale byl dodavan ve dvou riznych délkiach, coz umoznovalo montdz raznych karoserii od sice otevieného,



ZFejmé nejkrasnéjsi karoserii nesla tato Skoda 645 z roku 1934. Autorem velkého coupé byla karo-
sarna Sodomka z Vysokého Myta.



ale presto luxusné vybaveného phaetonu, pres ¢tyfsedadlovou limuzinu az po uz zmiflované noblesni Sestise-

dadlové provedeni. Luxusni Sestivalec byl mnohem zadanéjsim artiklem neZz jeho reprezentativni osmivalcovy
kolega typu 860, do roku 1934 bylo vyrobeno a proddno téméf 760 vozu.

Senému vrtani stoupl na 50 k (36,8 kW) a samozfejmé vyrostl i objem na 2704 cm®. Novy typ byl oznacen Skoda
650. Na rozdil od typu 430D bylo dynamoakumuldtorové zapalovani nabizeno jako draZsi varianta magnetoe-
lektrického zapalovini osvédcené znacky Scintilla. Ctyfstupiiovd prevodovka umoziiovala naplno vyuZit vlast-
nosti motoru a pohodli cestujicich bylo zajisténo prostiednictvim ctvrteliptickych podélnych per s pakovymi tlu-
mi¢i na obou ndpravach, vzddlenych od sebe slusnych 3375 mm. Bohatosti vybavy a velikosti luxusniho
automobilu odpovidala i hmotnost 1650 kg, ale i tak bylo mozné uhdnét rychlosti az 110 km/hod. Také na pod-

vozek typu 650 byly montoviny na zakdzku vyrobené sportovni karoserie, ale jeho motor osvédcil svoje kvality

TentyZ viz Skoda 645, tentokrat jako luxusni kabriolet — rovnéz z roku 1930

Vlajkovou lodi boleslavské automobilky byl model Skoda 860, rovnéZ predstaveny na praZském autosalonu
v roce 1929. Pomineme-li prvni osmivilec typu FF z roku 1907, ktery byl ovSem spiSe jakymsi nosi¢em techno-
logii a jehoZ hlavnim dkolem méla byt demonstrace schopnosti mladé automobilky, pak je model 860 prvnim
sériové vyrabénym osmivilcem v Mladé Boleslavi. Skoda 860 se piedstavila poprvé na prazském autosalonu
v roce 1929 jako samostatné lesténé $asi a tfi razné karoserie. V sérii byla vyrdbéna jako phaeton, kabriolet, faux-
kabriolet a sedmimistnd limuzina. Tedy nic pro sportovce, ale alespon Ze tu byl kabriolet. Navic se jednd o auto-
mobil natolik vyjimecny, Ze si zaslouZi trochu pozornosti, i kdyZ vybocuje z tématu. UZ pocet valcu s devétkrat
uloZenou klikovou hfidelf spolu s objemem 3888 cm® a vikonem 60 k (44,2 kW) spojenych s tfistupfiovou pie-
vodovkou v bloku s motorem a mechanickymi brzdami s posilovac¢em doplnénymi servobrzdou Dewandre na
vsechna ¢tyfi kola i zptisob vyroby, kdy na montdZi pfi pouZziti nejkvalitnéjsich materidlti pracovali pouze vybrani



femeslnici, jej pasuji do role prestiznitho automobilu nejvyssi tiidy. Tomu odpovidaji impozantni rozméry — roz-
vor ndprav 3570 mm, délka 5425 mm a hmotnost 1900 kg — i vykony — nejvyssi rychlost 110 km/hod pfi spo-
tiebé paliva 16 aZ 20 litrd na 100 km — a vybava: Sest aZ sedm sedadel, dfevem obloZend piistrojovd deska obsa-
hujici i ukazatel sklonu vozu, vytapéni, schrinka s toaletnimi potfebami, telefon k fidici, tii svitilny, zdclonky.
Pres vSechny superlativy se obcas v tisku nebo i odborné literatufe muzete docist, Ze jako predstavitel luxusnich
automobilt se 860 nemohla vyrovnat velkym dvandctivdlcam Walter a Tatra. CoZ je pravda, pokud mdme na
mysli vykon, vybavu a snad i impozantnost vzhledu. Ale na druhé strané — dvandactivdlcové Waltery Royal byly
postaveny v pouhych tfech kusech, dalSich patndct smontovanych motort se automobilovych karoserii nedo-
Ckalo. Ani dvandctivdlcova Tatra 80 na tom nebyla 1épe, pocet vyrobenych vozu nepiekrodil tiicitku a daleko
lépe se proddvala o néco chudsi Sestivalcova Tatra 70 (50 kust). Zato velkych 860 bylo postaveno na padesat
kusu, které si dokdzaly najit své zdkazniky.
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Nejmensi, ale zfejmé nejlepsi predvélecny Sestivalec z Mladé Boleslavi nesl oznaé¢eni Skoda 633. Na
snimku je sériovy kabriolet z roku 1931.

Prestoze v roce 1930 méla kiivka grafu znazornujictho dosazené vyrobni pocty jesté poidd uhel vysSsi nez cty-
ficet pét stupntl, brzy mélo dojit ke zlomu. Koncem roku zaklepala svétovd hospodarska krize i na brany mla-
doboleslavské automobilky. Po zkrdceni pracovni doby na 36 hodin tydné bylo nutné pfistoupit k prvnimu pro-
pousténi, z celkového poctu 4 278 odeslo 836 pracovniki. V roce 1931 doslo k dalsimu zkrdceni pracovniho
tydne na 4 dny a pocet zaméstnanct klesl na 2 181. Bylo totiz propusténo dalsich 935 lidi. V roce 1932 pokles
stile pokracoval o dalsich 439 propusténych. Pfitom zdvodu patiilo na celém tGzemi statu 22 prodejen, 23 expo-
zitur a v 56 méstech méla Skoda servis. V roce 1933 klesla vyroba dokonce na 1 607 jednotek za rok, tedy ani



ne na polovinu vyroby pfedchoziho roku a v plném pracovnim poméru zustalo pouhych 1 556 pracovniku.
Béhem poslednich tif let bylo propusténo 2 733 osob.

Jak se fikd, vSechno zlé muZze byt k né¢emu dobré a nejinak je tomu i v automobilovém pramyslu. Pravé diky
krizi a zhorSenému odbytu se objevil snad nejlepsi typ znacky pocitku tiicatych let. Dobovy tisk sice mladobo-
leslavskym vy¢ital, Ze od roku 1929 prakticky nepfedvedli nic nového, ale nebyla to tak docela pravda. V roce
1931 se objevil ve vyrobé novy model oznaceny jako Skoda 633, dopliiujici modely 645 a 650.

Skoda 633 z roku 1931 byla nejen pohledny, ale i uspésny automobil

Usporny Sestivilec znamenal rozsifeni dosavadni typové fady, které odpovidal jak zvolenym stylem karoserie,
tak celkovou koncepci a v celém tehdejSim vyrobnim programu znacky predstavoval zcela urcité nejzdarilejsi
model. Svymi parametry se fadil na rozhrani niZ$i a stfedni tfidy. Sestivdlcovy motor o objemu 1792 cm? mél
vykon 33 k (24,2 kW) a vynikal velmi pruznym chodem. Jeho vilce byly odlity do jednoho bloku se snimatel-
nou hlavu a ventilovym rozvodem SV. Ctyfstupiiovd prevodovka tvofila s motorem celek uloZeny na pryZzovych
blocich. Podvozek si zachovaval tradi¢ni koncepci ramu z plechovych vyliskt s tuhymi ndpravami, jejichz brzdy
na vech ¢tyfech snimatelnych ocelovych kolech byly ovldddny Sesti lanky. Skoda 633 nabizend v provedeni
sedan, tudor nebo kabriolet se vyznacovala Sikmou pfedni sténou, tahlymi blatniky a maskou chladice Sipovi-
tého tvaru s ozdobnou miizkou mirné sklonénou zpét. Karoserie byla tvofena kostrou z tvrdého dfeva pokry-
tou panely z ocelového plechu a u kabrioletu, jehoZz skladaci stfecha byla zevnitf potaZzena suknem, Slo celé
predni okno sklopit. Automobil méfil na délku 4200 mm pfi rozvoru ndprav 2775 mm. 1150 kg vazici vz dosa-
hoval nejvétsi rychlosti 100 km/hod pfi pomérné pfiznivé spotiebé 9 az 11 litrai paliva. PfestozZe ve své dobé jen
tézko hledal konkurenta co do nabizenych vlastnosti, dopady hospodarské krize na penéZenky potencidlnich



zakaznikt byly prece jen piilis citelné, aby se dockal odpovidajictho zdjmu. Ale vice neZ pét set kusti prodanych
v dobdch s vysokou nezaméstnanosti nejlépe vypovida o kvalitich nejmensiho Sestividlce z Mladé Boleslavi.

Se Skodou 633 je spojena i jedna dnes uZ zapomenutd ddlkov4 jizda, kterou uskutecnil v roce 1933 sedma-
dvacetilety Ing. Jiff Hanusg, jehoZ otec byl v letech 1919-1923 generdlnim feditelem Skodovych zdvodi. Presto
nemél Hanu$ junior tovarni podporu a na cestu po trase z Alziru pfes El Goleu, Timimounu, Adrar, Gao, Nia-
mey, Ouagadoougou, Bamako a Kayes az do hlavniho mésta Senegalu, tedy napfi¢ Saharou, vyrazil jako sou-
kromnik. Na cestu se vydal z Radliku u Jesenice nedaleko Prahy 17. Gnora 1933 a uZ za tyden vyklddali jeho
Sestsetiiatficitku v piistavu Alzir. Odtud se Hanu$ vydal napii¢ Saharou jako prvni Cechoslovik, a to se sério-
vym automobilem bez jakychkoli Gprav. Pfesné za mésic, 17. bfezna, dorazil do Dakaru, kde se nalodil. V Mar-
seille opét sedl za volant a zamifil domu. Sestsettficettrojka absolvovala trat v celkové délce 9 716 km bez
nejmensich problémt pfi prumérné spotiebé 13,75 1/100 km.

Skoda 637 z let 1934 az 1935 byla vyrabéna ve trech rﬁvznych provedenych, z nichZ nejsportovnéjsim
dojmem pusobil dvoudverovy tudor nesouci oznaceni Skoda 637K

Povzbuzeni tspéchem malého Sestivilce piipravili v Mladé Boleslavi pro rok 1932 silnéjsi a vetsi variantu typu
633. O milo Vvétsi Sestivilcovy motor o objemu 1961 cm’ a vykonu 37 k (27,2 kW) pojmenovany Skoda 637
umoznil zvétsit rozvor ndprav podvozku, na ktery byly montovany vétsi ¢tyt a Sestisedadlové karoserie, pficemz
se vétsina soucdstek shodovala s typem 633. Novd Skodovka byla hodnocena velmi vysoko, bohuZel, hospo-
darské poméry se natolik zhorSily, Ze vz stfedni tiidy nemél v té dobé na trhu prili§ mnoho Sanci na uspéch.
Vétsina zdjemct o novy automobil ddvala pfednost mensim a levnéjsim modelum, pro tzkou vrstvu dostatecné
movitych zdjemcu nebyl Sestivilec stfedni tfidy dostatecné reprezentativni a nepomohlo ani to, Ze jeho karose-
rie v provedeni tudor nepostradala urcity sportovni $vih. Vozi typu 637 bylo vyrobeno pouze par kusti — presné
17, ale po zvétSeni podvozku a Gpravich motoru se stal zikladem pro novy viz nazvany Skoda Superb 640.
Nicméné i relativné nedspésny typ 637 se dokdzal prosadit i ve sportu. V roce 1933 v zdvodé 1000 mil cesko-
slovenskych obsadila Skoda 637 druhé, tfeti a ¢tvrté misto ve dvoulitrové kategorii, kdyZ celkové vitézstvi pat-
filo Ing. Muchovi na voze Praga Alfa. V roce 1934 dojela Skoda 637 s otevienou karoserif fizend posidkou Kra-
tochvil-Stép a Koudelka v témZe zdvodé na druhém misté ve tiidé do 2000 cm’.



Prepracovany podvozek obchodné netspésné Sestsettricetsedmicky se znovu objevil v roce 1934. Nalesténa
robustni konstrukce s pruznym uloZenim motoru v pryzi byla béhem prazského autosalonu na stinku ASAPu
prezentovidna jako jeden z budoucich typt nového vyrobniho programu. PfindSela novinku, ktera se v ndsledu-
jicich letech méla stdt pozndvacim znamenim viech novych modeli nesoucich znacku Skoda. Vpredu rozvidlend
centrdlni pdtefova roura umoznovala nejen pruzné uloZeni motoru a ctyfstupiiové pirevodovky se synchronizaci,
ale i ochranu motorového celku. Podvozek s centrdlnim mazanim mél vSechna kola nezavisle odpruzena. Zadni
ndprava byla tvofena dvéma vykyvné zavéSenymi polondpravami a parem pficnych per, predni ndprava méla
po kazdé strané dvé ramena, mezi nimiz byla zavéSena kola a mohutné pficné péro. Ve vyctu novinek by nemél
chybét ani novy karburdtor umoznujici zvétsit vykon malého Sestivilce az na 45 k (33 kW).





