1. KAPITOLA

Historie znacky M2

Jednoduché motocykly, spolehlivé a dobré.
Laciné a dostupné pro kohokoliv. Kvalita
motocyklit MZ je dilem rozvinuté firemni
filosofie, kterda byla uplatiovana hned od
vzniku zdvodu v roce 1907. Vyrobni pro-
gram predstavovaly nejprve stroje a dily pro
mlady automobilovy prumysl. Zakladatel
podniku Rasmussen pozdéji sim vstoupil do
vyroby automobilt, ale s vyrobky, které
nebyly vazany na pohonnou hmotu benzin.
Prvni prototypy ,parnich silostroju“ vznikly
pod novym znakem: kouficim vulkinem
s pismeny DKW.

Skute¢ny uspéch vsak zaznamenal az maly
motor, ktery vymyslel Ruppe jako dvoutakt-
ni pomocny motorek ke kolu. Pod reklam-
nim heslem DKW, maly zdzrak, jede do
kopce stejné jako ostatni z kopce dolt*,
opustilo v roce 1920 vyrobni haly v Zscho-
pau vice jak 20 000 ,Arschwirmer®, jak se
s oblibou tento krusnohorsky motor nazyval.
A to byl startovni vystiel bezpiikladné histo-
rie uspéchu. Pozdéji vymyslel Rasmussen sil-

Zakladni kamen dlouhé tradice: motor DKW
o vykonu 2,5 k
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né&jdi kolo, dimenzované pro motor o vyko-
nu 2,5 k. Zakladni kimen skute¢ného moto-
cyklu byl na svété. Tak byl jiz v roce 1921
vynalezen skutr. ,Sedadlové kolo Golem®
sice nepfedstavovalo skute¢ny uspéch, ale
bylo predchidcem a prukopnikem ,DKW
Lomos“. A tento novy skutr bychom dnes
mohli oznacit za nositele technologie. Kyvna
vidlice s kratkym ramenem vpfedu, piimoca-
ré pérovani vzadu a plynuly femenovy
niahon byly novinky, které se objevily ve
vyrobé motocyklu teprve o ctvrt stoleti
pozdéii.

Prvnim velkym dsp&chem se mél stit ,Ri3-
sky jizdni model“. Prvni skute¢ny motocykl
se netrefil pouze do vkusu publika. Radové
kupujici lakala i nizkd cena a ti mohli brzy
vybirat z celé Skdly motocyklt DKW
s robustnimi dvoutaktnimi motory. V roce
1927 nasypala do soukoli podniki DKW
pisek firma ,Deutsche Kabel Werke“: Ras-
mussen ve sporu o firemni zkratku podlehl.
To vsak nepfivodilo Zadné preruseni vyroby.
Vyrobni pds opustilo nékolik motocyklu se
zkratkou na nadrzi DGW, ,Das grosse Wun-
der* (= velky zazrak). V roce 1927 vyhral
Rasmussen spor o znacku a smél opét vyra-
bét pod znackou DKW. V tomto roce
zamestnaval koncern Rasmussen témér
15000 pracovnikt. A rozsifila se i vyrobni
paleta. Pod ndzvem ,Das Kuhl Wunder®
(= chladici zazrak) byla v budoucnu vyrabé-
na vykonnd chladici zafizeni.

DKW se stal prukopnikem monobloko-
vych motort a sedlovych nadrzi a vsadil jako
prvni vyrobce motocyklu na chromovani
dila. Celosvétova krize vsak piivedla do pro-
blémt DKW, ale i Audi, Horch a Wanderer.
Tyto firmy se ndsledné spojily pod hrozbou



konkurzu pod jednu znacku ,Auto-Union®.
Pod znakem ¢tyf kruhtt zmohutnél do roku
1937 i DKW v nejvétsi tovarnu na motocyk-
ly na svété. Protiproudé (Schnurleho) vypla-
chovini zrevolucionovalo dvoutaktni motor
a je dodnes nejmodernéjsi.

Po vypuknuti valky zustal ve vyrobé pouze
model NZ 350 s tézkym litinovym motorem,
vyrabény hlavné pro wehrmacht. V roce
1943 byl na frontu doddvin rovnéz model
RT, ponévadz v ruském bahné se lehkd
125 c¢cm?® pohybovala snadnéji neZ ostatni,
tézké motocykly. Po ukonceni vilky se staly
zavody v Zschopau vile¢nou kofisti spoje-
neckych mocnosti. Ameri¢ané si zajistili
némecké know-how, ruské vedeni odvezlo
nejen strojni zafizeni, ale i vhodny technicky
persondl.

A s takto vyrabovanym kapitdlem zacalo
osazenstvo Zschopau pod vedenim Hugo
Ruppeho obnovovat vyrobu. V roce 1949 se
zacaly pod ndzvem ,IFA DKW* vyrdbét prvni
povile¢né prototypy RT 125. Dalsi vyvoj
vyroby li¢i ndsledujici historie jednotlivych
typu. SoubéZné se sériovou vyrobou byly
vyvijeny zdvodni stroje. IFA slavila Gspéchy
se zbrusu novym BK 350. A sportovni Gspé-
chy byly hned vyuziviny pfi dalsim vyvoji
motoru.

V roce 1956 byla zavedena znacka ,MZ*
a zdkladnim kamenem ,velké“ jednovidlcové
typové rady se stal model ES 250/0. Vyvoj
motocyklt pokracoval az do pielomu 1989.
Stilému poklesu prodeje nezabrinily ani
motory Rotax 500. Poptivka se sniZovala
ddle. Pod novym zeleno-bilym logem, odpo-
vidajicim tradici DKW, nabéhly v dubnu
1992 do vyroby modelové fady ,Fun®
a ,Tourer. Vzdy s Kklasickymi dvoutakty
0 obsahu 250 a 300 cm® a rovnéZ s Rotaxem
500 c¢cm?®. Po zavedeni vyroby perfektniho
postranniho voziku Super-Elastic postavili
pracovnici v Zschopau spolu se Saxon Voy-
ager dobfe vypracovany Rotax s vylepSenym
postrannim vozikem Velorex.
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1. 7. 1992 byla zaloZena spole¢nost ,MuZ
Motorrad und Zweiradwerk GmbH“ pod
vedenim Petera Karla Korouse, kterd pred-
stavila v zaif na IFMA pozoruhodnou novou
modelovou paletu. Hvézdou vystavy byl
niddherné klasicky vypracovany model 500
Silver Star. A jiZ koncem roku ukdzal novy
Skorpion, kterym smérem byla nastavena
vyhybka. Obratné motocykly MuZ mély
v budoucnu pohidnét vykonné jednovilce.
Idedlnim feSenim pro zvoleny koncept se
jevily jednovdlcové motory 660 cm’ Yamaha.

V roce 1994 byla celd produkce dvoutakti
prestéhovina do Istanbulu, kde pokracovalo
Rasmussenovo Zivotni dilo v tureckém kon-
cernu Kuralkan pod nizvem ,Kanuni“. Ve
starych vyrobnich haldch vsak jesté stile zai{
jiskficka motocyklové vyroby. Pod ndzvem
MZ-B byla v malé c&isti zdvodu zahdjena

Spielzeugmotor
1919
Leistung: S w0 P

Keinuelle der Zachopaier Funkericitunpen sl dem
Gebier s Zweiahr-shrrcugmonoes

Tato hracka by méla nahradit parni stroj:
chlapecké pfani o vykonu 0,5 k
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OPRAVY DVOUTAKTNICH MOTOCYKLU Mz

vyroba nové RT 125. K uspokojeni pozadav-
ki mladého trhu lehkych motocykli s lev-
nym motorem bylo rozhodnuto o pouziti
modifikovaného ruského dvoutaktu z Moto-
velo. Tato nova RT se vSak nikdy nesetkala
s pravym uUspéchem.

Zavody MuZ nasly novy domov v moderni
vyrobni hale v Hohndorfu, kde se zacaly
vyrdbét zajimavé modely jako Skorpion,
Mastif a Baghira. Nejlépe se povedla zcela
nové vyvinutd 125-ka se ctyftaktnim moto-
rem. Hohndorf ale opét hrdé vyviji a vyrdbi
pod logem MZ. Nejnovéjsi vyrobek je v dobé
tisku této knihy pravé ve startovnich blocich.
Soupefe japonské konkurenci ma pfedstavo-
vat vykonny dvouvilec 1000 cm?® ve vhod-
ném a lehkém ramu.

Pfdnim je vyroba cistych motocykla. 100 %
radost z jizdy s minimdlni vdhou a perfekt-
nim podvozkem. MZ by chtélo timto zamé-
fenim v tomto sektoru trhu ziskat mnoho
nadSenych piiznivcu. Ziaklad této filosofie je
zakotven v kofenech podniku — zaloZzeném
pred 95 lety Jorgenem Skafte Rasmussenem
a jeho pracovnicich.

Pirehled vyrabénych
motocyklu

Vyvojovd kritéria znéla: laciné, trvanlivé,
dobré a bezpodminecné spolehlivé motocyk-
ly. Tato kritéria platila ndsledné i po vilce.

Motocykly RT 125/150

Malé RT byly koncipoviny jako dvoukoly
proté€jsek brouka od Porsche. Prvni RT byl
vyroben v Zschopau jiz v roce 1950. Moto-
cyklem RT hned ohromil cely svét. V. Mil-
waukee vznikla dvoutaktni sestficka RT, Har-
ley Davidson Hummer, v Britdnii udélala
DKW kariéru jako BSA Bantam a Yamaha
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polozila zakladni kdmen svého véhlasu za
pomoci plagidtu RT. Vyvoj tohoto Gspésného
modelu skoncil teprve s koncem NDR
u modelu ETZ 125.

I ndsledovnici RT nalezli snazivé padélate-
le. V Polsku byl okopirovin TS 150 jako
WSK, podobné motocykly vyrdbél rusky
Minsk a také Cina vyrdbéla napodobniny
MZ. Majitelé RT mohou cerpat z relativné
Siroké nabidky stroju i ndhradnich dilt. Nej-
RT jsou nejlepsi. Jiz u RT 125/3 se objevilo
mnoho vylepSeni, kterd byla vyuzita
u pozdéjsich modelt ES.

V bohaté nabidce existuje dostatek pouZi-
tych dilt, dokonce dobfe fungujicich, obje-
vuji se i témeéf nové ndhradni motory. Neni
vyjimkou vlastnit druhy motor jako rezervu.
ObtiZngjsi je to s plechovymi dily. Nddrze,
blatniky a bo¢ni kryty jsou vzdacné a v dob-
rém stavu Casto i drahé. RovnéZ origindlni
polondbojovi kola (brzdovy buben na jedné
strané ndboje) jsou vzdcnd. Mnohé RT byly
prestavény na celonabojové brzdy a original-
ni (polondbojova) kola pak byla pouzivina
jako kola k vozikam.

PotiZe cini obzvlasté malé dily. Nejsou
né skiinky“. Tyto prvni ,Cerné skiinky“
motocyklové historie by mély integrovat do
jednoho dilu reguldtor, zapalovaci civku
a rozdélovac. Dobrou vnitfni vybavu skiinky
dnes bohuZel asi neni mozné ziskat. Prizd-
nou skfiflku je mozné vybavit moderni elek-
tronikou. Elektronicky reguldtor, fidici jed-



notka a zapalovaci civka maji dostatek mista
a neporusuji origindlni vzhled. Vzicnosti
jsou i loziska hlavy fizeni a dily teleskopické
vidlice. Lépe vypadd situace u dila vyfuku:
ten je zatim stile v nabidce v raznych kvali-
tach.

Motocykly ES 125/150

U naslednika modelt RT predpokladala spe-
cifikace pouziti a daldi vyvoj motoru
z posledniho modelu RT 125/3. U podvozku
mohlo byt vS§echno navrZzeno nové. Podvo-
zek byl tedy plné kyvadlové odpruZen, vpre-
du i vzadu dlouhé zdvihy odpruzeni, zdjem-
ce mohly odrazovat tlumic¢e na kolech.
Stylisticky vlastni lisovany ocelovy rdm
a predni kyvnd vidlice byly navrZzeny pro
prumyslovou velkosériovou vyrobu. Cenéna
byla obzvlast kombinace svétlometu s nddr-
7i. S ohledem na export byly vzdy vyrabény
dva modely soucasné: ES 125 a trochu sil-
n&jsi ES 150.

SN v

Zvlaste 150-ka byla dimenzovana s nejvys-
1 rychlosti 95 km/hod a 10 k i pro dlouhé
trasy. K tomu se fadila nezbytnd spolehlivost
a piiznivd spotieba. V roce 1969 prekvapila
sportovni varianta ETS 250 s teleskopickou
vidlici, ale modely s kyvnym odpruzenim
byly vylepSovany i naddle. VSechna vylepse-
ni motora ETS prezila i ndstup kyvnych
modelt. K dobrému odbytu prispival abso-
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lutné perfektni servis, kterym si dovozce
Neckermann zajistoval pfizent kupujicich.

Koupi malého ES investujeme do veterana
zittka. Restaurace malych ES je snadnéjsi,
protoZe existuje velkd nabidka stroju na
rozebrani a rovnéz ceny dilu se udrzuji pii-
jemné nizko. Témér neexistuji problémy
s nahradnimi dily. Zcela ziidka se vyskytuji
jen rdimecky pfedniho svétlometu, kompletni
svétlomety a vlozky svétlometu a tézkosti
jsou i u loZisek hlavy fizeni. Novou akvizici
s jednoduchym primdrnim fetézem je vyhod-
dvojity fetéz. Daleko nejkvalitngjsi jsou
posledni vyrobni ro¢niky ES.

Motocykly ETS 125/150

Koncem 60. let vsadil podnik MZ na funkc-
nost a uzitnost, pozdéji se pridal sportovni
charakter a odpovidajici design. Zikaznici
rovnéz stile naléhavéji pozadovali telesko-
pické vidlice. Proto byly uplatnény bohaté
zkuSenosti z terénnich soutézi k vyvoji hyd-
raulicky tlumené teleskopické vidlice spicko-
vé kvality. Tuto vidlici dostaly modely MZ od
roku 1969, které vznikly jako dopliikovy
sportovni model. Mald ETS je dnes povazo-
vdna za pravdépodobné nejkrisnéjsi MZ
malé typové rady.

Modelu ETS bylo vyrobeno jenom 4 860
kusa 125 a 14 042 kust 150 a jsou tedy
i dnes vzacnosti. Rovnéz zasoby pouZitych
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OPRAVY DVOUTAKTNICH MOTOCYKLU MZ

dilti jsou velmi omezené, téméf nemozné je
sehnat obzvlast tvarové hezkou nadrz, a to
i ve 3patném stavu. Technické dily nejsou
problém a navic vétsina dilu se shoduje
s pozdéjsimi typy TS. Dokonce jesté existuji
dily i na samotnou teleskopickou vidlici.
Problémem je stejné€ jako u vSech starych MZ
loZisko hlavy fizeni. Nejvétsim problémem
u motoru je, podobné jako u vSech malych
MZ, vytluceni sedel lozZisek klikové hridele.
Pii koupi tohoto stroje je tedy prvni povin-
nosti majitele sejmuti vika dynama a odstra-
néni silné vile vacky prerusovace.

Motocykly TS 125/150

Typova fada TS, kterd méla typicky ucelovy
vzhled, pusobila jaksi ,kutilsky* a pfipomi-
nala vyrobky Wartburgu a spol.

Po technické strince nastavily latku jiz
prvni malé TS. Teleskopickd vidlice byla
jesté¢ o tfidu lepsi nez dobra vidlice ETS.
Luxusni varianty zdobilo chromovani nadr-
Ze, standardni modely s lakovanymi nadrZe-
mi mély na nadrZi opérky kolen.

U modelu 125 od léta 1975 od cisla moto-
ru 7372909 a u modelu 150 od ¢isla motoru
6587573 byly provedeny podstatnéjsi zmény.
Tésnici krouzky hiidele byly umistény vné,
podstatné byla zesilena klikova hridel. Z hle-
diska podvozku byla vyvinuta zcela novi,
teleskopicka vidlice se snadnou udrzbou
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a vynikajicimi jizdnimi vlastnostmi. Jako
standard byl doddvan i otickomér, avsak
Spatnd konstrukce ndhonu vyZadovala véc-
nou pédi.

Dnes jsou ovsem origindlni a dobfe udrZo-
vané modely velmi téZko k nalezeni a jsou
k dostini za zcela netypicky vysoké ceny.
I pfes vylepSeny motor bohuZel neni vzic-
nosti vytlucené pravé lozisko klikové hiide-
le. Pfi koupi rovnéz zkontrolujeme vuli
vacky prerusovace. U MZ s otickomérem
zkontrolujte rucicku ukazatele. Pokud se
v urcité oblasti oticek chvéje nebo spadne
na ,nulu“, je pravdépodobné vadny primdrn{
prevod. Tyto malé motocykly ze Zschopau
jsou diky vynikajicimu podvozku vhodné
i na dlouhé trasy po nejhorsich silnicich.

Motocykly ETZ 125/150

Model ETZ byl vybaven vykonnéjsim
a moderngSim motorem a pétistupriovou
prevodovkou s pfiznivym rozloZenim ota-
¢ek, zabudovanymi v lehce zmenseném
ramu. Lehky stroj se Spickovym podvozkem,
takova sprivnd Selma zaticek. Podvozek
a brzdy byly skutecné tézkym soupefem
zdpadnich stroji. RovnéZz jizdni vlastnosti
byly na vysoké trovni. ETZ byla lehce ovla-
datelnd a velmi sveézi, zvldst v provedeni
14,5 k s maximdlnimi otdCkami okolo 7500
ot/min. Tento motor rozezndme podle znac-
ky ,150/1¢, odlité na sacim hrdle. V sacim
hrdle je rovnéz vodici nilitek, usmérnujici
proud plynu k chlazeni ojni¢niho loziska.
Pétistupniovd prevodovka fadi velmi
mekee a je vyborné odstupniovand. U starych
provedeni se bohuZel do hfidele zafezavi
aretaCni paka, posuvna na radici hiideli. Tato
zavada se vyskytuje po cca 15 000 km. Pfi
opravé je nutno rozebrat cely motor. Mode-
ly s otickomérem nevykazuji problémy.
Nidhon od klikové hfidele zarucuje provozni
bezpecnost. Ziskat dobrou 125 na trhu oje-



tych vozidel je obtiZzné, naproti tomu je trh
presycen modely 150, jejichZ eventudlni pre-
stavba na zdvihovy objem 125 cm’ pfijde na
dobrych 300 EUR.

Typ ES 250

Objemové tridy 250 byly v Zschopau znovu
vyrdbény od roku 1956. Jednalo se o zcela
novou konstrukci, avSak neSlo o Ziadnou
revoluci. Model dostal plné kyvné odpruZze-
ni podvozku, které zarucovalo maximdlni
komfort jizdy i na nejhorSich cestach.
Robustni ¢tyfrychlostni pfevodovka preva-
déla hnaci silu na zadni kolo pfes perfektné
zapouzdreny fetéz. Patentovand duse retézu
zvySovala jeho Zivotnost téméf na uroven
kardanu. Komfortni motor o vykonu
14,5 k zajistoval stdlou cestovni rychlost
kolem 115 km/hod.

modelu ES, obzvldst v kompletnim a origi-
ndlnim stavu, nemél by vdhat, nebot panuje
nejvyssi nedostatek origindlnich plechovych
dila. Po technické strince je mozZné uvést
motory do dobrého stavu za rozumnou
cenu. Vzdcné jsou vilce a vyfukové zafizeni
na modely se dvéma tlumici vyfuku. Para-
lelné byl vyrabén model ES s obsahem
175 cm®. AvSak témér nedostupné jsou spe-
cifické dily motoru, jako pisty a vidlce. Pii
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vykonu 10 k a maximdlni rychlosti
95 km/hod vsak dostdvaly piednost daleko
silngjsi 250.

Typ BK 350

V roce 1952 vysel z dilen BK 350, inspiro-
vany legendiarnim boxerem. Ovsem jako
absolutni senzace ,boxovala“ BK jako dvou-
takt. Tuhy dvojity rdam a ndhon kardanovou
hiideli s minimdlni Gdrzbou predurcoval BK
jako stroj idedlni pro provoz s postrannim
vozikem.

Zasobovani ndhradnimi dily neni zdaleka
tak perfektni jako u jednovidlce MZ. Origi-
ndlni dily jsou vzdcnosti a i dobré pouzité
dily jsou k sehndni tézko. Mezitim se vsak
specializovaly nékteré firmy. Na dvoutaktni

vvvvvv

dily motoru dodava vyménnym zpusobem
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nékolik malych specializovanych firem.
Price na BK nejsou v3ak nic pro zacdtecni-
ky, zvlasté prfevodovka a ndhon zadni osy
vyzaduji ruku znalce. Dokonce ani motor
a kola nejsou tak jednoduchid jako u MZ.
Navody na prace na BK zde neuvddim, pro-
toZe jejich rozsah by pfesdhl rozsah této
knihy.

Typ ES 250/1 a ES 300

Model ES 250/1 dostal v roce 1962 vykon-
nostni injekci a s 16 k dosdhl svétové drov-
né. Méfitko pro konkurenci nastavil i hyd-
raulicky tlumeny kyvny podvozek. Zvyseny
vykon vsak vyvolal problémy s koénusem
spojky. Pfi nedbalé montdZi se spojka utrhla
z kuzele a znicila navic i klikovou hfidel.
Tento problém byl odstranén peclivou mon-
tazi a odpovidajicim Skolenim obchodniku.

ES/1 dosahovala cestovni rychlosti
115 km/hod a s postrannim vozikem plnych
95 km/hod. V roce 1963 byla pfedstavena ES
300 s 18,5 k a zvySenym krouticilm momen-
tem, dosazenym podstatnym zvétSenim zdvi-
hu. Zesilené 6voltové dynamo o vykonu
60/90 watth dodavalo dostatek proudu
k napdjeni silngjsi zarovky Bilux.

ES 300 byla staZena v roce 1965 z vyroby
po pouhych 7 876 exemplafich. Zasobovani
ndhradnimi dily pro obé ES pfesto vypada
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velmi dobfe. I pro ES 300 existuje vétSina
technickych dil, vétsinou vsak jenom vyme-
nou. Pozor pii koupi valci na poskozend
chladici Zebra apod., takové vady nevyméni
zadny opravdrensky podnik. Plechové dily
pro starou ES 250, které bylo vyrobeno pies-
né 50 000 kusu, existuji jenom jako pouZité.

Typ ES 250/2

Modely ES/2 nabizely zcela novy, plné
kyvné odpruzeny podvozek. Vefejnost oce-
kavala novou sérii ES 300, byla vSak pred-
stavena 175 s bujnymi 14 k. Ke zvySeni vyko-
nu doslo aZ roku 1969, kdy diky zesilené
klikové hrideli a zvySenému kompresnimu
poméru stoupl na 19 k. Na ES 250/2 jsou
dnes k dostani témér vSechny ndhradni dily.
Problémy se vyskytuji pouze u zadniho krytu
fetézu a ramecku predni svitilny. Vzacnosti
je segmentovy tachometr.

U téchto modell se vyskytuji stdle problé-
my s radici pruZinou a pruzinou kliky. Bezo-
lovnaté palivo ¢asto poskozuje vnitfni sime-
rinky a musi byt nahrazeny ucpavkami
z VITONU. U puvodniho motoru bude dfive
nebo pozdéji nevyhnutelnd vyména napade-
nych krouzku, kterou je ucelné spojit s udrz-
bu a kompletni revizi motoru. Modely ES
jsou i dnes stile spolehlivé se solidnimi
cestovnimi vlastnostmi.



Typ ETS 250

V roce byla 1969 predstavena sportovni ETS
250. Vysoce sportovnim prvkum, jako byla
teleskopickd vidlice s dlouhym zdvihem,
buvoli 22litrovad nadrz a uzka fiditka, neod-
povidal slaby motor s nomindlnim vykonem
19 k. Pii legenddrnim srovndvacim testu na
Nurburgringu vsak ETS na hlavu porazila
japonskou konkurenci s motory 24 a 30 k.

Podvozek ETS byl pfes vSechny pochyb-
nosti vytecny a i brzdy velmi dobfe zvladaly
vahu 151 kg. Vyroba tohoto uspésného
modelu byla bohuzel ukonc¢ena v roce 1973
po 16 266 kusech.V dnesni nabidce se obje-
vuji kompletni, origindlni exemplare ziidka.
AvSak zdsobovdni ndhradnimi dily je dobré,
protoZze podvozek a motor jsou identické
s ES. Vzicné jsou nddrZe, jelikoZ tvaroveé
krdsné palivové nadrze byly jiz diive ucelo-
vé ,zcizovany“ pro ostatni modely MZ. Ten,
kdo ma dnes moznost koupé¢ ETS, nikdy se
jl nevzdd, protoZe s ETS muze cile cestovat
i v dnesnich dobdch.

Typ TS 250

Novd TS byla ve srovndni s ETS rozSafnéjsi
a mén¢ Kklasickd. Dvojity pdtefovy rdam byl
pfimd odvozenina z terénnich stroju. Motor
zndmy z ETS byl usazen do rdmu v gumo-
vych patentovanych elementech, zklamala
vsak nddrz s obsahem pouhych 17 litru.

HiSTORIE ZNACKY MZ

Novd TS nebyla v Zddném piipadé stavéna
pro postranni voziky.

Prvni zkuSebni jizdy vsak umlcely vSechny
skeptiky. Podvozek TS byl jesté cilejsi nez
u ETS, teleskopicka vidlice, kterd vSak pred-
stavovala zvySené ndroky pro mechaniky,
nabizela senzac¢nich 185 mm zdvihu. Jinak
byla TS ze vSech dosavadnich modelu MZ
nejjednodussi na udrzbu. Vzduchovy filtr
vyménime béhem 3 minut, motor rozebere-
me béhem slabé pulhodiny. Pozitivni vlast-
nosti ucinily z TS, kterého byl vyrobeno
110 899 exempldil, jeden z nejoblibenéjsich
motocyklu.

I po 30 letech je vétsina ndhradnich dila
k odebriani na skladé. Technické problémy
délaji u ,obycejnych ctyirychlostnich® mode-
It tésnici krouzky hiidele a pruziny pfevo-
dovky. U neudrzovanych motocykla jsou
Casto tézce zkorodované Cepy kyvné vidlice.
U hlavy fizeni byla u modelu TS pouZita bez-
udrzbova radidlni kulickova loZiska, ktera
odstranila dalsi problém.

‘__‘ e

Od roku 1975 podnik MZ nabidl sadu pro
pfestavbu na provoz s postrannim vozikem,
kterou umoznovala pficnd trubka v ramu.
Prestavbu je vSak nutné velmi dukladné roz-
vazit, protoze teleskopickd vidlice byla
dimenzovand na provoz sélo, a neni tedy
odolnd proti zkrutu. Origindlni dily na TS
jsou vzdacné a pii vyskytu okamzité¢ kupuje-
me. Kompletni stroje jsou nedostatkovym
zbozim.
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Typ TS 250/1

Model TS/1 pfinesl podstatné jednodussi
konstrukci teleskopické vidlice, nahrazujici
komplikovanou vidlici pfedchoziho modelu,
kterd umoznovala kazdému SikovnéjSimu
jezdci samostatné vymeénit té€snici krouzky.
Novi vidlice je navic podstatné tuzsi na zkrut
a miZe byt za pomoci pfidavného pojistné-
ho kolicku vyzbrojena na provoz s postran-
nim vozikem. Zcela novy pétirychlostni
motor md jednoduchy a robustni fadici
mechanismus, lépe dimenzovanai loziska kli-
kové hiidele a vné€ umisténé tésnici krouzky
ulehcuji praci mechanikim. Ve je navrZzeno
skutec¢né dobre.

Vétsimu dspéchu na Zipadé zabrdnil
pouze vzhled TS/1, protoze pomér
cena/vykon byl absolutné v porddku. Prob-
lémy pii provozu s postrannim vozikem exi-
stuji pouze u dynama. Ucelné dpravy na
vyssi elektricky vykon, které jdou cCasto na
ukor zZivotnosti dynama, najdete v kapitole
~Elektrickd soustava“. Pro TS/1 existuji jesté
vsechny ndhradni dily, u mnohych dilt, jako
napf. klikova hridel, se vyplati ndhrada 1épe
dimenzovanymi dily z modelt MTZ. Proble-
matické je i zde uchyceni cept kyvné vidli-
ce v rimu. Cep je Casto nemilosrdné silné
zkorodovdn a tim se méni v drama i jinak
nepatrné opotiebovani zadniho zavéseni
motoru.

Model TS/1, kterého bylo vyrobeno
140 000 kust, je vhodnym séloveterinem
i pro denni provoz. Nabidka je zatim bohatd.
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Typ ETZ 250

Model ETZ spatiil svétlo svéta pociatkem
roku 1981. Principidlné se motor MTZ podo-
bal pohonné jednotce TS/1. AvSak bohaté
Zebrovany ctyfkandlovy vilec a podstatné
zesilené ojni¢ni lozisko umoznovaly zvySeni
vykonu na 21 k. Tim rychlost stoupla na
130 km/hod. Pdtefovy rdm byl poprvé kon-
cipovdn jako superlehkd plechovd ocelovi
konstrukce, kterd vykazovala podstatné vyssi
dynamickou stabilitu nez stary trubkovy ram.
Motocykl o vize 153 kg sedél perfektné na
silnici. 18palcovd kola vpredu i vzadu zajis-
tovala i dobrou smérovou stabilitu.

Dlouho ocekdvand 12voltova elektroinsta-
lace ddvala prostfednictvim alterndtoru
plnych 14 ampéra proudu, coZ postacovalo
i pro razné pridavné spotiebice. Model byl
poprvé u MZ osazen sériové kotoucovymi
brzdami. Nejdfive od firmy Brembo a od
1983 piimo z dilen v Zschopau. Dokonce
i v nejtézsim provoze souprav brzdily ETZ
absolutné spolehlivé. U puavodnich brzd
Brembo vénujme bezpodmine¢né pozornost
dobrému stavu ovlddaci paky brzdy. Ndhrad-
ni jiz nejsou k doddni. Zdsobovani ostatnimi
ndhradnimi dily pro MTZ funguje témér per-
fektné. Pozor vSak na rizné plagidty zejmé-
na z Dalného vychodu, které jsou bohuzel



Casto nabizeny jako origindly, ale maji vetsi-
nou jen cenu Srotu.

Pfi koupi pouzité ETZ vénujeme zvlastni
pozornost uchyceni cepu kyvné vidlice
v ramu a deformacim samotného ramu, které
rdm zcela znehodnocuji. U souprav nekupuj-
me vozidlo s dodate¢né montovanym
postrannim  vozikem. Pravdu prozradi
pohled do technického prukazu vozidla.
Nabidka ojetych MTZ je obrovskd. Pfesto
neni snadné dobry stroj nalézt. Mnohé MTZ
byly Casto podomdcku upraveny a origindly
se vyskytuji ziidka. Ddvejme prednost fadné
udrZovanym strojum.

Z bezpecnostnich divodu se vyhybejme
podomacku upravenym soupravam, i kdyZz
nékterd vylepSeni jsou pravé u souprav
mnohdy Gcelnd. Pozitiva pfindsi 16palcové
kolo vpfedu a 15palcové vzadu, zesilend
vidlice a Gcelny ,Svab“, ktery uc¢inn€ spojuje
vyhody teleskopické a kyvné vidlice a ¢ini
jizdy se soupravou pozitkem.

Typ ETZ 251/301

Nisledovnik ETZ byl kratsi, nizs${ a hlubsi
nez jeho predchudce. Typ 251 pfipominal
vzhledem s hrbolatou nddrzi velmi 150-ku.
ETZ 251 vSak z modelu ETZ 250 nepftebrala
nic zndmého. Mensi zadni kolo teoreticky
zpusobovalo horsi vedeni v pfimém sméru,
coz vyrovnavala deldi stopa predniho kola.
Soloverze nepredstavovala ve srovndni
s predchudkyni zddny rozdil v jizdnich vlast-
nostech.

Nova konstrukce vsak usporila celych 8
kilogramt vahy. Podstatné t&éZsi vysla zadni
kyvna vidlice, coZ u soupravy sériové ETZ
251 zpusobovalo mensi smérovou stabilitu.
Proto byla provdadéna riiznd dumyslnd vylep-
Seni (kola 15/16 palca, zadni kyvna vidlice

HiSTORIE ZNACKY MZ

z ETZ 250 a pfedni Svdb), kterd povysila 251
na plné schopnou soupravu.

Oblibenou zménou bylo pouziti nadrze
z modelt TS. Stacily dvé privafené patky.
Zasobovani ndhradnimi dily je zajisténo kon-
strukéni piibuznosti s MTZ. Problémy se
nékdy vyskytuji u sériového elektronického
zapalovani, protoze vyroba vylepsenych
komponentl byla po roce 1990 zastavena. Je
vsak také moznd prestavba na jiny systém
zapalovani. V roce 1991 byl u ETZ 251 zvy-
Sen sériovy zdvihovy objem na 291 cm’
a model dostal oznaceni ETZ 301. Vykon,
zvySeny na 23 k, se neprojevil na maximalni
rychlosti, na zrychleni vSak ano. Proto byla
vétS§ina souprav objedndvdna jako 301.
Model ETZ 251 je mozné vyménou vilce,
pistu, tésnéni a hlavy vdlce prestavét na
objem 300 c¢cm’. Neni to v8ak Zddnd lacind
zabava.

Témér vSechny ndhradni dily dodnes vyra-
bi turecky koncern pod jménem Kanuni.
Vyskytuji se i pokusy malych asijskych pod-
nikd o licen¢éni vyrobu origindlnich dilt,
bohuzel v nékterych piipadech v hrozné
kvalité. Proto pozor na skutecného vyrobcel!
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Novy ctyrtaktni
model

Podnik MZ se snazil i o vyvoj Ctyftaktnich
modelt. Podle vzoru ceskoslovenské Jawy
integroval do ETZ 251 uspésné novou
pohonnou jednotku. A implantace se vskut-
ku zdafila. Na svétlo svéta prisla po vzhle-
dovych tupravich novd pétistovka pod
ndzvem Silver Star 500. Soucasné byla pred-

stavena 500 Country. Cestovni enduro mélo
skutec¢ny ohlas predevsim v zahranici. Mode-
lova fada, povzbuzena Gspéchem ctyitaktni-
ho ,pokusného krilika“, se rozSifovala
a nakonec byl vyrdbén sportovni motocykl
pohdnény motory Yamaha 660, které pied-
stavovaly excelentni pohonnou jednotku.
Odvaha ke zméndm se projevila na vsech
popievratovych emzetich. Cisté zkonstruo-
vany dvouvackovy ctyitakt dodnes urcuje
standard ve tiidé 125 cm’. A vyvoj u MZ
i nadile pokracuje.

Ctyrtaktni model MZ Silver Star 500
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