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onstruktér pohledného voziku Ing. Bfetislav Novotny, ktery se narodil v roce 1892 v Huliné, nebyl

v oboru zddny zelendc. Titul ingenieur aeronaut ziskal na technické skole v belgickém Lutychu v roce

1913 a od té doby mél za sebou porddny kus priace. Po vilce oteviel nejdiive v Brné a pak v Praze
malou mechanickou dilnu, ve které v roce 1922 dokoncil sviij prvni automobil pojmenovany Novo. Druhym
v pofadi byla konstrukce nesouci jméno Omega. Mistem jejtho zrodu byly v roce 1923 brnénské Zaboviesky
a Omega uZ byla pfedobrazem prvniho sériového automobilu, ktery vzeSel z jeho kreslictho prkna.
uZ tusi, co nisledovalo. Ceskoslovenské zivody pro vyrobu zbrani v Brné totiZ tento automobil prevzaly jako
hlavni ndpln svého alternativnitho programu a na svét pfiSel Disk. AvSak ani dpravy provedené na puvodni verzi
Omega nevedly k ofekdvanému tGspéchu, vyroba Disku byla po malé sérii v roce 1924 ukoncena a zklamany
konstruktér Brno opustil. Zbrojovka pak zavedla vyrobu pfece jenom konvencnéji feSenych automobilli pohi-
nénych dvoudobymi motory a v roce 1933 se stala dokonce prvnim vyrobcem automobilti s pohdnénou predni
ndpravou v Ceskoslovensku. Ale to uZ Ing. Novotny mezi zaméstnance brnénské Zbrojovky nepatfil.

Piedchidce malych Aerovek — ENKA z roku 1928

Po ndvratu ze studijni zahrani¢ni cesty spolu se svym bratrem Ing. Hostivitem Novotnym zacal v roce 1926
u prazské firmy Varvazovsky v Délnické ulici v HoleSovicich pracovat na novém projektu malého — na délku
méfil asi 3 m — automobilu pohdnéného dvoudobym vzduchem chlazenym jednovidlcem o objemu pouhych
350 cm’. V dilné tovarny, kterd vyrdbéla lisy byly sestaveny prvni dva nebo tii prototypy budouciho oblibeného
lidového vozitka. V roce 1927 se Ing. Novotny se svym nedokoncenym vozikem prestéhoval z Délnické ulice
do dilny firmy Ko$ar a spol. v Osadni ulici v Libni a tady doresil zptisob pfenosu hnaci sily motoru na kola zadni
napravy, ke které umistil i tffstupfiovou prevodovku, zatimco motor zlstal klasicky pod predni kapotou libivé
karoserie.



Ta pro zménu vznikla v malé karosarné kdesi v Kobylisich a byla zajimava jednak tim, Ze dvifka byla nahra-
zena okrouhlymi vyfezy, a pfes to, Ze vzduchem chlazeny motor se obesel bez chladic¢e, méla masku, kterd pred-
stirala, Ze vuz se bez chladice zcela urcité neobejde. Vozik byl kone¢né hotovy a i pfes maly objem motoru byl
schopen dosdhnout az 50 km/hod, ale Ing. Novotny neustdle pracoval na jeho zlepSeni.

Mezitim se spojil s podnikatelem Kolandou, nejstarsim synem prazské tiskaiské rodiny, ktery pfinesl potfebny
kapitdl, a firma se stéhovala znovu zpitky do Karlina, tentokrit do novych prostor v pramyslovém objektu Stras-
burk, a také dostala nové jméno — ,Tovarna na automobily F. Kolanda“, i kdyZ jesté¢ koncem srpna roku 1928
jste se mohli v Casopise Motor Revue dodist, Ze: ,Zndma tovdrna specidlnich ndstrojl, stroji a piistrojt, firma
Kosaf, uvadéna pod jménem Enka, se chystd k vyrob¢ prvé série asi 150 malych automobilu.“ Znacku NK v uza-
vieném kruhu v3ak nesly prvni automobily vyrobené ,Toviarnou na automobily F. Kolanda“ a pismena nezna-
menala zkratku ndzvu ,Nastrojarna Ko$ar“, nybrz Slo o prvni pismena jmen Novotny — Kolanda.

S uzavrienou stifechou plsobila ENKA jako malé uhledné tzv. ,business coupé”.

Karoserie prvni sériové ,Enky*“, jejiz vyroba byla zahdjena nékdy ve druhé poloviné roku 1927, byla rovnéz
otevfend a dvoumistnd, ale vzadu bylo jest¢ nouzové seditko pro tfettho cestujictho a obloukovité vyfezy
usnadnujici nastupovani byly nahrazeny dvitky umisténymi na levou stranu, zatimco volant byl vpravo. Také
v pridi vozu uZ nebyla pouhd imitace chladice, protoZe pod motorovou kapotu se nastéhoval dvoudoby kapa-
linou chlazeny jednovilec o objemu 499 cm’ s hlinikovou snimatelnou hlavou, hlinikovym pistem a bohaté
dimenzovanymi vileckovymi a kuli¢kovymi loZisky o vykonu cca 7,35 kW (10 k). Palivovd nddrZ na 16 litrt ben-
zinu se nachdzela na pfi¢né sténé mezi motorem a prostorem pro cestujici a palivo stékalo k horizontalnimu
karburdtoru samospadem. Vuz byl vybaven elektrickym spoustécem Bosch-Bendix a dynamoakumuldtorovym
zapalovanim s civkou a pferusovacem.

Hnacf silu prendsela spojovaci hridel pres kuZelovou spojku a tiirychlostni pfevodovku se zpateckou na zadni
ndpravu. Rizenf s volantem na pravé strané bylo samosvorné $nekové. Pérovani zajistovala vpiedu i vzadu ctvrt-
eliptickd péra s tfecimi tlumici a dratova kola byla obuta do balonovych pneumatik Dunlop-Dort. Obé brzdy,
ruéni i nozni, byly na sobé vzijemné nezavislé a pusobily pouze na zadni kola. Tfimistny vuz s karoserii Wey-



mann mél dvifka jenom na levé strané a o ochranu cestujicich pfed nepohodou se starala sklddaci stfecha
z nepromokavého pldtna s vyklipécim sklem vpredu a celuloidovym prosklenim boc¢nich oken. V pozdéjsich
letech dostaly vozy svételnou vybavu, montazni svitilnu, rychlomér s dennim i celkovym pocitadlem, hodinky
a tdhlo vzduchové klapky karburdtoru. Elektrickd houkacka, tlumice pérovani a zimek dvifek byly za pfiplatek.

Sériové provedeni ENKY vyrabéné tovarnou na automobily F. Kolanda

Na svuj vzhled jezdil maly vozik pomérné cile a se tfemi osobami dosahoval rychlosti az 75 km/hod pfii spo-
tfebé asi 7 litrt na 100 kilometr. Vyrobce doddval na trh vz ve dvou provedenich, a to jako otevieny se skla-
daci stfechou pro tfi osoby nebo zavieny s limuzinovou karoserii, jejiz pevna stfecha s posuvnymi bo¢nimi okny
byla odnimatelnd. Ten se proddval za 23 000 K¢. Existovala dokonce i provedeni uréena pro malé Zivnostniky
s uzitkovou ndstavbou, kterd se dala jednoduse prfipevnit na otevieny viz a pak z néj zase sejmout. V podobé
Enky se Ing. Novotnému podafilo ztvarnit pfedstavu lidového automobilu uz od pocitku konstruovaného stejné
jako velké a patficné drahé automobily, ovsem s ohledem na dosaZeni co nejnizsich provoznich ndkladu. Timto
zpusobem vznikl nejekonomictéjsi automobil své doby s minimdlnimi naroky na Gdrzbu, spotfebu paliva i pro-
stor k parkovani a v roce 1928 uz né¢kolik téchto voziku jezdilo po Praze dokonce jako taxi.

Podle soudobych prament bylo vyrobeno asi 25 kust tohoto vozu, ve skute¢nosti moznd i vice, ale maly
vyrobce to mél v Cechdch uZ tehdy té7ké a bylo zfejmé, Ze i kdyZ mald Enka dosdhla mezi motoristy jisté popu-
larity, neni v sildch malé dilny uspokojit zdjem zdkazniku ani co do poctu vyrobenych kusu, ani co do kvality
a vybavy jednotlivych vozi. Zdjem Aerovky pfiSel v pravy cas, a i kdyZ koncepce Enky plné odpovidala pred-
stavam jejich vedoucich pracovnikua, bylo jasné, Ze pro velkosériovou vyrobu na skutec¢né profesiondlni bdzi
bude nutné nejen pfipravit potfebnou vykresovou dokumentaci, ale i upravit kone¢ny vzhled nového malého
lidového vozu produkovaného renomovanou tovarnou.



O tom, jak se z Enky stala aerovka, existuje hezka legenda. To se udajné jednoho podzimniho dne roku 1927
vracel z centra Prahy obchodni feditel firmy Aero Viclav Sorel. U kiiZovatky na Balabence byl jeho velky viiz
Fiat pfedjet malym vozikem, ktery odpovidal pfesné tomu, co by Aerovka potiebovala jako doplikovou vyrobu
k uz zavedené produkci letadel. Naridil svému Soférovi, aby maly vozik dohnal a pfinutil jej zastavit. Za volan-
tem auticka nesed€l nikdo jiny nez samotny konstruktér Ing. Bretislav Novotny, a kdyz se uklidnil z rozcileni
nad riskantnim manévrem panského kodcdru, nechal se presvédcit ke schuzce na dalsi sobotu, aby mohl pan
Sorel osobné vyzkouset kvality sympatického vozitka. Celd véc nakonec dopadla tak, Ze od dosavadniho
vyrobce Enky byla odkoupena celd rozpracovand série a do sluZeb nového vyrobce presel dne 1. 12. 1927 samo-
zifejmé i konstruktér Enky Ing. Bretislav Novotny.
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ENKA existovala i v provedeni jako maly naklad'acek pro drobné Zivnostniky.

Prvni vozy vyrobené v Aerovce byly smontované z dila, které leteckd tovarna prevzala od puvodniho vyrobce,
ale uz za pét mésicu po piijeti Ing. Novotného do Aerovky, presnéji 1. kvétna 1928, byl dokoncen prvni proto-
typ a do konce roku 1928 vznikl dalsi s oznacenim Aero 10 HP, odliujici se od puvodni Enky nékterymi karo-
safskymi Gpravami a jednodussi pfedni ndpravou. Ani zdaleka vSak jesté nebylo vyhrino. Ve vzpominkdch
pamétnika byl ¢erveny vozik svym vzhledem pfipominajici zmensenou Bugatti tak trochu jankovity. Pfi akcele-
raci trpél silnymi vibracemi a jen malokdy se dokdzal vratit ze zkuSebnich jizd vlastnimi silami. Nicméné
7. kvétna 1929 byl vyvoj ukoncen a prvni mald aerovka byla pfipravena zahdjit své vitézné tazeni ceskosloven-
skymi silnicemi.

Jesté predtim vSak bylo nutné zajistit prostory, ve kterych bude pfirustek vyrobniho programu az dosud cisté
letecké tovdrny vyrdbén. Aerovce patfily moderni vyrobni prostory postavené v letech 1924 az 1925 v Praze-
Vysocanech, zahrnujici budovu pro montdz o rozmérech 80x100 m, provozni dilny pro zdmecniky a truhlafe,
soustruznu, lakovnu, sklad, kontrolu, kancelafe a samostatné stojici kotelnu, kuchyni, jidelnu a garaZe. Pro
vyrobu automobilt byla po obvodu hlavni budovy pfistavéna jesté dalsi ctyfpodlazni s ndkladnim vytahem, sou-
stiedujici jak vyrobni provozy, tak kanceldfe, a pozdéji byly jesté pronajaty dalsi gardze slouzici jako ¢alounické



dilny. Firemni{ servis byl zafizen rovnéz v pronajatych prostorach v Karliné a nedaleko centra Prahy na Porici
bylo otevieno obchodni zastoupeni automobilové vyroby znacky Aero. A ted uz se mohlo doopravdy zacit.

Technické udaje automobilu ENKA

pocet kusl cca 25 automobild v roce 1928

motor kapalinou chlazeny dvoudoby jednovélec o objemu 499 cm?
vykon 7.4 kW (10 k)

prevodovka tfistupriova u zadni napravy

rozvor 2150 mm

rozchod 1000 mm

rozméry 3100 mm / 1150 mm / 1400 mm (délka / Sitka / vyska)
hmotnost 350 kg

nejvétsi rychlost 75 km/hod

spotfeba paliva 717100 km

Brzy se mélo ukdzat, jak Stastnou ruku mél obchodni feditel Aerovky, kdyz zvolil pro rozsifeni vyrobniho pro-
gramu maly vozik Ing. Novotného. Aerovka se v predvilecném Ceskoslovensku stala doslova kultem, o kterém
se d4 fici, Ze pretrval az do dnesnich dnu. Nebyt $tastné shody okolnosti, mohla Enka jenom rozsifit fadu dnes
uZ téméf zapomenutych pokust o vyrobu levného lidového automobilu.





