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Prvni nakladni automobil a dalSi pokusy



TATRA - NAKLADNI A UZITKOVA VOZIDLA, AUTOBUSY A TROLEJBUSY

ok po vzniku slavného ,Prisidenta“

tovdarnu opustil prvni ndkladni automobil,

valnik s nizkymi nakldpécimi boc¢nicemi
a stiechou vagonového typu. Znacka NW (pozddji
Tatra) tak patfila mezi prvni na svété, které vyro-
bily ndkladn{ vozidlo, a je jednou z mdla automo-
bilek, kterd se této vyrob¢ vénuje bez preruseni az
dodnes.

V samotnych poditcich vyroby byly automobily
oznaCeny ndzvy v némciné (Prisident, Meteor,
Nesselsdorf, Wien, Bergsteiger, Versucher, Auhof,
Spitzbub, Rennwagen, A-Vierer, Neuer Vierer,
Zweier) a mély ploché motory uloZené v zadnf
¢dsti. Podobné byl koncipovdn i prvni ndkladni
automobil s pohonnou jednotkou vzadu pod pod-
lahou.

Prvni ndkladni automobil z roku 1898 pohdnély
dva motory Benz, stejného typu jako u Prisidenta,
spojené zubovou spojkou ovlddanou pdkou
z mista fidice. Levy motor se startoval klikou, pravy
motor spojkou od bé&Zictho levého motoru. Mély
spole¢ny zplynova¢, kazdy motor mél vlastni tlu-
mi¢ vyfuku. Chlazeni bylo odpafovaci, dva
32litrové zdsobniky vody byly na zadni strané
korby. Horkd vodni pdra vystupovala potrubim na
sttechu uloZné plochy, kde kondenzovala a trub-
kami se vracela zpét do chladictho systému. Na
obdélnikovém ocelovém rdmu spocivala prednf
ndprava se dvéma eliptickymi listovymi pruZinami,
zadni pevnd ndprava byla zavésena na dvou dvoji-
cich vinutych pruZin. K fizeni slouZila jednora-
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mennd pdka. VSechna kola byla dfevénd, s ocelo-
vym rifkem.

Prvni ndkladni automobil se nedochoval, pouze
vykresovd dokumentace k nému a nékolik foto-
grafif. Podobné jako pii replice Prisidenta, také
toto vozidlo bylo v roce 1979 postaveno znovu a je
soucdsti expozice podnikového muzea Tatra.

Technickeé udaje:

Dva ctyrdobe lezaté dvouvalcove kapalinou chla-
zené motory zn. Benz s protilehlymi valci, @ 120 x
120 mm, 2 x 2714 cm?® (dohromady 5428 cms),
rozvod SV, vykon dohromady 13,2 k/9,72 kW pri
600 ot/min. Prevodovka 3+Z, rfazeni dvojici ru¢nich
pak pred ridicem. Rozvor 2000 mm, rozchod kol
vpredu/vzadu 1200/1200 mm, celkové rozméry
4590 x 1720 x 2865 mm, lozna plocha 3510 x
1720 mm, @ kol vpredu/vzadu 750/900 mm, rych-
lost 15 km/h.

V roce 1900 byl prvni ndkladni automobil zmo-
dernizovdn: dostal volant, 4stupfiovou pfevodovku
a jeden 2vidlcovy motor NW objemu 3188 cm?
(9 125 x 130 mm) o vykonu 12 k/8,8 kW pfi 900
ot/min.

Parni omnibus

Tento viz z roku 1900 byl pokusem vyrdbét uZit-
kovd vozidla i s parnim pohonem. Vznikl na
zdkladé spoluprdce s francouzskou automobilkou
De Dion-Bouton, kterd v PaiiZi od roku 1884 (resp.
v Puteaux/Seine v letech 1897-1950) produkovala
nejprve parni vozidla (do roku 1903) a pozdé&ji
automobily s benzinovymi, elektrickymi a vznéto-
vymi motory. Konstrukef parnich strojii se tam
zabyval Charles-Armand Trépardoux (1853-1920),
bratranec Georgese Boutona a spoluzakladatel
Société De Dion-Bouton. V kopfivnickém 12mist-
ném omnibuse (dobovy ndzev pro autobus) pohon
zajistoval dvouvdlcovy parni stroj uloZeny pod
podlahou, pfed zadni pohdnénou ndpravou.
Dfevénou karosérii se dvéma oddélenimi pro 6
osob zhotovili v Kopfivnici a omnibus vystavovali
v ¢ervnu 1900 ve videfiském Prétru.



Parni omnibus z roku 1900

Technické udaje:

Dvouvalcovy sdruzeny parni stroj, @ 100 a 190x160
mm, vykon 24 k (17,7 kW), parni kotel s vyhfevnou
plochou 6,45 m2, tlak 14 atp, privod vody z nadrze
o objemu 400 | pomoci dvou pistovych cerpadel
s Giffardovym injektorem, ktery zasobovaci vodu
ohrival asi na 70 °C (francouzsky vynalezce Henry
Jacques Giffard, 1825-1882, si injektor dal paten-
tovat v roce 1858 a o rok pozdéji byl vyznamenan
cenou Akademii véd v Parizi). Se zasobou 120 kg
koksu omnibus s hmotnosti asi 8,5 tuny a na kolech
s zeleznymi rafky bez zastavky ujel 35 km rychlosti
20 km/h.

Po roce 1902 osobni automobily NW dostdvaly
typové oznaceni podle abecedy (od B aZ po
U v roce 1915) a v letech 1902-1906 mély ploché
motory umisténé po podlahou. ,Klasické® uspofi-
ddn{ — tedy stojaty motor vpiedu a pohon zadnich
kol — se poprvé objevilo aZ v roce 1906 u typu ]
a pouzivalo se i u viech ndkladnich vozidel a vozi-
del od nich odvozenych.

Trvalo Sest rokti, neZ v Kopfivnici postavili dalsf
uZitkovd vozidla — omnibusy a ndkladni automo-
bily. Mezitim tam vyrobili 99 osobnich aut, v¢etné
Prisidenta. V udnoru 1907 dodali pro méstskou
dopravu ve Vidni tii autobusy NW typu O, klasické
koncepce, tedy s obdélnikovym rdmem, motorem
vpiedu, pohonem zadnich kol, s listovymi pruZi-
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nami. Motor konstruktéra Ing. Langa (v Kopfivnici
pusobil v letech 1898-1906) se mezi roky
1906-1911 pouZival i v osobnich automobilech
typu L a ve vojenskych svétlometnych vozidlech
typu M. Tfi videnské autobusy pro 20 osob zane-
dlouho doplnil ¢tvrty autobus NW typu O (expo-
ndt vystavy ve Vidni) a v roce 1909 jeden kus typu
O-2.

Technické udaje typu O a O-2:

Ctyfvalcovy kapalinou chlazeny motor s dvéma dvo-
jicemi vélcl, rozvod SV, @ 105 x 130 mm, resp.
110 x 130 mm, objem 4503, resp. 4940 cms,
vykon 25 k/18,4 kW, resp. 30 k/22 kW pri 1000
ot/min. Prevodovka 4+Z. Podvozek s tuhymi napra-
vami, odpruzenymi puleliptickymi listovymi pruzi-
nami, mechanické bubnové brzdy jen na zadnich
kolech. Rozvor 3350 nebo 3980 mm, rozchod kol
vpredu/vzadu 1360/1310 mm nebo 1550/1675
mm, celkove rozméry 5250x1650%x2700 mm nebo
6200%2200%x3000 mm, hmotnost 2700 kg. Max.
rychlost 25 km/h.

Z roku 1908 pochdzel v potadi druhy ndkladnf
automobil, typ R, vyrobeny v jediném exempldfi
a ureny pro vnitropodnikovou dopravu.

Omnibus NW typu O z roku 1907
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Technické udaje NW typ R:

Ctyrvalcovy kapalinou chlazeny motor, rozvod SV,
@ 105x120 mm, objem 4158 cm?3, vykon 25 k /
18,4 kW. Prevodovka 4+Z umisténa ve stredu
vozidla, pohon hfidelemi na obé tuhé napravy,
odpruzené listovymi pruzinami. Rozvor 3530 mm,
rozchod vpredu/vzadu 1450/1450 mm, celkové
rozméry 6425x1980x 1815 mm.

Poslednim typem uzitkového automobilu pohd-
néného Langovym motorem o vykonu 184 kW
(25 k) byl svétlometny typ M, v letech 1909-1911

vyrobeny v 6 exemplafich.

Hasic¢sky automobil typu K z roku 1909

Technické udaje NW typ M:

Rozvor 3350 mm, rozchod vpredu 1360, vzadu Technicke Udaje NW typ K:

1310 mm, celkové rozméry 5080x1650%2800 Ctyfvalcovy kapalinou chlazeny motor, samostatné
mm, max. rychlost 25 km/h. odlité valce, rozvod SV, g 110x130 mm, objem
4940 cm?, wkon 32 k/22 kW. Prevodovka 4+Z,
Motor konstruktéra Ing. Kronfelda (v Kopfivnici pohon retézem na zadni kola, mechanické bubnove
pusobil v letech 1898-1906) pohdnél hasicskou brzdy jen na zadnich kolech. Rozvor 3350 mm, roz-
stitkacku NW typ K z roku 1909, kterd zustala ve chod vpredu/vzadu 1280/1300 mm, celkové roz-
vyrobnim zdvodé&. Druhd stfitkacka, s motorem mery 5200x1640%2405 mm, hmotnost podvozku
Lang z roku 1911, reprezentovala podnik na 1800 kg, max. rychlost 25 km/h.
vystavé v Argentiné.

Valnik NW typu R z roku 1908
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Ledwinkav autobus typ S

Meznikem ve vyvoji motort i celych vozidel se
stal rok 1905 a ndsledujici obdobi. Po odchodu
nepiili§ dsp&snych konstruktértt Kronfelda a Langa
feditel kopfivnické automobilky Hugo Fischer totiZ
povolal Hanse Ledwinku z Vidné.

Ledwinkovou prvni konstrukei byl ctyivdlcovy
motor s rozvodem OHC a ,zvonovid“ pievodovka,
kterd se stala zdkladem typu S, tajné zkouSeného
od konce roku 1906 a pismenem S oficidlné ozna-
¢eného od podzimu 1909. Zatimco v letech
1910-1916 bylo vyrobenych 65 osobnich aut typu
S, autobust na podvozku typu S, oznacenych jako
typ SO 20/24, resp. SO 20/30, se v letech
1910-1914 prodalo jen 8 kusu (1910 a 1911 po
jednom, 1923 4 kusy a 1914 2 kusy). N&které byly
karosované jako break, tedy autobus se stfechou,
ale bez boc¢nich stén (s moZnosti zakryti plachtou),
s podélné umisténymi lavicemi.

Technické udaje NW typ SO:

Ctyrvalcovy kapalinou chlazeny motor s valci ve dvo-
jicich, rozvod OHC, vackova hridel pohanéna kra-
lovskou hrideli, @ 90x130 mm, objem 3306 cms,
vykon 24 k/17,7 kW pfi 2200 ot/min (typ S 20/24,
1909-1911), resp. 30 k/22 kW pri 2200 ot/min
(typ S 20/30, 1910-1916), vysokonapétoveé zapa-
lovani Bosch. Prevodovka 4+Z s 5 ozubenymi koly
s podélnym zasouvanim, s vykyvnym bubnem s vni-

Omnibus NW typu SO 20/30 z roku 1914

Uzitkové automobily NW 1898-1918

trnim ozubenim, pohon zadni napravy kardanovou
hrideli. Obé napravy byly tuhé s pdleliptickymi listo-
vymi pruzinami. Podvozek odvozeny od osobniho
automobilu mél rozvor 3450 mm a rozchod vpredu
i vzadu 1400 mm.

Prvni sériové vyrabéna
nakladni vozidla
TL2aTL4

Zdokonaleny motor typu S, ktery se do osobnich
automobilt  montoval také jako Sestivdlec
(¢ 90x130 mm, objem 4959 c¢m?, vykon 50 k/36,8
kW pii 2600 ot/min), Hans Ledwinka v 1ét& 1914
pouZil do ndkladniho automobilu typu TL 2, odvo-
zeného od osobnitho typu T (L=Lastwagen,
ndkladnf vozidlo). Typ TL 2 pfiSel v dobé vypuk-

nuti prvnf svétové vilky a stal se t€ZiStém automo-
bilové vyroby v Kopfivnici.

Technické udaje NW typ TL 2:

Ctyrvalcovy kapalinou chlazeny motor s valci v jed-
nom bloku, rozvod OHC, g 90%x140 mm, objem
3562 cm?, wkon 35 k/25,7 kW pri 1600 ot/min,
prevodovka 4+Z odvozena z typu Z, karburator
Zenith nebo Pallas. Obé tuhé napravy, odpruzeni lis-
tovymi pualeliptickymi pruzinami v obdélnikovém
ramu, ocelova lita kola s plnymi gumovymi obru¢emi
rozmértd 920 x 120 mm, mechanické bubnové
brzdy jen na zadnich kolech. Rozvor 3700 mm, roz-
chod vpredu/vzadu 1450/1450 mm, celkové roz-
meéry (valnik) 5380%x1800%2450 mm, hmotnost
2100 kg, nosnost 2000 kg, objem palivové nadrze
140 |, spotreba 30 kg/ 100 km, max. rychlost 35
km/h (20 km/h s zeleznymi obru¢emi).

NW typ TL 2 se vyrdbél do roku 1923 (celkem
351 kust, a to: 1915-1917 320 kust, 1919 5, 1922 6,
1923 20 kus®) jako otevieny ndkladni automobil,
ndkladni automobil s plachtou a 16mistny autobus
a nebo break. Ndkladnf vozidla se proddvala za
70 000-75 000 K¢.
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Sklapéc¢ NW TL 4 s pfivésem z roku 1925

Na pozadavek rakousko-uherského ministerstva

valky na ndkladni automobil s vy3§f nosnosti
reagovali v Kopfivnici projektem typu TL 4.

Vychidzel z typu TL 2 zesilenim podvozku a zadnfi

ndpravy a Upravami pievodu. Bez zmény zustal

motor a pfevodovka. VyuZiti podstatnych cdsti

piedeslého typu umoznilo dodat prvni vozidla uz
v listopadu 1916, pouze tii ¢tvrté roku od zaddtku

konstrukénich praci. Kromé valniku se TL 4 doda-
val také jako skitmové vozidlo, sklip&c¢ (se sklipé-
cim vlekem), vysypnikové vozidlo, oplen (pfe-
pravnik na svdZeni dlouhého dfeva) a 24mistny
autobus (3 kusy v roce 1925 a 5 kust v roce 1927).

V letech 1916-1927 bylo vyrobeno dohromady
1 019 ndkladnich vozidel TL 4 (1916-1917 270 ks,

1917-1926 699 ks, 1927 50 kust). Typ TL 4 byl
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Nakladni automobil typu TL 4 z roku 1919, uzZ s napisem Tatra
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zdroven prvnim vozidlem z Kopfivnice, které neslo
ndzev Tatra: jednalo se o oplenovy automobil
vyrobeny 29. bfezna 1919.

Technické udaje NW typ TL 4:

Rozvor 4000 mm, rozchod vpredu/vzadu
1450/1495 mm, celkové rozméry (valnik)
5035-6060 x 1800-1940 x 2500 mm, lozna plo-
cha 3600 x 1800 mm, hmotnost 2700 kg, spo-
treba 40 kg/100 km, rychlost 15-25 km/h.

Prechod k sériové vyrobé
— 20 let znacky NW

Pfi rekapitulaci vyroby automobilu NW podle
piiloZeného prehledu je vidét, Ze do roku 1913 cel-
kovd produkce nepiesdhla 20 kusti ro¢né a prevld-
daly v ni osobni automobily. Zlom nastal roku
1915, kdyZ se vlivem vdle¢nych uddlosti vyroba
zvysila pétindsobné a pieorientovala se téméf
vyluéné na ndkladni vozidla. Nejispé3néjsim
typem byl TL 4, kterého se v roce 1917 vyrobilo
325 ks z celkového poctu 371 vozidel, a v obdobf
1916-1923 tvoiil polovinu viech vyrobenych vozi-
del (pfesné 825 kust). Byl to prvni velkosériové
vyrabény kopfivnicky automobil.

Uzitkové automobily NW 1898-1918

Vyroba vozidel znacky NW v letech
1898-1918 (v kusech)

Rok nakladni osobni celkem
automobily automobily

1898 1 1 2
1899 0 7 7
1900 1 17 18
1901 0 13 13
1902 0 20 20
1903 0 20 20
1904 0 5 5
1905 0 3 3
1906 0 10 10
1907 3 3 6
1908 1 1 2
1909 5 0 5
1910 1 11 12
1911 3 15 18
1912 0 13 13
1913 2 16 18
1914 2 22 24
1915 106 9 115
1916 238 46 284
1917 348 23 371
1918 126 7 133
Celkem 837 262 1099

Omnibus Break TL 2 z roku 1924
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