1. kapitola

Go je chiptuning?

LA terazky mné Kefalin povedzté, o si vlastn€ predstavujeté pod takym slovom chip-
tuning .....“ Tak né&jak by se asi mohl zeptat major Haluska, zvany ,Terazky*, ve slav-
ném literirnim kousku ,Cerni baroni“ od neméné slavného autora, humoristy Josefa
Svandrlika. Vskutku se lze opravnéné domnivat, e pokud by opravdu byl tento dotaz
na vojina Kefalina vznesen poté, co se puvodné nezdvaznd politickd diskuse ponékud
vice stocila na téma tuningu automobil(, pfipojilo by se k polemice rizem i mnoho dal-
§ich, zejména automobilové branZe znalych odborniku.

Abychom si tedy celou zdlezitost trochu vice objasnili, pojem ,chiptuning® se stal
jakymsi obecnym terminem, ¢i muZeme fici dokonce obchodni znackou, pod kterou jej
znd vétsSina laikt a pouZiva vétsina expertl. A¢ si to mnozi neuvédomuji, pod timto
pojmem se skryva fada raznych postupu jak upravit parametry origindlnich elektronic-
kych fidicich jednotek (ECU), které jsou mozkem kazdého moderniho automobilu.
Skutec¢ni znalci mozna budou protestovat proti tomu hodit vse do jednoho pytle (a uzna-
vam, Ze opravnéné), nicméné to je asi vie, co proti tomu lze namitnout. Vyraz ,chiptu-
ning* skute¢né natolik zlidovél, Ze si jej dnes uz nikdo neplete se Zidnym specidlné upra-
venym druhem smaZenych bramborovych lupinkti ani amatérskou upravou radia.
Nicméné bylo by dobré alesponl ¢dste¢né uvést véci na pravou miru a hned na zacitku
udélat v pojmech trochu poradek. A to pokud mozno ve v3ech, o kterych bude dile fec.

Vyklad odhornych pojmii

Svét moderni techniky md tendenci stile vice se schovavat za nejruznéjsi zkratky, které
nemaji pro nezasvéceného ziddnou vypovidaci schopnost. I znali ¢asto pfemysli nad
celym ndzvem vyrazu, jehoZ vyznam paradoxné znaji, a proto bude mozna lépe nckteré
z nejbéznéjsich a nejuniverzalnéjsich pojmut pouzivanych v chiptuningu sefadit na jedno
misto a predejit tak budoucimu nedorozuméni. Takze ....

e ALS (Anti-Lag System) — systém regulace udrZeni velikosti plniciho tlaku turbodmy-
chadla béhem prechodové fize akcelerace

e BSFC (Brake Specific Fuel Consumption) — specifickd mérna spotieba paliva charak-
terizujici efektivitu spalovacitho motoru.
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e CAN (Controller Area Network) — sériovd datova sbérnice s maximalni teoretickou
rychlosti pfenosu 1 Mbit/s. Prostiednictvim CAN datové sbérnice (CAN-BUS) spolu
komunikuje vétsina elektronickych systému vozidla.

e DLC (Diagnostic Link Connector) — standardizovand diagnostickd zasuvka pro OBD.

e Driving Cycle — posloupnost nastartovani, zahfati motoru a jizdnich dkonu.

e DTC (Diagnostic Trouble Code) — kody chybovych hldseni generované systémem
OBD pii vyskytu poruch a nestandardnich jeva pfi provozu vozidla.

//////

notky.

e ECT (Engine Coolant Temperature) — teplota chladici kapaliny. Jedna z hlavnich refe-
ren¢nich hodnot, se kterou fidici jednotka pracuje.

e ECU (Electronic Control Unit) — fidici jednotka.V této souvislosti je nutno uvést, Ze
v celé knize bude fe¢ pouze o fidici jednotce v souvislosti s kontrolnimi funkcemi
motoru, tedy nikoliv dalsich prvka vozu (napf. podvozku apod.).

e EEC (Electronic Engine Control) — elektronické fizeni motoru. Tuto zkratku lze nalézt
predevsim pii oznaceni fidicich jednotek u vozu Ford.

e EFI (Electronic Fuel Injection) — vstfikovdni paliva plné fizené elektronicky. Pojem, ke
kterému netieba nic doddvat.

¢ EGO (Exhaust Gas Oxygen) — kyslik ve vyfukovych plynech. EGO senzor je jiny ndzev
pro lambda sondu.

e EGT (Exhaust Gas Temperature) — teplota vyfukovych plynt. Parametr, ktery se uziva
predevsim u fizeni turbomotort.

e EGR (Exhaust Gas Recirculation) — recirkulace vyfukovych plynt. Tento systém vyu-
Zivd procesu piisdvini malého mnozstvi vyfukovych plynt zpét do sacitho potrubi
za UCelem sniZeni celkového mnoZstvi skodlivin ve spalindch.

e EMS (Electronic Managment System) — kompletni elektronicky systém fizeni motoru.
Zahrnuje nejen fidici jednotku, ale zdroven akéni ¢leny i snimace.

e EPROM (Eraseable Programable Read Only Memory) — polovodiCovd pamét pro per-
manentni uchovidni dat. Variantou tohoto typu je elektricky pfepisovatelnd pamét
EEPROM.

e IAT (Intake Air Temperature) — teplota vzduchu v sacim potrubi. Hodnota, kterd se
vyuziva ke korekcim sloZeni palivové smési.

e ISO (International Standart Organization) — organizace pro vyddavani mezindrodné
zavaznych standardt

e K-line — diagnostické vedeni, které dovoluje externi piistup k fidici jednotce (dia-
gnostika apod.).

e MAF (Mass Air Flow) — hmotnostni pratok vzduchu v sani motoru. Jeden z parametri
nezbytné nutny k fizeni optimdlniho vykonu motoru.
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MAP (Manifold Absolute Pressure) — podtlak v sacim traktu motoru za Skrtici klapkou.
Dalsi ze vstupnich veli¢in, se kterou pracuje fidici jednotka motoru.

MAT (Manifold Air Temperature) — teplota vzduchu v sacim potrubi. Veli¢ina, ktera je
dulezita zejména pro korekci zdkladnich hodnot vstiiku a predstihu.

OBD (On Board Diagnostic) — standardizovany systém palubni diagnostiky. SlouZi ke
zjisténi, uloZeni a Cteni zdvad, které vzniknou béhem provozu vozidla, predevsim
s ohledem na emisni limity. Uzce spolupracuje s ECU. Pavodni standard oznaceny
OBD 1 nahradil od 1. 1. 1996 novy standard oznaceny jako OBD II, OBD 2 (level 2).
Setkat se muZete rovnéz s jeho evropskym ekvivalentem EOBD.

Piggybacking — vyuZiti pfidavného systému (pocitace), ktery je zapojen mezi senzory
motoru a ECU. Tyto systémy lze programovat tak, aby modifikovaly puvodni signily
a dokdzaly tim ,pfinutit® pracovat fidici jednotku v rezimu umoziujici vyssi vykon
motoru.

RAM (Random Access Memory) — polovodi¢ovd pamét slouzici ke kratkodobému
uchoviani dat. Po odpojeni napdjeni (vypnuti zapalovani) dochdzi k vymazani v3ech
uloZenych dat.

RPM (Revolutions Per Minute) — oticky motoru za minutu. Vyznam této veliiny
zfejmé neni nutno bliZe pfedstavovat Zidnému z motoristi.

SAE (Society of Automotive Engineers) — profesni sdruZzeni automobilovych inZenyr,
jez vydava standarty a doporuceni.

SFI (Sequential Fuel Injection) — sekven¢ni vstiikovani paliva

TPS (Throttle Position Senzor) — senzor polohy Skrtici klapky motoru. U motort s ele-
ktronickym ovldddnim polohy Skrtici klapky je nutno upozornit, Ze jeji otevieni nemusi
vzdy korespondovat s pohybem plynového pedidlu. Je tedy nutno sledovat polohu
peddlu a klapky vZdy jako dvé nezdvislé proménné.

VAC (Vacuum) — podtlak v sacim potrubi. Jedna se pouze o oznaceni, nicméné fidici
jednotka pracuje s velicinou absolutniho tlaku.

VAG (Volkswagen Audi Group) — s timto oznacenim se setkdte nejspiSe u diagnostické
techniky pouZivané pro vozy pochdzejici z koncernu VW.

VE (Volumetric Efficiency) — volumetrickd Gc¢innost je parametr charakterizujici efe-
ktivnost plnéni vdlct motoru. Jednd se o podil skutecného mnozstvi nasitého vzdu-
chu a mnoZstvi vzduchu, které je pii atmosferickém tlaku ve vilci v okamziku, kdy je
pist v dolni Gvrati. U pfepliiovanych motort a rezonan¢niho plnéni muze byt acinnost
vetsi nez 100 %, pfi Spatn€ navrZzeném vyplachovani ¢i nékterych rezimech chodu
motoru muZze vsak byt i vyrazné pod touto hranici.

WOT (Wide Open Throttle) — plné oteviend Skrtici klapka. Pojem charakterizujici
jeden z limitnich stavi zatiZeni motoru, pro ktery je optimalizovdna ¢innost ridici jed-
notky.

VSS (Vehicle Speed Sensor) — snimac rychlosti vozidla. Jeho funkce je z nazvu vice
neZ zfejma.
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Jakeé jsou moznosti?

Pokud mdte pocit, Ze béZny vykon vaseho motoru neni to pravé a rozhodnete se pro
Upravu motormanagementu, stojite pochopitelné pied otdzkou jak. V tomto okamZziku
ovSem otdzka nestoji tolik ani jako co je potfeba udélat, ale spiSe jakou cestu zvolit.
Vybér pochopitelné zdvisi jednak na typu motoru a mozZnostech, které konkrétni EMS
skryvd, ale také na ochoté vice ¢i méné otevrit penéZenku. Varianty, které dnes tunin-
govy trh skytd, dokdzi uspokojit siroké spektrum zdjemcu, a zdleZi opravdu jen na kaz-
dém, pro kterou mozZnost se rozhodne. PiestoZze nabidky jednotlivych firem byvaji cel-
kem prehledné, moznd nebude od véci charakterizovat zdkladni rozdéleni dprav a udélat
si v téchto vécech tak trochu pordadek.

Chip - tak to je on...

Chiptuning

V tomto piipadé by se dalo fict, Ze se jednd stéZejni pilif vSech nabidek uprav tykaji-
cich se motormanagementu. Nejzndméjsi, nejrozsifené€jsi a cenové asi nejpopuldrndjsi.
Mozna i proto obor, ktery se zabyva tuningem EMS, dostal od verejnosti ndzev chiptu-
ning, a kazdy pfiznivce Uprav automobill si dokdZe jasné vybavit, o co se vlastné jedna.
Pokud se v3ak zacneme bavit o tom, co to je skute¢ny chiptuning v pravém slova smyslu,
pak je nutno zaméfit se na jednu konkrétni ¢dst. Tou je pamétovy prvek, ktery je sou-
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¢asti kazdé ECU a je populdrné nazyvany... No ano. Je to onen ,chip“, o kterém bude
jesteé zminka pii popisu struktury EMS (Néco mdlo o EMS). ProtoZe jsme se pozvolna
dostali k puvodu ndzvu této tuningové discipliny, pokrocime nyni k tomu, ¢im je pro
fizeni motoru tato vécicka dulezita.

Chip (neboli sprivnéji EPROM) je tedy polovodiCovd pamét, ve které jsou uloZeny
v datovém poli veskeré informace potifebné k tomu, aby motor ,védél®, jakym zpisobem
reagovat v jednotlivych provoznich reZimech. Jsou zde uloZeny zavislosti jednotlivych
parametrt (napf. oticky motoru vs. mnozstvi vstiikovaného paliva), se kterymi ECU dile
pracuje. Cela zilezitost bude pochopitelné rozebrina vice do detaila pozdéji, nicméné
i z této zdkladni informace je jasné, Ze tento ,kouzelny $ém*“ rozhoduje o skute¢nych
parametrech motoru. Samotnd fidici jednotka je vzdy pouhy ,hardware®, navic z ekono-
mického hlediska vyribéna v unifikovanych sériich, kterymi se pak osazuje velkd sku-
pina vozidel. A jsou to pravé informace uloZené uvniti chipu, které tak rozhoduji napii-
klad o skute¢ném vykonu, jenz muze byt rozdilny i pro jinak konstrukéné témeér shodné
pohonné jednotky. Duvodem k témto krokim byvaji vétSinou marketingové zdjmy
vyrobct napfi. pii montdZi stejnych motora do riznych typt vozidel, pfizpisobovani spe-
cifickym provoznim podminkdm dané oblasti atd.

ProtozZe tento fakt je obecné dostate¢né zndmy, s ndstupem elektroniky v fizeni motoru
se vzdpéti objevily rovnéz specializované firmy, které nabizi Gpravu pravé téchto klico-
vych dat. Z technického hlediska se jedna vétSinou o relativné neprilis komplikovanou
operaci, kdy dojde k vyméné ptvodni paméti za jinou — ,vykonnéjsi“. Ndaklady na Gpravu
se pohybuji fadove v tisicich, coZ je prfijatelna ¢astka pro vétSinu sportovné zaloZenych
motoristu. Pokud nedochdzi k instalaci dalsich dild (napf. upraveného sini, vyfuku
apod.), jedna se spiSe o dolni cenovou hranici. Je tomu tak pfedevsim proto, Ze skute¢né
materidlové ndklady na tento typ Upravy jsou minimdlni a zahrnuji v podstaté pouze cenu
drobné elektronické soucdstky — paméti EPROM. Skute¢nd cena se tedy odviji od oce-
néni ,know-how*, které je prevedeno do dat a naprogramovdno do chipu. I kdyZ se
mnohym muZe zdit, Ze tento krok nepfedstavuje az takovy problém, skute¢nost je jind.

Pomineme-li vlastni proceduru uloZeni (resp. vypdleni) dat do nové paméti — chipu,
kterd se s potfebnym vybavenim da zvlddnout celkem bez komplikaci, pak je zde hlav-
nim problémem struktura vlastnich dat, se kterymi ta kterd fidici jednotka pracuje. S tro-
chou nadsdzky lze v tomto okamziku fict, Ze pouze ECU a vyrobce vi, kde v chipu hle-
dat spravné udaje. Je celkem pochopitelné, Ze se vyrobci brini zvefejiiovani téchto
informaci a zde se projevuje prave ,Sikovnost“ jednotlivych dpravcu, jakym zpusobem si
je dokdzi opatfit. Jednou z moZnosti je origindlni dokumentace, kterd byva k dispozici
,Spiiznénym* tunerum a c¢asem mnohdy najde cesticku i k dal$im zdjemctm. Druhou
variantou je pak proces postupnych testt s patficnou diagnostikou zvany reverse-engi-
neering, ktery dokdze ve findle posklidat mozaiku potifebnych informaci. V obou piipa-
dech vsak tvorba chipu, ktery dokdZe nahradit origindl, vyZaduje znacnou davku zkuSe-
nosti a nezbytné technické vybaveni. Dalsim pozadavkem (ktery je ostatné klicovy i pro
viechny dalsi zpusoby uprav) jsou pak pochopitelné znalosti a zkuSenosti v oblasti

11
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vlastni optimalizace vykonu motoru. Findlni dilo je rovnéZz nutno ovéfit na dynamometru
i jizdni zkousce tak, aby bylo mozno fict, jakého pfirtstku vykonu bylo dosazeno.
Podtrzeno a secteno, vytvorit kvalitni chip, se kterym motor funguje a ma néjaké
Lkoniky“ navic, neni Zddna legrace. A pro¢ je o tom vSem fe¢? Prosté proto, Ze zdména
chipu je véc jedna a jeho kvalitni obsah véc druhd. Pokud tedy do budoucna planujete
investici do zvyseni vykonu touto cestou a nehodldte zbyte¢né experimentovat, potom
se obratte na opravdu renomované firmy (resp. firmy, které s nimi spolupracuji. Zni to
mozna jako klisé a urcité existuje spoustu Sikovnych ,noname“ Gpravcud, nicméné posou-
zen{ rizika je vZdy na vas. Treba uZ jenom proto, Ze na rozdil od programovatelnych ridi-
cich jednotek, o kterych bude fe¢ pozddji, nemdte moznost jednoduché kontroly nad
modifikovanymi daty a nezbyvd nez vérit, Ze jste nepoiidili zajice v pytli.

Vyména cipu za vykonnéjsi se provede pouhym vyjmutim (resp. pfepajenim)
z patice na zakladni desce ECU

TakZze abychom vsechno jesté jednou shrnuli, u ,klasického* chiptuningu lze ocekavat:

(+) relativné nejlevnéjsi zpusob zvyseni vykonu — findlni ¢dstka pochopitelné zavisi na
celkovém rozsahu uprav;

(+) pokud se jednd o provedeni fidici jednotky, kde neni pamét EPROM slozité piipa-
jend k zdkladni desce a lze ji celkem snadno vyjmout, vyménu zvlidne stfedné
zruény motorista i v domdcich amatérskych podminkach;
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(+) diky oblibenosti tohoto typu Uprav je dnes u specializovanych firem k dispozici
docela Sirokd nabidka chipt pro nejriznéjsi typy vozidel;

(-) pouha vyména chipu muze byt pro mnohé zklamanim. Zejména u nepiepliovanych
motoru je Casto piirtustek vykonu maly nebo vibec Zddny. Tohoto mnohdy dokazi
zneuZit nesolidni Upravci spoléhajici na ,placebo efekt, kdy motorista za své ,dobre*
investované penize ,citi narast“ vykonu i v piipadé¢, Ze Zddnd zména nebyla prove-
dena;

() komer¢ni Cipy jsou navrZzeny pro urcity typ pohonné jednotky resp. modelu vozidla.
Tato univerzdlnost pak nemusi zohlednovat technicky stav jednotlivych motort i dalsi
individudlni aspekty. To pak muZe vést k rozdilnym piirastkim vykont u dvou jinak
typove stejnych vozi. Ostatné vasnivych debat na toto téma je na internetovych dis-
kusnich férech mnoho.

A pro Uplnost jest€ pdr tipu na firmy, které se na chipy zaméfuji. Nutno poznamenat,
Ze dnes jiz vyloZeny specialista na tuto oblast neexistuje, protoZe trend doby pomalu
sméruje od klasickych chipu k flashtuningu®, o kterém bude fe¢ v ndsledujici kapitole.

www.cimbu.cz — firma Cimbu si vydobyla velmi sludné renomé predevsim svoji speci-
alizaci na znac¢ku Skoda;

www.urtuning.cz — dalsi z ¢eskych specialisti na chiptuning je firma UR Tuning;
www.sportmotor.cz — tip do tfetice; i zde muZete prozkoumat nabidku chiptuningu;
www.bitpower.cz — firma Bit Power nabizi nejen Gpravy dat v fidici jednotce, ale zdat-
né&jSim zdjemctm také kompletni technické vybaveni k této ¢innosti;
www.superchips.co.uk — britskd firma Superchips je jednim z nejzkusendjsich specia-
listh na chiptuning;

www.vtech.pl — strinky v polstin€, na kterych najdete nabidku nejen chiptuningu, ale
i spousty véci kolem.

wFlash - tuning*

S mirnou nadsazkou se da do konstatovat, Ze v tomto piipadé se jednd o posledni hit
v oblasti Uprav ECU. Mladsi sourozenec chiptuningu, jak o ném byla fe¢ pred chvili, totiz
vyuzivd rozdilu v technologii, jakou dochazi k ziméné dat v pevné paméti. ,Mechanic-
kou* variantu vymény ¢ipu nahrazuje elegantnéjsi procedura zamény dat, kterou je vyu-
ziti funkce OBD (On Board Diagnostic). S ndstupem standardu, které jednak OBD sjed-
nocuji a soucasné jeji pouziti vyrobciim predepisuji, se totiZ objevila mozZnost u nékterych
modernich vozi provadét zmény v ECU pouhym jednoduchym propojenim pocitace
pravé prostrednictvim diagnostického portu OBD. Neni tedy nutno zasahovat mecha-
nicky pfimo do fidici jednotky, coZ ma zna¢nou vyhodu zejména v piipadé, kdy je pii-
stup do ECU z nejriznéjsich davodu omezeny. Dalsim divodem k vyuZivdni tohoto
nového zplsobu upravy dat je technologicky pokrok v oblasti pevnych paméti. Tim je
ndstup nové generace tzv. Flash-EPROM paméti. Prepisovani dat (neboli jak fikaji véci
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znali — ,flashovani“) je v tomto piipadé totiz mozné jiZ pouze prostfednictvim komuni-
kace piimo s ECU.

Z vyse uvedeného je naprosto jasné, Ze celd véc pochopitelné vyzaduje patficné hard-
warové i softwarové vybaveni. To pak dokdze zprostfedkovat komunikaci mezi pocita-
¢em a fidici jednotkou resp. pifimy piistup do paméti, v niZ jsou uloZeny data urené
k modifikaci. Obecné toto vybaveni nemusi byt univerzalni pro vechny typy fidicich jed-
notek, coZ je dino zejména privé onou komunikaci s jednotlivymi typy ECU. To jisté
muZe zarmoutit mnohé potencidlni tunery, ktefi méli zabéhnuté postupy a vyuzivali jedi-
nou ,vypalovacku“ pro zapisovani do paméti EPROM u rGznych typ vozidel. Skutec-
nosti vsak je, Ze s nezadrzitelnym ndstupem OBD ve vSech vozidlech zcela jisté tento
zpusob Upravy dat v paméti nahradi do budoucna klasicky“ chiptuning a proto je nutno
se tomuto trendu pfizpusobit.

Ti, kdoZ se nespokoji pouze s ,nahrdinim“ dat a maji ambice i jako ,ladi¢i“, musi stejné
jako v predchazejicim pfipadé dprav klasickych paméti EPROM zvazit také dalsi fakt.
I zde je totiZ staZeni a opétovné nahridni dat do paméti ECU pouze polovinou toho, co
je pri jejich modifikaci potfeba udélat. ,Surovd“ data, se kterymi fidici jednotka pracuje,
je nutno zobrazit tak, abyste bez problému dokdzali upravovat jednotlivé zavislosti vstup-
nich a vystupnich parametra. Je vcelku logické, Ze tato operace pochopitelné vyzaduje
specializovany software (podobné jako klasicky“ chiptuning), ktery ovsem muZe zahr-
novat informace o vétsim poctu typt ECU a lze jej také v mnoha piipadech snadno aktu-
alizovat. Vlastni optimalizace vykonu motoru je pak opét zilezitosti zkuSenosti a moz-
nosti provést overovaci zkousky.

Z kratkého shrnuti uvedenych faktu je tedy jasné, Ze chiptuning prostiednictvim OBD
je trendem soucasnosti, coZ se samoziejme projevilo i v nabidkdch potfebného vybaveni,
jeZ je nezbytné pro vlastni Gpravy. Na druhou stranu vsak diky nutnosti komunikace
s OBD, resp. piimo s ECU, vyZaduje cely proces trochu sofistikovangjsi feSeni, které jisté
neni zadarmo. Rozhodnete-li se tedy rad&ji pro specialistu, i zde bude platit znama
pravda, Ze ndvstéva renomované firmy v tomto piipadé rozhodné neni Zadnd potupa ani
pro technicky zdatné tunery. V zavéru uZ je snad potieba jenom dodat, Ze vSechna pozi-
tiva i negativa uvedend v predchdzejici kapitole u chiptuningu plati pochopitelné v plném
rozsahu i v tomto piipadé€. Lze k nim snad jen doplnit par specifickych bodu, které vSak
souvisi spiSe pouze s pokrocilejsi technologii zdpisu dat.

(+) Pokud se odhodlite zainvestovat do vybaveni umoziujictho pifimou komunikaci
s ECU, muzete pak pohodlné ,cipovat® i doma bez nutnosti specializovaného dilen-
ského ndradi. Potfebna data muzete ziskat pouhym stazenim z webu od jednotlivych
Upravcu.

(+) Uplné odpadd price s vyménou ¢ipu na zdkladni desce ECU. Mnohem snadnéiji
a rychleji muzZete provadét razné updaty, ¢i vritit zpét origindlni data.

(-) Tento typ Gprav dat v ¢ipu lze provadét pouze u vozidel, kterd jsou vybavena OBD,
coZ muze byt pro modely vyrobené pied rokem 2000 mnohdy problém.
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(-) Jednotlivi vyrobci nepouZzivaji identické protokoly pro komunikaci ECU s diagnostic-
kym portem, coZ znemoznuje pouZiti jednoho unifikovaného typu prevodniku mezi
OBD portem a vlastnim pocitacem. Tato ,neuniverzdlnost* pochopitelné zvysuje cenu
potiebného vybaveni.

Propojovaci kabel mezi zasuvkou a pocitacem pro OBD Il. Lze jej pouZit
jak pro diagnosticky software, tak i k upravé dat v paméti ECU.

Pii hledani odkazt na specialisty, ktefi se flashtuningem zabyvaji, miZete bez pro-
blému vyuzit tipy na webové stranky z predchdzejici kapitoly. Jak jiz bylo fec¢eno, Upravci
nabizejici chiptuning dnes jiz ve svém zaméreni prakticky nerozliSuji mezi  klasickou®
vymeénou paméti EPROM nebo ,flashovanim®. a poskytuji své sluzby v obou oblastech.

Powerhox a jiné vychytavky

O této varianté Gprav motormanagementu bylo jiz feCeno mnohé v raznych debatnich
forech a odbornych clincich, pravdou vsak je, Ze zdvéry byly vzdy trochu rozpacité.
Pravdou je, Ze se na jednu stranu jednd o vécicku urcité dostatecné znadmou, na stranu
druhou vsak také do jisté miry trochu zdhadnou. Ve své podstaté se totiZ nejednd o Cis-
tokrevny chiptuning, ale o pfidavné moduly, které se instaluji jejich pfipojenim do kabe-
liZze vné fidici jednotky. Vétsina laikt je znd pod akénim ndzvem ,Powerbox®, coZ by
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mohlo vzbuzovat dojem, Ze krabicka je pfimo naslapand vykonovym koncentritem. Sku-
te¢nost je ale troSku prozai¢téjsi. Tento systém je populdrni pfedevsim u dieslovych
motort (i kdyZz se s nim lze setkat také u ,benzinu®) a svou podstatou nezasahuje piimo
do ¢innosti ECU. Vyuzivd pouze faktu, Ze pii spalovani neni vyuZit vSechen vzduch ve
valci a snazi se tento ,nedostatek trochu eliminovat. V praxi to znamend trochu osidit
ECU zkreslenim nékterych signdlt a dosdhnout tak stavu, kdy zménou délky vstiiku
dojde k vétsi doddvcee paliva. To vSe zvlddd kouzelnd krabicka k plné spokojenosti fidici
jednotky, kterou tento maly podvidek nenuti k vyraznym korek¢nim zdsahtim. Existuji
zde pochopiteln€ i jisté limity, které omezuji maximalni davku paliva. Jsou to jednak
emise a rovnéZz rovnomérnost chodu motoru. Prekroc¢i-li pomér paliva a vzduchu limitn{
hranici, mohou nastat problémy nejen u startti, ale i pii dalSich pracovnich reZimech
motoru.

Velkou vyhodou téchto pridavnych zafizeni je nendroc¢nost jejich instalace a mozZnost
kdykoliv je odstranit. Rovnéz vétsinou nevyzaduji hluboké znalosti 0 motormanagementu
(vyjimku tvori pouze situace, Ze byste se rozhodli sami néco vyvinout) a jejich ¢innost je
relativné Setrnd s ohledem na Zivotnost motoru. Nezasahuji totiz do regula¢nich funkci
napf. turbodmychadla a tim nezvySuji tepelné a mechanické zatiZeni. Pfi jejich pofizeni
je vsak potfeba dbdt na kvalitu a miZeme klidné fict i na rodokmen, z kterého pochazi.
Kolem téchto systému vzdy bylo hodné vasnivych diskuzi. Faktem je, Ze nekvalitni
powerbox (¢i extra, super box) dokdZe nadélat vice Skody nez uzitku a muzete se také
setkat se situaci, kdy za velky peniz nedostanete ani konika navic. A to je docela mrzuté
zjisténi. Doba, kdy se tento typ uprav t&sil docela velké popularité, je pravdépodobné
pry¢, protoze kvalitni chiptuning dokaZe mnohem vic i za pfijatelné penize. Piesto stile
existuji nabidky a pokud myslite, Ze by mohlo jit o dostate¢né uspokojeni vasich ambic
v Upravé motormanagementu, staci si vybrat. Ale jak bylo feceno, kvalita je dulezitd.
www.racingbox.cz — pokud mite ve voze vznétovy motor, je zde néco z nabidky ceské
provenience,
www.bluechiptuning.co.uk — PSI Motosport,
www.hopa-tec.de — firmy HOPA,
www.tuningbox.com - vSechny uvedené firmy (PSI Motorsport, HOPA i belgicky
TUNING BO jsou rovné€z specialisty na vznétové motory,
www.dastek.co.za — UNICHIP je jednim z produkta patficich do rodiny pfidavnych
computert (piggy-back computer), umoznujicich zvyseni vykonu predevsim benzino-
vych motoru.

A abychom byly uplni, jesté¢ jednou pro a proti.

(+) Jednoduchd instalace, pfi které neni nutno zasahovat pfimo do ECU. Neni tedy
potieba specidlniho piisluSenstvi a softwaru, které jsou nezbytné pro bézny chiptu-
ning. U nékterych typt lze také provadét drobné doladéni potiebnych parametru.

() Tento systém nelze jednoduse kalibrovat jako napf. datové mapy pii chiptuningu. Je
tedy vétSinou véci vyrobce, nakolik a jak bude zafizeni funkéni, resp. jaké bude mit
motor vysledné vykonové parametry.
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Zameéna originalniho systému

Posledni a neni potieba se bdt fici nejvice profivariantou tGpravy ECU je jeji kompletni
vyména za sofistikovanéjsi a plné programovatelné feseni. Tento krok se vétSinou pro-
vadi u vozidel, jejichZz vyuziti bude sméfovat spiSe do sportovni oblasti. Divodem je
pochopitelné nejen cena celého kompletu, ale také skutec¢nost, Ze ECU produkcnich
vozu byvaji Gzce provazdny i s dalsimi systémy. Nelze tedy jednoduSe vyjmout puvodni
jednotku a nahradit ji jinou, protoZe prvky jako napf. regulace prokluzu, zabezpeceni
apod. jsou mnohdy integroviany do puvodniho feseni. Zdvodni vozy, u kterych se téchto
specidlnich ECU vyuziva, vétSinou nemaji potfebu vyuzivat vSech téchto ,extra“ vymoze-
nosti a provadi se u nich kompletni vyména elektroniky za nejucelnéjsi verzi. Velkou
vyhodou téchto systému je jiz zminénd plnd programovatelnost umoznujici vytvofit na
miru vSechny zavislosti vstupnich a vystupnich hodnot. Software, ktery se s kompletem
rovnéz dodavi, umoziuje plnou editaci témer vseho bez nutnosti zndsiliiovat rizné bez-
pecnostni a ochranné algoritmy, jako je tomu u sériovych ECU. Uprava parametri motoru
je tak docela pfijemnou ,gameskou®, kterd vds ¢asem uplné pohlti. Jak jiz bylo feceno,
tento typ motormanagementu md vyznam v okamziku, kdy dochdzi i k dalsim Gpravim
motoru, které by puvodni jednotka uZz nemusela byt schopnd skousnout. Pochopitelné,
Ze naladéni celého systému vyZaduje uz uplné jiny level znalosti ohledné elektroniky
i celkové funkce motoru. Vyména a ndsledné zprovoznéni motormanagementu rozhodné
neni zdleZitosti pro Uplné zacitecniky a mnohdy i odbornici mivaji v téchto vécech
docela honku*.

(+) Otevieny systém, ve kterém je moZzno programovat i editovat vétsinu hlavnich funkci
motormanagementu.

(+) Neni nutno ,prolamovat® ruzné softwarové zabezpeceni a dokupovat rizné komuni-
kacni software (v¢etné updatt) i hardwarové vybaveni potfebné na pfipojeni k ECU.
Kompletni dodavka zahrnuje vSe potiebné k tomu, abyste se systémem mohli po
instalaci bezproblémové pracovat pifi nastavovdni motormanagementu.

() Dosti vysokd cena kompletu. Piipoctete-li i cenu nékterych snimac, které byste even-
tudlné museli dokupovat, pak musite mit opravdu dobry divod, proc¢ si cely systém
poridit. Argument, Ze je vas rodinny viz poné€kud lin€jsi neZ sousedtiv a nebo jste
pocitacovy fanda, ktery pordd néco ladi a pfenastavuje, urcité v redlné konfrontaci
s ndrokem na vasi penéZzenku neobstoji.

() Pro vozy, kde je kromé motormanagementu i nékolik dalsich kontrolnich systému,
muZe byt problém naimplementovat novou ECU tak, aby byly plné zachoviny
vsechny puvodni ovlddaci funkce a procedury (zabezpeceni vozu apod.). Nékdy to
muze byt natolik neschudny proces, Ze je potieba udélat rozhodnuti, zda prednosti
nového systému opravdu stoji za to.

(-) Pii instalaci nové ECU je potieba se pripravit na mnoho komplikaci, které tento pro-
ces mohou provizet. Odladéni do plné funkc¢nosti vyZzaduje pomérné dobré odborné
znalosti a proto misto experimentl ve vlastni gardzi piizvéte specialistu.
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Vice se tomuto typu ECU budeme vénovat pozddji (Neorigindini systémy ECU), sezni-
mime vds také s odkazy a tipy na vyrobce téchto fidicich jednotek.

Programes,
ARsgeman

845 Eaging RN
t Systam

Kompletni Fidici jednotka vcetné kabelaze (AEM)






