Pocitkem roku 1966 byly zahdjeny zkousky
dvoudvetfovych prototypt prozatim s tovdr-
nim oznacenim Skoda 717 T, odvozenych od
¢tyfdvefovych sedantt pripravované fady
Skoda 100/110, lisicich se kromé chybéjictho
pdru zadnich dveff také uzsim zadnim sloup-
kem, které by v budoucnu mély nahradit verzi
Skoda 1000/1100 MBX s dvoudvefovou karo-
serif

Jeden z téchto vozu dostal uZ na jafe roku
1966 na pfedni ndpravu kotoucové brzdy,
jako prvni ze v3ech prototypt. Této vysady se

mu dostalo ze zcela prozaické pficiny. Po ujet{
55 000 km u ng&j doslo k vylomenf &isti spod-
niho ramene pfedniho kola a pfi opravé byla
na zkousku namontovdna celd novd ndprava.
Pozdgji byl dvoudverovy viiz vybaven vykon-

né&jsim dvoukarburdtorovym motorem a pfe-

znaden na S 718, ale jeho kariéru ukoncila na
jafe roku 1967 havdrie, po které nebylo
mozné ve zkouskdch pokracovat a jeho
mechanické skupiny byly zamontoviny do
jiné dvoudvefové karoserie. Zkousky dvou-
dvefovych prototypt byly ukon¢eny na pod-
zim roku 1967, ale to se uZ v Kvasindch rodil
prototyp jiného dvoudvefového vozu.

Kvasinsky zdvod se totiZ mohl chlubit
uspésnou historii vyroby atraktivnich sportov-
nich automobiltt uZ od dob, kdy byl soucast{
predvile¢né Jawy. Postupné zde vznikly spor-
tovni derivity stavéné jest¢ na podvozcich
licen¢nich DKW a pozdéji i dhledné roadstery

Podéatkem roku 1966 byly zah&ajeny zkousky dvoudvefovych prototypu s tovarnim oznadenim Skoda
717 T, které se mély stat nahradou Skody 1000/1100 MBX.



na podvozcich Jawy Minor I, po ukoncéenf
druhé svétové vilky zde vznikly roadstery
odvozené od Skody 1101/1102, po nichZ
ndsledovaly slavné Felicie. Od zahdjenf
vyroby modelové fady Skoda 1000/1100
pohdnéné motorem vzadu se zde jesté vyrad-
bély oblibené kombiky“ Skoda Octavia, ale
s blizicim se ukonc¢enim jejich vyroby hrozilo,
7e z kvasinského zivodu se stane pouhd
lisovna karosdfskych dila.

V roce 1966 bylo na podnikovém feditelstv{
v Mladé Boleslavi rozhodnuto, Ze pobocny
zdvod AZNP v Kvasindch pfevezme vyrobu
ndhradnich karoserif a dilt uZ nevyrabénych
mladoboleslavskych modelt, ale to by v cele
kvasinské konstrukce nesmél stit FrantiSek
Chamrdt, ktery zde zacal pracovat jeste
v dobdch, kdy tovdrna patfila Jaw¢ a z mista
fadového konstruktéra se vypracoval aZ na
post vedouciho. Ostatné nebyl sdm,
v Kvasindch pracovala celd fada zaméstnancu
pamatujicich jest¢ pana tovdrnika Janecka.

Jednim z nich byl i vyvojdf Eduard Bélik, ktery

se podilel na vyvoji vozli Jawa a béhem vilky
spolupracoval i na karoserii vozu Minor II. Pfi
Uvaze, jak zabrdnit pfeméné kvasinského
zdvodu na pouhou velkolisovnu, vychdzeli
z predpokladu, Ze jestlize karoserie roadsteru
Felicia vznikla takfikajic na kolené a nakonec
skoncila dspé&snou sériovou vyrobou, pro¢ by
totéZ nebylo mozné zopakovat s vozem zcela
odlisné koncepce.

Pouceni neuspéchem z neslavného konce
prototypu roadsteru Skoda 991 z roku 1960,
jehoz karoserie byla piili§ mékkd a jako
zdklad pro otevieny vz se piili§ nehodila,
rozhodli se pro sportovni viz sice se stfechou
sice pevnou, ale jak se na spravny sportovn{
vuz slusi, se stiechou splyvavou, ve stylu nej-
modernéjsich sportovnich automobilt Sedesd-
tych let. Jako tfeti do party pfiSel dalsf vyvojir
— Jiff Kubec — a v roce 1965 uZ byl v méfitku
1:10 hotovy model kupé se splyvavou zadnf{
&asti — Skoda 1100 MB Coupé. Spodni ¢dst
kupé se podstaté shodovala s tvarem karose-
rie prototypt Skoda 717, ale &elni okno bylo

Model budouci legendy - Skody 110 R Coupé - v méfitku 1:10 z roku 1965



sklonéno v ostiej§im dhlu, stfecha byla mirné  tel Ing. Josef Simon, technicky ndméstek
klenutd a navazovala na splyvavou zdd roz- Ing. Miroslav Vigner a vedouci konstrukce
mérnym zadnim oknem. Ing. FrantiSek Sajdl zacali prosazovat zménu

Model se zalibil podnikovému vedeni puvodniho plinu pfestavby Kvasin na lisovnu
v Mladé Boleslavi natolik, Ze podnikovy fedi- a stejného ndzoru bylo nastésti i generdlnf
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Prvni funkéni prototyp Skody 110 R Coupé byl dokonéen v bieznu roku 1968 a od pozdéjsiho séri-
ového provedeni se liSil jen v detailech, jako napfiklad okrasnou liStou na bocich karoserie nebo
masivnim ramec¢kem bocniho vyklapéciho okénka u dvefi i vzadu.



teditelstvi Ceskoslovenskych automobilovych
zivodu (CAZ), ze kterého dokonce fediteli
kvasinského zdvodu Antoninu Kvapilovi po
dokoncenf prvniho prototypu poslali ndvrh na
vyplaceni odmény clenum konstrukéniho
tymu v celkové vysi 30 000 korun. Véci zacaly
nabirat rychlej$i spad, 21. listopadu 1967 byla
odsouhlasena pfiprava vyroby nového vozu
s pracovnim pojmenovdnim Skoda 1100
Coupé, prvni funkéni prototyp oznaceny
internim kédem S 718 K byl dokonden v bie-
znu 1968 a po schvdlenf tymem karosdiskych
odbornikt z feditelstvi Ceskoslovenskych
automobilovych  zdvoda (CAZ), Karosy
Vysoké Myto, Tatry Kopfivnice, Tatry
Bratislava a zdvoda AZNP z Mladé Boleslavi,
Vrchlabi a Kvasin putoval ve druhém dubno-
vém tydnu do mladoboleslavské zkuSebny
AZNP.

Od pozdgjstho sériového provedeni se
prvni prototyp lisil zvnéjsku pouze detaily,
které v3ak odpovidaly prvkim pouZitym
u ¢tyfdverfovych sedant, z nichZ nejndpadnéj-

$im rozdilem byly pevné hlinikové riamecky
trojihelnikovych okének pfednich dvefi, zad-
ntho boc¢niho vyklopného okna a podélnd
okrasnd lista na boku.

Ostatn€ ani interiérem nové kupé nijak
nezastiralo svou piibuznost se ¢tyfdverovymi
sedany, ze kterych byla pfevzata palubnfi
deska s lichobé&Znikovym sdruZenym pfistro-
jem, vCetné volantu. Sportovni charakter byl
v interiéru zvyraznén pouze polepenim
palubni desky tapetou imitujici dfevo, zato
sedadla s piili§ bohatym c¢alounénim zejména
v hornf ¢dsti opéradla méla se sportem pra-
mdlo spole¢ného a po pravu si vyslouzila kri-
tiku hodnotici komise.

K Zddnym dramatickym zméndm nedoslo
ani pod vikem motorového prostoru. Jako
pohonnd jednotka byl pouZit motor prototypu
S 717 o objemu 1107 cm’, ktery dédval vykon
37,8 kW (51 k) a byl spojen s pfevodovkou,
kterd méla v porovndni se sedany delsi tfet{
a ¢tvrty pievodovy stupeil s hodnotou 1,35
a 0,93 misto 1,41 a 0,96. Na piedni ndprave

Spodni éast karoserie prvniho funkéniho vzorku Skody 110 R Coupé byla identicka se stejnou éasti
dvoudverového prototypu Skoda 717 z roku 1966



byly zatim pouze bubnové brzdy, které vyko-
ntim ,sportdku“ bohaté stacily. Se slabym
motorem dokdzalo kupé dosihnout nejvyse
125 km/hod. O pozndnf lepsi vykony podi-
valo po zabudovidni vykonné&jstho motoru
z prototypu S 718 TS, ktery s dvojitym karbu-
ratorem Weber 28/36 DCD a chladicem oleje
disponoval vykonem 45 kW (61 k). 860 kg
vazici kupé pak bez ndmahy dosahovalo
145 km/hod.

V prubéhu zkousek byly feseny problémy
s pievodovkou a zatékdnim do karoserie
kolem hornich okraji bezrdimovych oken
dvefi, ale prototyp prochdzel jizdnimi zkou-
skami dspé&sné az do ujeti 43 293 km, kdy
doslo k havdrii ndsledované kolostfesnf
taned¢nf variact, kterd zptsobila ponic¢eni karo-
serie v takovém rozsahu, Ze ve zkouSkdch
nebylo mozné ddl pokracovat. Pozdégji byl
havarovany prvnf prototyp odkoupen jednim
ze zaméstnancu, ktery jej i pfes hrtizostrasny
vzhled pomackané karoserie dokdzal opravit
do provozuschopného stavu.

V bieznu roku 1969 uZ byl ale v Kvasindch
dokoncen druhy prototyp, na kterém byly
uplatnény pfipominky hodnotici komise a od
svého predchtidee se 1isil novou linif stfechy,
zapusténymi klikami dvefi a zmizela i boc¢nf
vyklopnd okénka na dvefich i s bo¢ni okras-
nou listou. Zadost bylo ucinéno i pfipomin-
kam tykajicich se tvaru pfednich sedadel, kterd
méla novy tvar, ale stdle jest¢ postrddala
opérky hlavy a sportovnéjstho vzhledu se
dockala i palubni deska se dvéma velkymi
a tfemi men3imi kruhovymi pfistroji, tak jak ji
dovérné znala celd fada pozdé&jsich majitelt
sériovych kupidtek, i kdyZ jeji celkovy vzhled
musel byt pro sériovou vyrobu z technologic-
kych davodu jest¢ pozménén. Hranaty tvar
jednoduse nebylo mozné z pény IPUR vyrobit.

M .

Bohaté calounéna sedadla prvniho prototypu
Skody 110 R Coupé si po pravu zaslouZila kritiku
hodnotici komise. Na fotografii je ¢astecné vidét
palubni deska prevzata vcéetné volantu ze Ctyr-
dverovych sedanu, vylepsena tapetou s poti-
skem imitujicim drevény povrch.

Pifstrojovd deska navrZend Ing. arch.
Tatouskem, autorem designu znimé Jawy
623/633 ,Bizon“, se od sériového provedeni
lisila napfiklad i tvarem kontrolek tvofenych
barevnymi prouzky plastu s nalepenym sym-
bolem piislusné funkce, které vypadaly
efektng, ale v pfimém slune¢nim svétle byly
mdlo kontrastni. Kontrolky pouZité pro bé&z-
nou produkci sice touto nectnosti netrpély,
ale jejich vzhled natolik pohorsil designéra, Ze
pozadoval sniZeni celkového hodnocent
v rdmci stiatnich zkousek. Ve druhém proto-
typu se také objevil novy dvouramenny spor-
tovni volant se stfedem shodného tvaru jaky
byl pouZit i u prvnich sériovych modelt, ale
zatim s hladkym povrchem bez firemniho
ndpisu Skoda.

Jako pohonni jednotka byl zvolen dvoukar-
burdtorovy motor z prototypu S 718 o objemu
1107 cm® upraveny novym sacim potrubim
a zvySenym stupném komprese na 9,5, ktery
poskytoval vykon 38 kW (52 k)/5250 ot/min.
Elektrickd vybava byla obohacena o novy
alterndtor, ktery nahradil puvodni dynamo
a nahrazena musela byt také problémovi
upravend pievodovka, na jejiz misto pfiSla





