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Velka cena Ceskoslovenska 1991. Start kubatury 500 ccm. Wayne Rainey (#1). Mike Doohan (#3). Kevin Schwantz (#34). Juan Garriga (#6).
(foto Josef Fait)
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Brnénsky motorismus se zatahl do ulity v lesich mezi Ostrovacicemi a Zebétinem. Vyrostl tam zcela
novy Masarykdv okruh, snoubici pfirodni malebnosti a oblé linie tahlych zatacek, které objimaji husté lesy
vyc¢nivajici nad trati jako zeleny strazce okruhového sportu na jizni Morave.

Dilo bylo dokonano. Opadly starost a priprava starych silnic a ulic, kterymi rok co rok svistéli odvazni
muzi a zeny riskujici zdravi pro blazeny pocit vitézstvi. Vid&i roli motorismu prevzal celoroéné otevieny
automotodrom nabizejici kvalitni zazemi a jizdni pozitek s minimem rizika.

Stejné jako pred bezmala Sedeséti lety i tentokrat byla peclivé vybirana pdda pro planovany auto-moto
svatostanek. Volba na lesnatou krajinu Podkomorskych lest a Pohadky méje se ukézala jako nejvhodnéjsi,
a je tak trochu symbolické, Ze cesta na automotodrom vede po vozovkach predvéle¢ného Masarykova
okruhu.

Vystavbu 5 394 metrl dlouhé drahy podle navrhu Ing. Jaroslava Suchého komplikovala skutecnost,
Ze tézka technika musela vyrvat kus duse z lesnaté krajiny. Ministerstvo zemédélstvi projekt stoplo
a zasdhnout musel predseda komunistické viady Lubomir Strougal, kterého k &nlim primél horujici
Miroslav Cada. Snadno si predstavime, jak by v soucasnych legislativnich podminkach dopadl odvéky

stfet prirody s pokrokem, ale v osmdesatych letech vladl v Ceskoslovensku jiny rezim, ponékud pruznéisi
v rozhodovani o velkych stavebnich dilech.

Realizace automotodromu byla zahdjena v Cervenci roku 1984 a vedle $estnacti narodnich podniki se
na vzniku okruhu podilelo i nemalé mnozstvi dobrovolnikd. Vidina navratu motocyklového mistrovstvi
svéta do Ceskoslovenska se zhmotfiovala s kazdou dokon&enou etapou. Moderni zavodisté nabizelo vse,
co bylo na tehdejsi dobu standardem. Privilegia pomysIného prestfizeni pasky a pokrténi panenského
asfaltu se dostalo moravskému motocyklovému preboru, ktery okruh proveéril 18. cervence 1987. Na prvni
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malou generalku navazala zatézkavajici automobilova zkouska v podobé mistrovstvi svéta cestovnich
automobilll a hned nasledujici vikend se konala svétova motocyklova Velka cena Ceskoslovenska, na niz
jsme Cekali pét let.

Podniky domaciho i mezinarodniho vyznamu napliiovaly programovou nabidku okruhu a pestrost
hostuijicich $ampionatd plnila hektarové prirodni tribuny natéenymi divaky. Rok po otevieni se v Brné
ukazalo mistrovstvi svéta sportovnich vozl. Rychlé prototypy s hvézdami formule 1 upoutaly pozornost
milionG lidi pfi slavné &tyfiadvacetihodinovce v Le Mans a nyni zavitaly i do Ceskoslovenska, byt jen
na jeden rok.

Nového okruhového pfirdstku na evropské pldé vyuzivala i fada némeckych serialt véetné popularniho
Deutsche Tourenwagen Masters, ktery do Brna na skok zavital v osmdesatych a devadesatych letech,
ale i v letech nového milénia, kdy pocet a prestiz zavodl jen vzkvétala. Serial FIA GT se znackami
Ferrari, Maserati, Saleen, Viper, Porsche, Corvette, Lister atd. setrval na Masarykové okruhu prakticky
celé desetileti a z popela po neslavném konci povstal svétovy a evropsky $ampionat cestovnich vozd.
Nechybél ani formulovy serial A1 Grand Prix, zaloZzeny na principu souboje narodd.

Prichazejicich a odchazejicich $ampionatl bylo opravdu hodné, jen ta formule 1 chybéla. Tézko si
predstavit, nakolik by jeji bezpecnostni naroky proménily podobu okruhu a jak udrzitelné by byly jeji
finanéni pozadavky. Nakonec mizeme byt asi radi, Ze se snaha o F1 nenaplnila a veskeré péce si vice nez
tficet let uzivalo mistrovstvi svéta motocykld.

Bohuzel velkad cena neméla na rdzich ustlano. Stejné jako bylo Ceskoslovensko dotéeno revolu&nimi
zmeénami, véci se davaly do pohybu i v motocyklovém mistrovstvi. Promotér formule 1 Bernie Ecclestone
si vzal pod sva kridla i motorky a chtél z nich vytvorit lukrativni byznys po vzoru F1. Mifil opravdu vysoko.
Nezajimali ho fanousci s pivem v plastovém kelimku, chtél divaky se $ampariskym v ruce. Jednotlivym
okruhdm proto odebral televizni a reklamni prava, poté po nich pozadoval vysoké licenéni poplatky
a poradatelim ponechal jen zisk z prodeje vstupenek. Kazdy se s Ecclestonovymi pozadavky nesmifil
a kalendar na rok 1992 byl razantné modifikovan. Zmizely tradiéni destinace véetné Ceskoslovenska, které
bylo nahrazeno nedalekym Madarskem s Hungaroringem, a zdélo se, ze nekompromisni Ecclestoniv
rezim, jenz z mnoha lidi udélal bohace, zasadné promeéni i motocyklovy sampionat. Nastésti Ecclestone
u kormidla nevydrzel a k navratu Masarykova okruhu do kalendare vyrazné pomohla i ¢eska benevolentnost

vG&i tabakovym vyrobkdm. Zatimco na zapadé Evropy postupné fesili jejich zakaz, v Ceské republice se
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loga tabakovych vyrobkd vyjimala v plné krase. Tak se stalo, Ze plvodné naplanovanou Velkou cenu
Francie, jez blokovala propagaci tabakového primyslu, nahradila roku 1993 nase velka cena - na 27 let.

Porevolu¢ni obdobi celostatnich privatizaci legislativné transformovalo i Masarykdv okruh, jehoz
provozovatelem se od roku 1994 stala akciova spole¢nost Automotodrom Brno, a kromé motoristickych
pland zacali v kancelafich véze fesit i véci stavebni. Bezpeénost zazemi pouhych sedm let po dokondeni
okruhu pokulhavala a prvni stavebni zasah sméfoval k rozsifeni boxové ulicky a cilové rovinky. Drobné
Upravy profilu se dockala i posledni zatacka véetné najezdu do boxu, ktery byl z pdvodniho mista v posledni
zatacce presunut na zacatek cilové rovinky. Délka okruhu diky tomu narostla o devét metrd na koneénych
a stale soucasnych 5 403 metrd. Zaroven byl polozen novy asfaltovy koberec a dal$i zasadni rekonstrukce
klepala na dvere.

Tézka technika srovnala se zemi cihlové boxy v zimé na prelomu let 1997 a 1998. Projektanti uskutecnovali
plan novych Zelezobetonovych garézi s velkorysej$im prostorem pro tymy, novym podlazim a prostorné;jsi
plochou za depem. Nechybélo mélo a razantni stavebni dilo skoncilo fiaskem, nebot” béhem realizace
vyschla studna financi a hrozilo, ze Velka cena Ceské republiky zlstane ve fazi zablaceného stavenisté
jen zboZnym pranim.

Od roku 2005 ovlada Masarykdv okruh Karel Abraham a ve funkci feditelky stoji lvana Ulmanova. Vycet
motoristickych podnikd se pribézné ménil a neslo si nevéimnout pozvolného Ubytku. Pocet prodanych listkd
se snizoval, provozni naklady na poradani svétovych Sampionat se zvySovaly. Alespon ze motocyklova
tradice si drzela pevnou pozici posilenou o kratkou etapu vytrvalostniho Sampionatu, ale predevsim
mistrovstvim svéta superbikd, které se do Brna vracelo v nékolika etapach. Na sérii zavod( v devadesatych
letech navazalo obdobi 2005-2012, ale kdyz superbiky zavitaly v roce 2018 do Ceské republiky potieti,
vikend skonéil pro automotodrom finanénim deficitem. Bylo jasné, Ze pfiznivelm jedné stopy zlstane
jen velka cena. Ale na jak dlouho? Kazdorocni boje o dotace, politické tragikomedie a vzduchem létajici
kameni hazené vsemi, kdo byli bez viny, davalo do pohybu kyvadlo s nabrousenym ostfim pfipravenym
utnout letitou tradici bez nahrady. Morovou ranu do existence Velké ceny Ceské republiky prinesla
pandemie, ktera vyhnala divaky z tribun a provétrala statni rozpocet. Nikdo si netroufl odklepnout dotace
na vykryti $esti miliond eur pozadovanych promotérskou spolenosti Dorna na rok 2021. Velka cena Ceské
republiky lusknutim prstu zmizela z kalendare mistrovstvi svéta motocykld a Masarykv okruh se proménil
v komfortné vybavenou klubovou trat’ bez jediného skute¢né vyznamného mezinarodniho zavodu. Jesté
néjaky Cas bude Zit z povésti a slavy minulych let, ale co bude dale? Tuto otazku zodpovi Cas..
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Kaple

Novou kapli ¢eskoslovenského motorismu vysvétil vzacny automobilovy obfad - mistrovstvi svéta cestovni voz(. Brno stihlo tento $ampionat
v jepi¢im rozkvétu. Drahym startovnym a nakladnym cestovanim do vzdalenych krajl zemékoule si WTCC vykopalo vlastni hrob a brzy se slehla
zem i po levnéjsi evropské varianté. Era cestovnich automobilli dospéla k neslavnému konci. (foto Lubomir Strestik)
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Cerné zlato

Mocna sila vozu Ford Sierra povznesla znacku s modrym ovalem ve znaku na predni pozice vysledkovych listin. Legendarni model Ford Sierra RS
500 Cosworth se zaryl do paméti. | diky tymu Rudiho Eggenbergera a uhrancivé ¢erné kombinaci s rudymi logy petrolejafské spolecnosti Texaco.
Obycejni lidé postavali vedle havranich fordl a tige je uctivali. A jezdci? Ti v nich s pekelnym ramusem zavodili. Podle toho, s kym jste mluvili, daval
dvoulitrovy prepliovany ¢tyfvalec vykon az 500 koni. Zejména v pozdéjsich letech existence. Neni divy, Ze si sierry podmanily brnénské prostredi.
Dobyly prvni dvé mista ve sloZeni (ackoli jmenovky na kapoté hovoii jinak) Klaus Ludwig a Klaus Niedzwiedz (#7) a Steve Soper a Pierre Dieudonné

(#6). (archiv Rudolf Fried)
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Yankee

Areal byl je$té rusnym staveni$tém, coZ ovéem nebranilo v jeho zavodnické vytizenosti. Jen co skoncilo klani cestovnich voz(, pofadatelé pripravovali
na priéti vikend motocyklovou velkou cenu. Po pétileté pauze opét svétovou, nikoliv jen evropskou. Uradujici $ampion Eddie Lawson (#1) byl
Ustfedni postavou americké nadvlady v pétistovkach, byt rok sedmaosmdesaty mu Uplné nevysel. Brnénskou premiéru nevyhral a Sampionem se
nestal. PlInohodnotny reparat si pfipravil na pozdéjsi léta. K lesku ¢tyf tituld mu napomaha nablyskanost Uctyhodnych jedenatficeti prvenstvi. Eddie
Lawson dodnes zUstava nejuspésnéjsim yankeem z pétistovek. (foto Petr Vyslouzil)
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Vyhorel
Kdyz bylo Freddiemu Spencerovi jedenadvacet let, stal se nejmladsim Sampionem kralovské kubatury. V pétaosmdesatém roce startoval soubézné
ve dvéstépadesatkach a pétistovkach, a co se nestalo. V obou kubaturach dosahl na dalsi tituly. To je meta, na kterou v moderni éfe nikdo nikdy
nedosahne. Jenze jako kdyby mu palmy vitézstvi vysaly véechnu energii a véechen um z téla, od té doby nic nevyhral, Zadny Sampionat, Zadnou
velkou cenu. Ano, utrpél zranéni zapésti, ale jako kdyby se fyzicka i psychicka tiha uplynulych mésicl vznasela nad jeho hlavou a prohlubovala
vysledkovou agonii. Téch nékolik velkych cen v nadchazejicich letech nestélo za fec, véetné té Ceskoslovenské, v niz dojel na nebodované jedenacté
pricce. (foto Josef Fait)
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Showtime

Mlada krev je tvrda a vzpurna. Musi byt. Chce se prosadit a dat o sobé védét, aby ji nékdo oteviel dvefe do pompéznéjsich sali motorsportu.
Z némecké formule 3 do formule 1 nebo kamkoliv jinam, kde to bude stat za to. Frank Biela (#9) zaujal svou drasavou touhou po Uspéchu
automobilku Audi. Stravil s ni témér celou kariéru a pripsal si pét vyher ve Ctyfiadvacetihodinovce Le Mans. Wolfgang Kaufman (#15) a Franco
Forini (#5) tak vyrazni nebyli. To je prosté Zivot zavodnika. Zivot, jenz se miize stocit nespravnym smérem hned v prvnim kole, anebo v pozdéjsich
letech kariéry. (foto Petr VyslouZil)
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Sipy
Navrat Mercedesu do motorsportu vyvolaval vzpominky na vice nez tficet let vzdalenou minulost. Tenkrat trojcipé hvézdy kralovaly sportovnim
vozdm i formuli 1. Nyni se Némci kone&né probrali a zacali formovat svoji budoucnost trvajici az do souc¢asnosti. Svycarsky tym Petera Saubera
jim poslouzil jako idealni vstupni brana do mistrovstvi svéta sportovnich prototyptl. Cerny Sauber-Mercedes vyhral ve Spanélsku, Némecku, Belgii,
Australii i Ceskoslovensku. U nas zasluhou posadky Jochen Mass a Jean-Louis Schlesser (#62). Na titul jim viak série vyher nestacila, to az
nasledujici rok, kdy se z Eerné stala stfibrna a spojeni Sauber-Mercedes nastolilo vladu stfibrnych $ipl. (foto Josef Fait)
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