Prvni modely

Firma Indian pfedstavovala pfed prvni svétovou vdl-
kou a béhem ni absolutni spicku svétového motocy-
klového pramyslu. Vyznamné misto si pak udrzela
i ve 20. letech. Vyrazné se podilela na motorizaci
nejen amerického kontinentu, ale i evropského, aus-
tralského a ¢astecné i asijského a afrického. Zejména
pred prvni svétovou vilkou patfila tovarna Indian
k vyrobctam, ktefi svym konstrukénim feSenim moto-
cykll stali na vrcholu technického vyvoje, a jejich
stroje byly vzorem pro ostatni motocyklové firmy.

V tomto obdobi tovarna Indian vyrdabéla motocykly
na nejvyssi technické drovni své doby a s takovy-
mi konstruké¢nimi novinkami, Ze je ostatni moto-
cyklovi vyrobci ¢asto kopirovali a se zpozdénim
zavadeéli do vyroby. Slo zejména o zavedeni pozdéji
klasického uspofaddani hnaciho agregdatu v moto-
cyklovém rdamu, pouziti pirevodovky, fetézového
pohonu z motoru na pfevodovku a od ni na zad-
ni kolo, pomérné dokonalé odpruzeni pfedniho
kola, spolehlivou spojku, ovladini chodu motoru
oto¢nymi rukojetmi na fiditkach atd. Vrchol teh-
dejsi konstrukce pfedstavoval dvouvilcovy model

o objemu 998 ccm z roku 1914, ktery mél zadni kolo
odpruzené pomoci kyvnych ramen a ctvrteliptic-
kych listovych per, klasické uspofadani vidlicového
motoru a dvoustupiiové prevodovky ve smyckovém
ramu, spoustéci paku, dvojitou brzdu na zadn{ kolo,
elektricky svétlomet a dalsi vybavu. Luxusni prove-
deni tohoto modelu s ndzvem Hendee Special uz
meélo dokonce i elektricky startér motoru. A to bylo
v dobé¢, kdy jesté u znacné c¢asti vyrabénych moto-
cyklt zadni kolo pohdnél femen pfimo od motoru,
bez ptevodovky a spojky, a proto se do chodu uva-
deély roztlacenim.

Samotny vznik firmy Indian je spojen se snahou
zavodnika na velocipédech a podnikatele George
Mallory Hendeeho zkonstruovat vyhovujici motoro-
vy vodic¢ pro zavody cyklistli na velodromu, ve kte-
rém mél svij financ¢ni podil. G. M. Hendee se naro-
dil v roce 1860, uz v Sestndcti letech se stal prvnim
mistrem USA a do roku 1892 zvitézil ve 302 zdvo-
dech z 309, kterych se zucastnil. Jeho podnikatel-
ské aktivity se nejprve projevily v oblasti vyroby
jizdnich kol, kterd uz vyrabél ve Springfieldu (stat
Massachusetts) a v roce 1898 zalozil spole¢nost
Hendee Manufacturing Company.

e

Hendee Special Model

Nejluxusnéjsi model Indianu s elektrickym startérem z roku 1914
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For flashing Performance . .. Comfort . . . instant Control at
L4 ﬁg ROADMAST ER all times...and Engineered Safety, these three NEW Indian
Beauties are the most responsive, most thrilling motorcycles

® fﬁe S PO RTS M AN ever built by Indian. Don't miss trying these NEW Indians

as soon as you can . .. you'll find they give a new meaning

-ﬂeCLUBMANd;; e Dot B

W WORLD'S FINEST
MOTORCYCLE

Nabidka pro rok 1947 — pouze model Chief, byt ve trojim vybaveni

e
ROADMASTER
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tvrzené lamely. Tato sestava umoznuje odstfedivé ma-
zani axidlniho loziska spojky. Origindlni tvrzené lamely
muizeme nahradit novymi z bézného oblozZeni soucas-
nych spojek, jen musime u poslednich dvou provést
zlabky podle originalniho vzoru.

Spravného vypindani spojky docilime nastavenim
vypinaci paky na osmihranném vyvodu ovladani
spojky a jemnym dosefizenim pomoci matic na tah-
lu. Dale dbame, aby nozni pedal spojky byl aretovan
tieci vlozkou a fddnym dotazenim pruziny na jeji
ose v kazdé poloze. Samovolné spusténi spojky by
nas mohlo prekvapit v té nejnevhodnéjsi situaci.
Proto POZOR! Nikdy se na silnici neotdcejte strka-
nim motocyklu pfi zafazené rychlosti a vymacknuté
spojce - v fadé piipadu se to fidicam vymstilo pfi
samovolném zapnuti spojky.

Pfi montdzi pfevodovky k motoru ovéfime vuli
mezi ozubenymi koly primarniho pfevodu - ptivod-
ni vili vymezovaly ocelové planzety vkladané mezi
sty¢né plosky prevodovky a motoru. Pii usazeni
hnactho agregiatu do ramu (u kartert s patkami)
dbdme na pouziti origindlnich licovanych S$rou-
bu k jeho pfitazeni a na jejich spravné zajisténi.
Uvolni-li se ulozeni motoru s pfevodovkou do ramu,
vede to v lepsim piipadé k vytlu¢eni otvort v nalit-
cich agregatu a v horsim pfipadé k jejich urazeni.
U modelt od roku 1928, kde je jiz uchyceni motoru
vpredu svornikem, toto nebezpedi ¢aste¢né odpada
a zustavd jen podminka nasadit Sroub u prevodov-
ky shora a matku zespodu Sroubu s dobrou péro-
vou podlozkou dobfe utdhnout. K jejimu utazeni je
zapotiebi pouzit delsi nastr¢kovy kli¢, protoze nam
trochu piekazi hiidel pfevodu ovladani zadni brzdy,
nebo tento hfidel osadit az po usazeni motoru.

Vzhledem ke skutec¢nosti, ze u dvouvilcut je primar-
ni pfevod neménny, lze pfevodové poméry ve vazbé

Pocty zubu u fetézovych kol sekundarniho prevodu (kolecko na prevodovce x zadni rozeta)

na zatizeni stroje druhem provozu provadét volbou
fetézovych kol na sekundarnim pfevodu (z pfevo-
dovky na zadni kolo). Viz nasledujici tabulka.

Elektroinstalace

Elektrickd soustava vcetné zapalovani nepotie-
buje, kromé obcasného mazani lozisek magnetu
a dynama, plsti u pferusovace a obc¢asného vyciste-
ni prostoru kolem rozdélovace VN od oleje a pra-
chu z uhlikt, zddnou udrzbu. POZOR - opotfebeni
a velké vule u oto¢ného krouzku (desticky) magne-
tu, urc¢ené k regulaci predstihu, zavini kolisani béhu
naprazdno. Vymezeni této vule véetné vyvlozkovani
klapky karburace ndm umozni nastavit minimalni
a pravidelné otacky béhu naprazdno.

Pokud pouzivite magnet Splitdorf, je nutné neza-
pominat na obc¢asné, asi tak kazdych 500km, vy¢is-
téni bakelitového vicka. Ve vicku stac¢i acetonem
odmastit drahu, kde bézi uhlik. U starsich typt také
doporucuji odmastit misto, kde béhaji uhliky, a ddle
i palec rozdélovace. Tato drobnost md pozitivni
vliv na dobry chod motoru. U popraskaného palce
rozdélovace pomize jeho impregnace soucasny-
mi specidlnimi izola¢nimi laky pouzivanymi napf.
na ochranu desek tisténych spoji. Pokud k tomu
pfistoupite, zakryjte pied ndstiikem této izolace
vsechny vodici ¢asti prelepenim.

U magdynama Bosch se regulace nabijeciho proudu
uskuteciiuje automaticky pomoci regulacniho relé
obdobného provedeni jako u povdle¢nych stroju Jawa.

U dynama Splitdorf se velikost nabijeciho prou-
du nastavuje mechanicky pomoci tiettho uhliku
RU (viz obr.). Jeho posunutim k blizsimu snimaci-
mu uhliku proud pfidavime a oddalovanim proud

PRINCE SCOUT 37 SCOUT 45 CHIEF61 BIG CHIEF
Solo lehka sluzba 22%36 20% 36 21x36 22x40 23%40 16x36
Solo standard 18x43 19x306 20%36 21x40 22x40 15%36
21x40 22x40 17x40
Solo tézka sluzba 17x43 19x40 20%40 2040 21x40
Sidecar; normalni zatiZeni 18%40 19%40 19%40 20x40 15x40
Velmi zatizeny sidecar 17x40 18x40 18x40 19%40
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1977-1982 - v lednu 1977 je znacka Indian
prodidna americké firmé American Moped
Association (AMA), kterd naddle zajistuje dal-
§i vyrobu maloobjemovych Indiant v tovarné
Merida na Tchaj-wanu vcetné modelt dle vzo-
ru ¢tyfdobé Hondy. Vyroba probiha az do roku
1982, kdy je znacka prodana spole¢nosti Carmen
DeLeone;

1982-1992 - v 80. letech je znacka Indian
v ramci spole¢nosti Carmen DelLeone vyuzivina
vice pro produkci znackového obleceni, doplinkt
a dalsich pfedmeétt s logem Indian nez pro vyrobu
motocyklt. Komeréni vyuziti znacky je deklarova-
no jako cesta pro ziskavani prostfedki na finan-
covani vyroby novych motocykli Indian. Mezitim
DeLeone postupné pfevadi prava na uzivani znac-
ky Indian na pochybného podnikatele Philipa
S. Zanghiho. Zanghi na pocatku roku 1990 jako
prezident a generalni feditel firmy Manufacturing
Co. Inc. Berlin pomoci investicniho podvodu
deklaruje ,obnovu“ produkce motocyklt Indian
v East Windsoru, Connecticut. Ndsledné spory,
tykajici se vlastnictvi obchodni znacky Indian,
ukazuji na fadu jeho 1zi a nepravosti, které v ¢erv-
nu 1996 usti v Zanghiho zat¢eni a v srpnu 1997
k jeho odsouzeni na 7,5 roku vézeni za podvody
s cennymi papiry, danové uniky a prani spinavych
penez;

1992—1994 - v tomto obdobi Wayne

Baughman jako prezident Indian Motorcycle Mfg.
Inc. (IMMI), pozdé&ji International Motorcycle
Mfg. Inc., opét deklaruje moznost zahdjeni vyro-
by Indiant. V ¢ervnu 1994 Baughman pfedstavuje
v Albuquerque v Novém Mexiku prototyp Indian
Chief s V-Twin motorem. Avsak ani Zanghi, ani
Baughman skute¢nou vyrobu motocykli Indian
nezahajuji;

1995-1998 - v poloviné 90. let probiha néko-
lik sportt o vlastnictvi znacky Indian mezi spo-
le¢nostmi Eller-Indian (vlastnik Lonnie Labriola)
a Indian Motorcycle Mfg. Co. (IMMC) z Perthu
v Austrdlii (vlastnik Maurits Hayim-Langridge).
V lednu 1998 je spole¢nosti Eller Indian-CMC
z Toronta udéleno povoleni k zakoupeni znacky
Indian od pfedchoziho vlastnika. V tisku je v tino-
ru 1998 prezentoviana vyroba tii novych modela
Indian vcetné vefejného pfedvedeni prototypu

beéhem listopadu 1998. Tyto aktivity jsou ndsled-
né soudné zmareny na zakladé obvinéni, ze Eller
nedokdzal plnit smluvni povinnosti véetné zapla-
ceni spravnich vydaju a zajisténi prezentace funkc-
niho prototypu. Smlouva je prohldsena za neplat-
nou a Indian je vtazen zpét do sporu o uzivani
znacky;

1998-2003 - Federilni konkurzni soud
v Denveru v Coloradu povoluje v prosinci 1998
pfevod ochranné zndmky Indian na Indian
Motorcycle Company of America (IMCA). Tato spo-
le¢nost je zaloZzena na zakladé fize deviti spolec-
nosti a pozdéji zménéna na Indian Motorcycle Co.,
v Gilroy, (vlastnik Murray Smith Scout). Tim zaci-
nda v Kalifornii vyroba nového Chiefa v tzv. ,Gilroy
Indianu®. Motor tohoto Chiefa je ovSem imitaci
motoru z Harleye Evo a pfevodovka, spojka atd.
z Harleye Softail. Po tomto Chiefu pfichdzeji v roce
2001 i dalsi modely Scout a Spirit, které vesmeés
pouzivaji motory S&S. Po pocitec¢nich motorech
S&S je od roku 2002 pouzivan V motor 1600 ccm
Powerplus. Odstoupeni hlavniho investora ale pfi-
vadi 19. zati 2003 bankrot spole¢nosti v Gilroy;

2004-2011 - v roce 2004 svitd znacce Indian
opét nadegje, protoze celou znacku vcéetné vlast-
nickych prav na jeji know-how kupuje britska
spolec¢nost Stellican Limited. Spole¢nost Stellican
se specializuje na ozivovani znacek a spolecnos-
ti s dlouhou historii, které se z raznych davodu
dostaly do potizi. Jako pfiklad spolec¢nosti, které
Stellican uspésné rozfungovala, lze uvést vyrobce
luxusnich lodi Chris-Craft, spole¢nost Yachting
nebo jeden italsky fotbalovy tym. Nova spolec-
nost Indian Motorcycle Company postupné zaha-
juje v dilnach Stellicanu, dislokovanych v King‘s
Mountain v Severni Karoling, vyrobu novych
Indianu, které navazuji na produkci piedcho-
zi spolec¢nosti v Gilroy. Na trh je nasledné v roce
2009 uveden novy Indian Chief s V-twin motorem
Powerplus o obsahu 1720 ccm (105 Cu.In.). Tento
Indian od Stellicanu je nabizen zejména v charak-
teristické cervené indianské barvé a s vykonnéj-
sim dobijenim pro elektronické vstiikovani paliva;

2011 - v roce 2011 spole¢nost Polaris Industries
Inc. ze Spirit Lake (Iowa) oznamuje nakup spolec-
nosti Indian Motorcycle Company od britskych
spolec¢nosti Stellican Limited a Novator Partners
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