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Vojenské dvoumistné
letouny

Dvoumistné letouny se stavély ve velkych poctech, nebot

umoznovaly pilotovi soustfedit se na vlastni let, zatimco
pozorovatel stfilel na nepratelské cile, shazoval pumy

nebo provadél priizkum. Zpocatku se pouzivaly neozbrojené stroje, A Royal Aircraft Factory B.E.2c 1912  Téchto pomalych, aviak
ale kdy?z stihaci letouny a protiletadlova déla nabyly na tcinnosti, Zemé Velkd Britanie stabilnich prazkumnych strojd
M yap yly a lehkych bombardérd bylo

Motor Royal Aircraft Factory 1a (90 HP),
. . , . . vzduchem chlazeny vidlicovy osmivalec
nahradily kulomety. Nékteré stroje dokonce disponovaly Max. rychlost 120 km/h

vyrobeno asi 3500. V roce 1914
dostal pozorovatel kulomet, ale
v roce 1916 byl letoun zoufale
zastaraly.

byly nasazeny vykonnéjsi letouny a osobni pobo¢né zbrané

vyhfivanymi kombinézami

a radiovym spojenim.

</ Royal Aircraft Factory
F.E.2 1915

Zemé Velkd Britanie

Motor Beardmore (120-160 HP),
vodou chlazeny rfadovy Sestivélec
Max. rychlost 147 km/h

F.E.2 s tlanou vrtuli, pGvodné
urceny ke stihani, byl jiz od pocatku
technicky zastaraly. Nicméné
pozorovatel mél Siroké palebné pole
a stroj zaznamenal Uspéch jako lehky
bombardér. Bylo vyrobeno vice nez
2000 kus(.

A\ Avro 504 1913 Tento nejpocetndji vyrabény
Zemé Velka Britanie letoun prvni svétové vélky mél

Motor Gnome et Rhone Lambda (80 HP), drevénou kostru a slouZil jako lehky

, ., S bombardovaci, stihacf a cvi¢ny
vzduchem chlazeny rota¢ni sedmivalec R . P
stroj. Po vélce se stal populdarnim
Max. rychlost 145 km/h

v civilnim letectvi a létal i v Rusku
a Cing.

<{ Caudron G.3 1914
Zemé Francie

Motor Le Rhone 9C (80 HP),
vzduchem chlazeny rotacni
devitivélec

Max. rychlost 106 km/h

PrestoZe Caudron jesté primitivné

pouZzival krouceni kiidel, vyznacoval
se dobrou stoupavosti a byl uzite¢ny
jako prdzkumny stroj. Pozdg&ji se
pouzival k vycviku.

Anatra Anasal DS 1916 > Bristol F.2B
Zemé Rusko Fighter 1916
Motor Salmson 9U (150 HP), vodou Zemé Velkd Britdnie
chlazeny hvézdicovy devitivalec Motor Rolls-Royce Falcon
- _'_.’.' Max. rychlost 145 km/h Il (275 HP), vodou chlazeny
L i Anasal, vyrabény podle licence v Odése vidlicovy dvanactivalec
. s francouzskym motorem Salmson, Max. rychlost 198 km/h
... o pouzivaly hlavné jako priizkumny stroj Zdokonalend verze F.2B
. Ukrajina, Rusko, Rakousko-Uhersko oblibeného Bristolu Fighter
(pozdéji Rakousko a Madarsko) dokdzala obstat i proti

a Ceskoslovensko. jednomistnym strojiim a slouzila
az do 30. let. Vyrobu béhem
prvni svétové valky omezoval

nedostatek motord Rolls-Royce.

> Sopwith 11/2 Strutter 1916

Zemé Velkd Britdnie

Motor Clerget (130 HP), vzduchem
chlazeny rota¢ni devitivalec

Max. rychlost 161 km/h

Stroj, pojmenovany podle podivné
tvarovanych stredovych vzpér, se
osvédcil jako stihacka a lehky bombardér.
Byl prvnim britskym letounem se
synchronizovanym kulometem pred
pilotem a stavél se tézZ ve Francii.



ovladatelny R.E.8 byl Iépe
vyzbrojen a unesl vétsi ndklad
neZ jeho predchidce B.E.2c.
Bylo jich postaveno vice nez
4000 a ve zkusenych rukou
slouzily velmi dobre.

A\ Royal aircraft Factory
R.E.8 1916

Zemé Velkd Britanie

Motor Royal aircraft Factory
(140 HP), vzduchem chlazeny
vidlicovy dvandctivélec

Max. rychlost 166 km/h

Pomaly, téZkopadny a obtizné

> Vickers F.B.5 Gunbus 1914

Zemé Velkd Britanie

Motor Gnome Monosoupape
(100 HP), rotacni devitivalec

Max. rychlost 113 km/h
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<l Junkers J4 (J.I) 1917
Zemé Némecko

Motor Benz Bz.IV (200 HP),
vzduchem chlazeny fadovy
Sestivalec

Max. rychlost 155 km/h

Prikopnicky celokovovy stroj
dr. Huga Junkerse. Tento
bitevni letoun mél ocelovou
vanu o sile 5 mm, jeZ byla jak
soucdsti draku, tak pancérovou
ochranou. Bylo jich postaveno
227 a vétsina slouzila

na zapadni fronté.

</LVG C.VI 1917

Zemé Némecko

Motor Benz Bz.IV (200 HP),
vodou chlazeny fadovy
Sestivdlec

Max. rychlost 166 km/h

C.VI, navrzeny Willym
Sabersky-Mussigbrodtem,
mél poloskorepinovy drevény
trup. Pfevazné se pouzival
pro prizkum a v Litvé vydrZel
ve sluzbé aZ do roku 1940.

F.B.5 byl jednim z prvnich

strojd zkonstruovanych pro
vzdusny souboj. Jeho hmotnost,
netcinné tlacné usporadani

a pri¢né ovladani kroucenim
k¥idel zpUsobily, Ze velmi rychle
zastaral.

<] Airco DH9A ,,Ninak" 1918
Zemé Velkd Britdnie

Motor Packard Liberty 12A

(400 HP), vodou chlazeny vidlicovy
dvandctivalec

Max. rychlost 198 km/h

Firma Airco usilovala ziskat pro DH9
dostatecné silny motor a nalezla jej
v americkém motoru Liberty, s nimz
letoun zaznamenal velky Gspéch

a slouzil az do roku 1931. Mnoho
kopif bylo také postaveno v Rusku.
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Fokker Spin 3 pFi
vzletu, 1911

ANTHONY FOKKER SE NARODIL
roku 1890 v Holandské vychodni
Indii (dnes Indonésie), ale jako
Ctyrlety se s rodici vratil
do Nizozemska, nebot jeho
otec chtél détem zajistit
holandské vzdélani. Jako
mnoho dalsich leteckych
prikopnikt, ani Fokker
nebyl studijni typ. Vyssi
vzdélani nedokoncil
a déval prednost
zajmtim o stroje
a praktiktim ve skolnich
dilnach.

V roce 1910 poslal otec Fokkera
do Némecka, aby se vyucil
automechanikem, avsak mladik,
inspirovan predvadécimi lety Wilbura
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Letecké pribéhy

V roce 1938 americky bulvarni ¢asopis
Wings uverejhoval pfibéhy o bojich slavného
trojploSniku Fokker Dr.l za prvni svétové
valky, prvniho konfliktu, v némzZ se valcilo

i ve vzduchu.

Anthony Fokker
(1890-1939)

Svetoznami vyrobci

Fokker

Ackoli je jméno , Fokker" ¢asto spojovano s némeckymi
stihacimi letouny, Anthony Fokker byl ve skutec¢nosti Holandan,
ktery se pozdéji stal americkym obCanem. Jim zalozena firma
vyrobila nékolik pfevratnych civilnich a vojenskych letount

a ve 20. letech byla nejvétsim vyrobcem letadel na svéteé.

Wrighta ve Francii roku 1908, zacal
misto uceni pracovat na svém prvnim
letadle s nazvem Spin (holandsky
,Pavouk”). Zahy se ukézalo,
Ze ma pro letectvi talent, a to
nejen jako konstruktér,
ale téz jako pilot, takze
si v roce 1912 mohl
zalozit prvni firmu
Fokker Aeroplanbau.
Postavil nékolik
letadel, pak prestéhoval
tovarnu do Schwerinu
a prejmenoval ji na Fokker
Flugzeugwerke GmbH. Kdyz zacala
prvni svétova valka, némecka vlada
prevzala fizeni tovarny, nicméné
Fokker zfistal feditelem a hlavnim
konstruktérem.
V roce 1915 Fokker predvedl
svlj jednoplosny stihaci letoun
s prevratnou vyzbroji. Pfestoze
Fokker osobné nevynalezl koncept
kulometné palby okruhem vrtule,
jeho firma zkonstruovala prerusovaci
systém palby, ktery to umoznil. Tento
systém, nazyvany ,synchronizator”,
znamenal pfevrat v leteckém boji
a tzv. ,Fokkerova metla” zdecimovala
v roce 1915 britské a francouzské
letecké sbory. Béhem valky Fokker
také zkonstruoval trojplosnik Fokker
Dr.I a velmi pokrocily Fokker DVII,
jenz se dostal do vyzbroje roku 1918.
stthaci eso vélky rytmistr Manfred
von Richthofen, prezdivany ,Rudy
baron”, nalezl smrt. DVII se zapsal
do historie jako letoun, ktery byl jako
jediny jmenovité uveden v jednani
o priméfi a ve Versailleské dohodé.
Vitézni spojenci trvali na tom, ze
vsechny stroje DVII jim museji byt
predany.

, Fokker obklopuje tajemstvi.
Jen nemnozi..., na néz zautocil,
se vratili, aby mohli vypravet.“

CECIL ARTHUR LEWIS (1898-1997), BRITSKY STIHACI PILOT

Po vélce dluzil Fokker némeckému
statu malé jméni na danich,
takze se vratil do Nizozemska
a pfevezl tam Sest vlak,
plné nalozenych
soucastkami a asi

180 kompletnimi stroji. To
mu umoznilo velmi rychle obnovit
vyrobu a dodédvat letadla nékolika
rtiiznym vojenskym letectviim. V roce

1923 se Fokker premistil do Spojenych

statli a zalozil americkou pobocku pod

nazvem Atlantic Aircraft Corporation,

zahy vSak prejmenovanou na Fokker

Aircraft Corporation. Firma rychle

zacala dominovat trhu civilnich letadel.

Obzvlasté tspésny byl tfimotorovy -
FVIIa/3m Trimotor, ktery do roku

1936 drzel 40 procent amerického

trhu a nakonec jej provozovalo

54 rtiznych aerolinek. Prvnim
skutecnym konkurentem
Fokkeru FVIIa/3m se

stal az Ford Trimotor,

ktery okopiroval fadu
Fokkerovych ryst.

V roce 1925 vyhral

Fokker Trimotor Fordav

let spolehlivosti a tento typ
pouzivalo pii pocetnych
prikopnickych a rekordnich
letech mnoho slavnych
letcti jako Richard E. Byrd

a Charles Kingsford Smith. = - .
» “‘M



V Holandské vychodnf Indii se narodil
Anthony Fokker.

Ve dvaceti Fokker konstruuje a stavi
své prvni letadlo Spin (Pavouk).
Fokker zakldda v Némecku v Berliné
Fokker Aeroplanbau.

Zacina prvni svétova vélka a némecka
vlada prejimd Fokkerovu firmu
Flugzeugwerke GmbH.

Fokkerdv stihaci jednoplo3nik
nastupuje do sluzby a tzv. ,Fokkerova
metla” vymetd oblohu.

Avsak znacka Fokker byla tézce
postizena, kdyz se roku 1931 zfitil
Fokker Trimotor, let 599 spolec¢nosti
TWA. A to nejen kvuli tomu, Ze
nestésti odhalilo strukturalni vadu,
zpusobenou hnilobou dfeva, ale

téz proto, Ze jednou z obéti byl
legendarni trenér amerického
fotbalu Knute Rockne, coz pritahlo
zajem médii. Po néjakou dobu mély
Trimotory zakazano létat, coz otevielo
cestu k prodejnimu

FXVIII

F27 Friendship

1925 Fokker Trimotor vitézi ve Fordoveé letu
spolehlivosti.

Fokker FVII prelétd nad severnim
pélem.

Fokker Trimotor leti z Ameriky

do Austrdlie a odtud na Novy Zéland.
Spole¢nost General Motors kupuje
Fokker Aircraft Corporation.

Je zahdjena vyroba Fokkeru FXVIII.
Anthony Fokker umird v New Yorku.
Vysoce Uspésny F27 Friendship
nastupuje sluzbu a stava se
nejprodavanéj$im turbovrtulovym
dopravnim strojem.

1918 Dne 21.dubna je ve Fokkeru Dr.l
Dreidecker zabit rytmistr Manfred
von Ri en (,Rudy Baron"),
nejuspés i stihaci eso prvni svétové
valky.

Fokker se vraci do Nizozemska

a zahajuje vyrobu nékolika riznych
typl letadel.

Fokker se pfemistuje do Spojenych
statl a zaklada americkou divizi své
firmy pod ndzvem Atlantic Aircraft
Corporation.

1926

1928
1919
1930

1923 1932

1939
1958

uspéchu celokovovym strojim Boeing
a Douglas. Poté, co v roce 1930 prodal
firmu spolecnosti General Motors,
vytlacilo postupné nové vedeni
Fokkera na vedlejsi kolej a o rok
pozdéji ho primélo k rezignaci. Zemftel
v New Yorku 23. prosince 1939
na zanét mozkovych blan ve véku
pouhych 49 let.

Po obsazeni Nizozemska Némci
v roce 1940 byly Fokkerovy tovarny
konfiskovany a pouzity k vyrobé
cviénych letount Biicker Biil81 a dilti
dopravnich letadel Ju-52. Po druhé
sveétové valce firma zpocatku

prestavovala letouny Douglas

Dakota na civilni, nez pfistoupila

ke konstrukci a vyrobé novych
vlastnich typti, véetné cvicného S11
a jednoho z prvnich proudovych
cvicnych strojit S14. Také vyrabéla
licen¢ni proudové stroje jako Gloster
Meteor a Lockheed F-104 Starfighter.
V roce 1957 Fokker zacal pracovat

na dopravnim F27 Friendship.

S pohonem dvéma turbovrtulovymi
motory Rolls-Royce Dart se F27
evropskym turbovrtulovym dopravnim
strojem a vyroba bézela az do roku
1987. Maly proudovy linkovy stroj
F28 Fellowship, zavedeny do vyroby
v roce 1967, se téz prodaval velmi
dobfe. V téze dobé¢ se firma podilela
na stavbé druzic a stala se rovnéz
soucasti konsorcia, jez vyradbélo

Fokker Dr.|

Némecké stihaci eso Heinrich Gontermann
pézuje u svého Fokkeru Dr.l b&hem prvni
svétové valky.

Na stejném typu také létal ,,Rudy baron”.
Oba piloti padli v leteckém souboji.

FOKKER . 29
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F100

Testuje se prototyp proudového
linkového letadla F 28.

Ve spolupraci s némeckou firmou
VFW Fokker stavi regionalni proudovy
linkovy letoun VFW-614.

Zacinaji prace na F50 a F100.

JelikoZ vyvojové naklady na dva nové
letouny strmé rostou, nizozemska
vldda udéluje firmé finanéni pomoc
ve vy3i 212 milionG guldend.

Fokker se slu¢uje s DASA, dcefinou
firmou koncernu Daimler-Benz.
Daimler-Benz rusi ujedndni a Fokker
vyhlasuje bankrot.

Tovarna Fokker

F50 byl uveden na trh v roce 1987 - zde stroj
pri montdZzi na tovdrni lince - a stale 1ét4

u nékolika aerolinek, pfestozZe jeho vyroba
skoncila v roce 1996.

licen¢ni stihacky F16 pro belgické,
danské, nizozemské a norské vojenské
letectvo. AvSak ambici6zni projekt
vyvoje dvou novych letounti soucasné
byl nad sily Fokkeru. Vyvojové naklady
projekttt F50 (jenz vychézel z F27)

a F100 (odvozeného z F28) Splhaly
nahoru a Fokker musel dostat finan¢ni
injekci od nizozemské vlady, aby
zustal solventni. Pfestoze se oba nové
typy zpocatku prodavaly relativné
dobrte, tspéch svych predchtdct
nezopakovaly. Nakonec se firma v roce
1992 sloucila s némeckou spolecnosti
DASA, avsak jeji matetska firma
Daimler-Benz méla vlastni problémy

a vlednu 1996 se s Fokkerem rozesla.
O dva mésice pozdéji Fokker vyhlasil
upadek. Nicméné jméno se stale
uchovalo v sektoru kosmickych
technologii jako Fokker Technologies,
coz je konsorcium péti rtiznych firem.
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Jednomistné stihaci
letouny

Za prvni svétové valky doslo k ohromnému pokroku nejen v technologii

/\ Fokker E.

- L
Il Eindecker 1915 Jednoplo3nik Holandana

Zemé Némecko

Anthonyho Fokkera byl vylepSenou

drakti a motort, ale i v kazdém aspektu konstrukce letadel. Jak se kazda
strana pokousela ziskat vzdusnou nadvladu, jedna predstihovala druhou

ve vyvoji letadel, a aby neztratily dech, vyznamné konstrukcni rysy bud devitivalec

Motor Oberursel U.19 (100 HP),
vzduchem chlazeny rotaéni

verzi stroje Morane-Saulnier.
Vybaven synchronizdtorem
kulometu umoZznil Némecku
ziskat béhem roku 1915 vzdusnou

kopirovaly, nebo opoustély. Rychlost, obratnost, vyzbroj a sila se staly

Max. rychlost 140 km/h

nadvladu.

klicovymi vlastnostmi Gspésné konstrukce jednomistného stihactho

letounu.

<] Morane-Saulnier Typ N 1915

Typ N vybavil Roland Garros prikopnicky

Zemé Francie

kulometem, ktery stfilel skrz vrtuli

Motor Gnome et Rhéne (80 HP),

vzduchem chlazeny rotac¢ni devitivélec

s ocelovymi kliny na listech, odrézejicich
stiely. PfestoZe se z pocétku jevil jako
ucinny, letoun s nakrucovanim kfidel rychle

Max. rychlost 144 km/h

zastaral.

Nieuport 17, vyvinuty z hbitého
Typu 11, byl nejlepsi stihackou
roku 1917 a Siroce pouzivan
Dohodou. Nabizel skvélé
vykony a obratnost a k tomu
synchronizovany kulomet.

> Nieuport 17 1916

Zemé Francie

Motor 1G nome et Rhone 9Ja (110-130 HP),
vzduchem chlazeny rotacni devitivélec
Max. rychlost 177 km/h

<] Sopwith Triplane 1916
Zemé Velkd Britdnie

Motor Clerget 9B (130 HP),
vzduchem chlazeny rotac¢ni devitivdlec

Max. rychlost 188 km/h

> Sopwith Pup 1916

Zemé Velkd Britdnie

Motor Gnome et Rhone 9c¢ (80 HP),
vzduchem chlazeny rotacni
devitivélec

Max. rychlost 180 km/h

Trojplosnik, vyvinuty z ,,Pupu”, byl velmi
obratny a v letech 1916-1917 zaznamenal
mnoho vitézstvi. Inspiroval Némce

ke konstrukci Fokkeru Dr.1. Bylo jich
vyrobeno 147 kusd, nez pievzal zezlo
Camel.

Kompaktni a s velkou nosnou
plochou mohl Sopwith Scout, jak
znél oficidlni ndzev, idajné pristat
na ,tenisovém kurtu”. Kratkodobé
ziskal vzdu$nou nadvladu, byl

vSak rychle predstizen novymi
konstrukcemi. Bylo postaveno 1770
stroju.

V Sopwith F.1 Camel 1917

Zemé Velkd Britdnie

Motor Clerget 9B (130 HP)/Bentley BR1
(150 HP), vzduchem chlazeny rotacni
devitivélec

Max. rychlost 185 km/h

Velmi obratny Camel byl sice obtiZzny

na pilotaz, ale s vyzbroji dvou kulometl
sestrelil v prvni svétové vdlce vice
nepratelskych letadel nez kterykoli jiny
stroj. Bylo jich vyrobeno 5490 a zajistily
Dohodé vzdusnou nadvladu.

Rychly, obratny a se snadnou pilotdzi
byl novy stihaci letoun Herberta
Smithe pro rok 1917 vynikajici

ve vysokych vyskach, ackoli jeho
predsazené spodni kridlo vedlo

k tomu, Ze byval omylem povaZovan
za némeckou stihacku.

/\ Sopwith 5F.1 Dolphin 1917
Zemé Velkd Britdnie

Motor Hispano-Suiza 8B (200 HP),
vodou chlazeny vidlicovy osmivalec

Max. rychlost 211 km/h




/\ Fokker Dr.11917

Zemé Némecko

Motor Oberursel Ur.ll (110 HP),
vzduchem chlazeny rotacni devitivélec

Max. rychlost 185 km/h

.Dreidecker”, ktery proslul jako
oblibeny stroj Manfreda von
Richthofena (,,Rudého barona®),
byl Fokkerovou ucinnou
odpovédi na velmi obratny
Sopwith Triplane. Bylo vyrobeno
320 kusd.

<| Albatros D.Va 1916

Zemé Némecko

Motor Mercedes-Benz D llla
(180 HP), vodou chlazeny fadovy
Sestivalec

Max. rychlost 186 km/h

Albatrosy fady D (zde pozd&jsi Va)
vratily v roce 1917 Némclm zpét
nadvlddu. S lehkym a pevnym
poloskofepinovym trupem

z preklizky byly rychlé a mély
pFimérenou palebnou silu, aviak
trpély mensi obratnosti.

A\ Fokker D.VII 1918
Zemé Némecko

Motor Mercedes-Benz D lllat (180 HP),
vodou chlazeny rfadovy Sestivélec

Max. rychlost 190 km/h

Posledni stihaci letoun Fokker za prvni
svétové vélky, Reinholdem Platzem
navrzeny D.VII, se pokldda za nejlepsi
némeckou stihacku na poc¢atku roku
1918. Jeho trup z ocelovych trubek
a samonosna kiidla predbéhly dobu.

A\ Royal Aircraft Factory S.E.5a 1916 KdyZ nedostatek francouzskych
Zemé Velka Britdnie motor{ odstranila licence

Motor Hispano-Suiza/Wolseley Viper (7 VALl STl Gl

(200 HP), vodou chlazeny vidlicovy osmivélec el $.I§.5a Romah] ’Dohodev
v poloviné roku 1917 ziskat zpét
Max. rychlost 222 km/h

vzdu$nou nadvladu a udrZet siji
az do konce valky.

/\ SPAD SVII 1916 Zkonstruovany

Zems Francie Louisem Béchéreauem

a vyzbrojeny jednim kulometem
patfil k nejzdatnéjsim stihackdm prvni
svétové valky. Sila a rychlost, kterou

Motor Hispano-Suiza (220 HP),
vodou chlazeny vidlicovy osmivalec

Max. rychlost 218 km/h mu daval vykonny vidlicovy osmivalec,

vynahrazovaly jeho mensi obratnost.

V Pfalz D.IIl 1917

Zemé Némecko

Motor Mercedes D.llla (180 HP),
vodou chlazeny fadovy Sestivalec

Max. rychlost 166 km/h

Rudolph Gehringer vyvinul pieklizkovou
skofepinu trupu D.IIl z Rolandu D.II. Byl
pomalejsi neZ jeho souperi, ale natolik
robustni, Ze sndsel stfemhlavé utoky. Vydrzel
ve sluzbé az do konce prvni svétové valky
a bylo postaveno vice nez 1000 kus(.
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RAF S.E.Da

Obzvlast robustni jednomistny stihaci letoun Royal Aircraft Factory
(RAF) S.E.5a byl téZ vyjimecné stabilni pfi stfelbé. Za prvni svétové
valky byl obdobou pozdéjSiho Hawkeru Hurricane béhem letecké
bitvy o Anglii, zatimco leh&i a obratnéjSi Sopwith Camel se da
prirovnat k Supermarine Spitfiru. Kromé jiného S.E.5a a Camel
pomohly v poloviné roku 1917 obnovit vzdusnou nadvladu Dohody

a udrzet ji az do konce valky.

0D SVEHO PREDCHUDCE S.E.5 (,S.E.” zkratka pro  uspofadani s vrtuli vpredu vedlo k &sté, relativné
,Scout Experimental”), jenz poprvé vzlétl v listopadu proudnicové a rychlé konstrukci. Tupy, hranaty Typ Royal Aircraft Factory S.E.5a, 1916
1916, se S.E.5a lisil vykonnéjsim motorem o 200 HP,  predek proptijcoval stroji ve vzduchu ttocny vzhled. Zemé Velka Britanie
ktery nahradil ptivodni motor o vykonu 150 HP. V rukou es prvni svétové valky, pysnicich se Vyroba 5205 (véetnd SE5)
S.E.5a, zkonstruovany pod vedenim Henryho Viktoriinym kfizem, jako byli Albert Ball, Billy Konstrukce DFevena kostra, platény potah

P. Follanda v Kralovské letecké tovarné Bishop, ,Mick” Mannock a James McCudden, se Max. hmotnost 898 kg
ve Farnborough, byl podstatné lepsi nez diivéjsi S.E.5 a S.E.5a ukézaly byt smrtonosnou zbrani, Motory Hispano-Suiza 200 HP/Wolseley
stthacky Kralovského leteckého sboru RFC jako tfeba  cenénou pro svoji pevnost a odolnost, dobry vyhled Viper 200 HP, vodou chlazené
D.H.2 a EE.8 s tlatnym uspordadanim (dvojplosniky do viech stran, pfevahu v rychlosti a dobré vykony vidlicové osmivalce
s motory a vrtulemi za pilotem). Jeho tazné ve velkych vyskach. Rozpéti 810m

Délka 6,38 m

Dolet 483 km

Max. rychlost 222 km/h

Platnem potazena kridla
méla profil RAF 15

KFridélka jak na hornich, tak
dolnich kFidlech pro rychlé
ovladani ndklonu

Vackové
kryty
vycnivaly
u S.E.5a
z obrysu
—~motorové
kapoty

POHLED ZEPREDU

Opérka hlavy pilota ma
proudnicovy tvar

Kylovka je
vyztuZena lanky
k vodorovné
ocasni plose

POHLED ZEZADU

Potah za pilotem
tvorilo platno
na drevénych podélnicich

y \\ ("}
| F‘gﬂﬂ : \‘2"

Kapota motoru z plechil
z hlinikové slitiny

e i

= Panel na boku Kruhovy znak Ovladaci paka
platéného potahu s modrym okrajem kridélka poskytuje
Vyskovky mély trupu pro pfistup a Cervenym stfedem dostatec¢nou silu pro
kostru ze dfeva b&hem udrzby a pro oznacoval letouny jeho vychylenf
a ocelovych trubek kontrolu Britského impéria

a byly potazené
pldtnem



Dravec s hranatou tlamou

Kombinaci silného motoru s jednoduchym,
hranatym trupem a jednonosnikovymi, dvéma
navzdjem vyztuZenymi kiidly, se S.E.5a stal
nesmlouvavou smési sily a prakti¢nosti. Vysledek
predstavoval spolehlivy bojovy stroj se snadnou
Gdrzbou.

RAF S.E.5A
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VNEJSI DETAILY

Vsude na S.E.5a jsou vidét peclivé provedené a ticelné detaily
s dlirazem na jednoduchost, trvanlivost, snadnou vyrobu

a skutecnou praktic¢nost — vSe, co je Zivotné nezbytné, aby

letoun obstdl na fronté a byl pohotovy k boji. Pocatecni
problémy se strukturalni pevnosti kiidel a ocasnich ploch S.E.5
byly rychle odstranény, a stejné tak nedostatec¢na pevnost
trubkovych vzpér podvozku. Ty byly nahrazeny pevnéjsimi
dfevénymi.

1. Chladicové Zaluzie 2. Vypoustéci kohout chladice 3. Olejovy filtr

4. Vajickovita rozpérka na vyztuznych lankach 5. Kozené botky

na koncovkach vyztuznych lanek 6. Dérovany vyfuk 7. Koncovka kridelni
vzpéry 8. Inspekéni okénko pro kontrolu kladky fizeni 9. Ovladaci paka

10. Spoj platéného potahu 11. ZavéSeni gumového svazku odpruzeni
12. Zamérovac 13. Obsiti otvoru pro Fidici lanka 14. Kulomet Lewis

7 8




)
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Zavodni a rekordni stroje > Santos-Dumont No.6 1901 anl
Zemé Francie ! 1
Rychlost rozvoje letectvi v téchto podateénich letech brala dech. Na pocatku DT CVREREORY, !
. g P . . vodou chlazeny Fadovy CtyFvalec
20. stoleti mohla ustavit rekord v motorovém létani pouze vzducholod,
Max. rychlost 37 km/h ;
avsak v nésledujicich deseti letech letadla tézsi vzduchu dospéla od prvnich . ;
o . . . . B . Alberto Santos-Dumont vyhral
nesmélych skokti az k letu pres Lamanssky praliv o délce 42 km a s rychlosti 19. Fijna 1901 Deutschovu cenu - ’
80 km/h. A v dalsich deseti letech se rychlost vice nez ztrojndsobila a doslo ve vy&i 100000 frankd, kdyz . .
ik 2 1 s A K9 P odstartoval s vodikem pInénou . . - .
prvnimu nonstop letu pres Atlantsky ocean. vzducholods 2 parku Saint Cloud, e, Tl . -
oblet&| Eiffelovu v&Z a vrétil se T A - an

do 30 minut zpét. = M

<] Voisin-Farman Biplane No.11907 S prvnim GspéSnym letadlem Gabriela Voisina -
Zemé Francie zvl&dl Henri Farman okruzni let v délce 1km,

poté 2 km a ndsledné dvacetiminutovy prespolni

let na vzdalenost 27 km - vSe v roce 1908.

Motor Antoinette (50 HP), vodou chlazeny
vidlicovy osmivélec
Max. rychlost 90 km/h .

-
- T - ; TR
= =
/\ Antoinette VII 1909 Vynikajici inzenyr Léon Levavasseur si .
Zems Francie nechal v roce 1903 patentovat vidlicovy
Motor Antoinette (50 HP), osmw:jlcovy motor pro lehka Ietadl::’}.
o e erialR Pokracoval stavbou tohoto rekordniho
Y letadla pro Huberta Lathama, a dokonce
Max. rychlost 70 km/h postavil pro vycvik letecky simulator.
> Wright EX Vin Fiz 1911
Zemé USA
Motor Wright Aero (35 HP),
Fadovy Ctyfvélec
Max. rychlost 82 km/h
Toto byla Gprava Calbraitha
Perryho Rodgerse pro prvni prelet
g USA od pobrezi k pobfeZzi v roce
1911. B€hem letu bylo u¢inéno
75 zastdvek, vEetné 16 zficenf
/\ Morane-Saulnier H 1913 Tento jednomistny sportovni a Cetnych zranéni pilota. Mnoho
Zem& Francie letoun, pilotO\,/aVny Rolandem dil muselo byt vymé&néno cestou.
Motor Le Rhone 9C (80 HP), Garrosvevr.n, ZVIEEZ” v rocvg 19,13,
o Mt . v soutéZi na presnost pristani.
vzduchem chlazeny hvézdicovy . P 2 2
e . Na pocatku prvni svétové valky
devitivalec . . .
objednala Francie a Anglie tento
Max. rychlost 120 km/h typ pro bojové nasazen.
> Astra Wright BB 1912
Zemé& USA/Francie | i

Motor Barriquand et Marre
(35 HP),

Fadovy Ctyfvélec

Max. rychlost 60 km/h

V roce 1912 se pro toto francouzské
letadlo stal predlohou stroj Baby
brat¥i Wright(, ktery v roce 1910
zdolal vzdalenost 153 km ze
Springfieldu do St. Louis a v roce
1911 preletél Spojené staty

za pouhych 83 letovych hodin.

/\ Morane-Saulnier A1 Tento jednomistny stihaci
Typ XXX 1917 letoun z prvni svétové valky
mél schopnost GpIné akrobacie
diky kompaktnosti a dozadu
zalomenému kfidlu nad trupem
(parasol). Po vdlce slouZil

k vycviku a 51 strojd pFevzal
Expedi¢ni sbor americké
armady.

Zemé Francie

Motor Gnome Monosoupape 9N (150 HP),
vzduchem chlazeny hvézdicovy devitivélec

Max. rychlost 225 km/h
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<] Sopwith Tabloid 1913
Zemé Velkd Britdnie

Motor Gnome Monosoupape
(100 HP),

vzduchem chlazeny hvézdicovy
devitivélec

Max. rychlost 148 km/h

Kompaktni a rychly Tabloid byl

v pozemni i plovdkové verzi
prijemnym prekvapenim. Snadno
zvitézil roku 1914 ve Schneiderové
pohdru pro hydropldny a ustavil
rychlostni rekord 148 km/h. Ob&
verze slouZily v prvni svétové valce.

/\ SPAD Deperdussin S pllenym potahem ze dieva

Monocoque 1913 tulipdnovniku, ktery byl
Zemé Francie oboustranné nalepen

na ofechovcovou kostru,
Motor Gnome 14 Lambda (160 HP),

- hi / hvézdicovy zvitézil tento zévodni stroj
YZ U,C grrjc azeny hvezdicovy s malym aerodynamickym
Ctrndctivalec

odporem roku 1913 v Gordon
Max. rychlost 209 km/h Benettové pohdru a ustavil
svétovy rychlostni rekord.

<] Vickers Vimy 1918
Zemé Velkd Britdnie

Motor 2x Rolls-Royce Eagle VIl
(360 HP), vodou chlazeny vidlicovy
dvandctivalec

Max. rychlost 161 km/h

Nasazeni v prvni svétové valce sice

Vimy zmeskal, ale stal se hlavnim

1525, John Alcocka Athur Whitten . SOpWith Schnelder 1919 Pivodé postaveny ako hycropién

: pro Schneiderlv pohdr v roce

Brown s nim uskutecnili v roce 1919 1919 a po jeho zrugeni kvili mize

prvni nonstop prelet Atlantského Motor Cosmos Jupiter (450 HP), e < P . )

oceanu vzduchem chlazeny hvézdicovy presFaven na pozemm‘zavodr‘u stroj,
' ktery roku 1923 obsadil v Aerial

devitivaiee Derby druhé misto. O mésic pozdéji
Max. rychlost 274 km/h se zfitil a byl znigen.

Zemé Velkd Britdnie

/\ Nieuport Il N 1910 Predtim, nez se dal do experimentovani

s letadly, vyrdbél Edouard Nieuport

zapalovani pro automobily. V roce 1910

ustavil svétovy rekord pfekondnim

rychlosti 100 km/h s lehkym a vykonnym

Max. rychlost 115 km/h jednoplo$nikem, pohanénym plochym
dvouvalcovym motorem.

Zemé Francie

Motor Nieuport (28 HP),
vzduchem chlazeny plochy dvouvélec







Lincoln Beachey

Lincoln Beachey (1887-1915) je povazovan za nejvétsiho
amerického letce z ranych dob aviatiky a za nejodvaznéjsiho
a nejzapalenéjsiho pilota své doby, ktery se poprvé vznesl
do vzduchu pfi fizeni vlastnorucné postavené riditelné

vzducholodé. Poté nabidl své sluzby pritkopnickému

konstruktérovi Glennu Curtissovi a opakované havaroval, nebot
tvrdohlavé odmital jakékoli rady ohledné fizeni, dokud se sam
nenaucil pilotovat. Zahy se vsak ukazalo, Ze i pfes své obrovské
ego je letcem ,0d panaboha“, Ze ma vynikajici cit pro nedostatky
tehdejsich letadel. V roce 1911 Beachey vstoupil do Curtissova
tymu exhibic¢nich letcti a vynalezl model D ,vpfedu bez“,

kdyz béhem nezdateného pfistani urazil predni fidici plochy.

S poskozenym strojem znovu vzlétl a zjistil, Ze bez prednich
ploch se pilotuje 1épe nez s nimi.

POEZIE LETANI

Mezi Beacheyovy obdivovatele patfili Thomas Edison a Orville
Wright. Ten druhy jej nazval ,nejizasnéjsim letcem vtibec”.
Beachey nepokladal svoje akrobatické kousky za nebezpecné,
nebot jeho dvojplosnik ,Special Looper” mél zesileny drak, aby
vydrzel akrobatické tigury. Jeho posledni let v roce 1915 mél
byt prvnim predvedenim vertikdlniho ,S“ na jednoplosniku.
Kdyz vsak vybiral negativni ohyb, stroj se rozpadl a zfitil

do Sanfranciského zdlivu, pficemz Beachey zahynul.

Letadlo proti automobilu v roce 1914, ,Débel vzduchu Lincoln
Beachey na Curtissu Model D ,,vpredu bez" zavodi's ,,Dablem silnic"
Barneyem Oldfieldem v automobilu Christie s pfednim ndhonem.
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Frontovy Sopwith Snipe
na konci prvni svétové valky

Svetoznami vyrobci
Sopwith

Mezi lety 1912 a 1920 spolecnost Sopwith Aviation Company
zkonstruovala a vyrdbéla vice nez 40 rlznych typu letadel.
Béhem prvni dekady pIné zvladnutého motorového letu bylo
vyrobeno vice nez 16 000 stroji Sopwith a vyrobky této firmy se
vyznamne podilely na pokroku civilniho a vojenského letectvi.

THOMAS OCTAVE MURDOCH

SOPWITH, narozeny roku 1888

v zapadolondynském Kensingtonu,

meél 15 let, kdyz se bratfi

Wrightové jako prvni vznesli

do vzduchu s motorovym

letadlem. Samouk Sopwith

vzlétl se svym jednoplosnikem

Howard Wright poprvé v fijnu

1910. O nékolik mésict

pozdéji ziskal cenu ve vysi

4000 liber za nejdelsi

let nonstop z Anglie

na kontinent. Penize

pouzil k zakoupeni dalsiho

letadla a v bfeznu 1912

v Brooklands, hrabstvi Surrey, oteviel

pod svym jménem leteckou skolu.

O tfi mésice pozdéji zalozil leteckou

firmu Sopwith Aviation Company.
Prvni letadlo této firmy, tfimistny

Sopwith ,Hybrid“ s taznou vrtuli,

byl sestaven z rtiznych dilt

a pohdnén motorem Gnome o 70 HP.

Vzbudil pozornost Letecké sluzby

Kralovského namornictva (RNAS),

L 8

Thomas Sopwith
(1888-1989)

jez stroj koupila. V dusledku toho
byla Sopwith Aviation Company
jmenovana dodavatelem vojenskych
letadel a inkaso za kontrakt
umoznilo Sopwithovi koupit
v Surrey nepouzivanou
bruslafskou halu a pfestavét ji
na leteckou tovarnu.
V roce 1913 tfimistny
Sdpwith, fizeny firemnim
$étpilotem Harrym
| Hawkerem, ustavil dva
nové vyskové rekordy.
TéhoZ roku na vystavé
Olympia Aero Show
byl prezentovan spolu
s hydropldnem Bat
Boat I - prvnim britskym létacim
clunem a prvnim tspésnym
obojzivelnym letounem na svété, coz
stvrdilo Sopwithovu vynalézavost.
Za upraveny Bat Boat 1A zaplatila
RNAS 1500 liber.
Firma vyvinula fadu projektt,
napf. hydropldn Admiralty Typ C,
zamysleny k vzdusnému vypousténi

Dvojité kulomety
Vickers

Dvojice kulometl
Vickers byla poprvé
umisténa pred kokpit

u letounu Sopwith
Camel. Pravé hrb nad
zavéry kulomet( dal
stroji jeho ndzev, Cesky
.Velbloud".

w
\,
&

torpéd, avsak
skute¢né prvnim Sopwithovym
dspéchem se stal prazkumny
dvojplosnik Tabloid. Letoun, pfevazné
zkonstruovany Harrym Hawkerem,
svou vysokou rychlosti, dobrou
stoupavosti a snadnou ovladatelnosti
predcil ostatni jednoplosné
konstrukce. Plovaky vybavend verze
ziskala Schneidertiv pohar, coz byl
rychlostni zavod pro hydroplany,
konany v dubnu 1914 v Monaku.
Tento stroj se zacal vyrdbét sériové pro
RNAS, pozdéji byl prestavén a jako
Sopwith Baby slouzil od roku 1915
jako prazkumny a bombardovaci
letoun.

1% Strutter, pojmenovany
podle nezvyklého usporadani
baldachynovych vzpér a navrzeny
firemnim $éfkonstruktérem
Herbertem Smithem v roce 1916,
se vyznacoval pokrocilou zastavbou
kulometu, kterd poprvé umoznovala
pilotovi stfilet dopfedu okruhem
vrtule. V Anglii bylo vyrobeno vice
nez 1500 1% Struttertt a mnoho
dalsich jich bylo sestaveno z dilti

Letecky prikopnik

Harry Hawker, zde v roce 1914, byl zkuSebnf
pilot a letecky konstruktér firmy Sopwith. Mél
zdsadni podil na Uspéchu této firmy a pozdéji
zaloZil firmu Hawker Aircraft.

ve Francii pro francouzskou armadu.

Rychly a dobfe ozbrojeny dvoumistny

1Y Strutter slouzil napted jako

frontovy stihaci letoun a poté jako

bombardér az do roku 1917.
Kralovsky letecky sbor (REC)

a RNAS téz od druhé poloviny

roku 1916 az do podzimu 1917

Siroce pouzivaly mensi jednomistny

Sopwith Pup. Z jeho konstrukce tézil

nasledujici Sopwith Triplane, mél vsak

nové trojité kiidlo o malé hloubce.

V leteckych soubojich zpocatku

exceloval, avSak pak se objevila fada

strukturalnich problémfi.

Jako dalsi vychazel z vyrobnich
linek F1 Camel, prvni britsky stihaci
letoun s dvojici kulomett Vickers.
,Velbloud” byl extrémné mrstny a stal
béhem prvni svétové vélky. Od svého
nasazeni v poloviné roku 1917
Camely sestrelily 1294 nepratelskych
letadel — vice nez kterykoli jiny
stthaci letoun Dohody. A dalsi tspéch
znamenal Sopwith Snipe. Bylo
vyrobeno néco pres 2000 Snipe,
jez vydrzely ve sluzbé u Kralovského
letectva az do roku 1926.

Po prvni svétové valce konstruktéri
firmy Sopwith produkovali civilni verze
vojenskych letadel a téz byla zahdjena
vyroba motocyklt. Avsak v 1été 1920




1888 Thomas Octave Murdoch Sopwith se
narodil v londynské Ctvrti Kensington.
Sopwith viastni a [étd se svym prvnim
strojem, jednoplo$nikem Howard
Wright.

Sopwith ziskdva pilotni licenci €. 31
Krélovského aeroklubu a predvadi svij
dvojplosnik Howard Wright krali Jifimu
V.V témzZe roce upravuje a vyvijf
zavodni letadlo.

V Brooklands, hrabstvi Surrey, otevird
leteckou Skolu a zakldda firmu Sopwith
Aviation Company.

1910

1911

1912

Vitéz zavodu

Dvojplo3nik Sopwith Tabloid byl zkousen

s plovaky v roce 1914 na TemZi. Verze tohoto
stroje pak v témzZe roce vyhrala SchneiderQv
pohar.

i :

o ﬂf = J |
Triplane

1913 Firma vystavuje prvni britsky

Uspésny létaci ¢lun Sopwith Bat Boat

a tfimistny rekordni Sopwith.

Prvni prizkumné a bombardovaci

jednomistné dvojploSniky

Sopwith Tabloid jsou dodény RFC

a RNAS. Plovakovy Tabloid vitézi

ve Schneiderové poharu.

Jednomistny Sopwith Baby nastupuje

sluzbu u Letecké sluzby Kralovského

namornictva (RNAS).

Do pole nastupuji dvé prllomové

Sopwithovy konstrukce, bombardér

1914

1915

1916

» VSechna nase letadla byla
postavena Cisté od oka.
Vibec jim to nevadilo.”

SIR THOMAS SOPWITH

byla zakazkova kniha prazdna

a pozadavek vlady na zaplaceni
davky z ,nepfimétenych valecnych
zisk” zptisobil, Ze Sopwith Aviation
Company nebyla schopna pokracovat
a rozhodla se pro dobrovolny tpadek.

Thomas Sopwith, Bill Eyre, Fred Sigrist
a Harry Hawker, ktery inspiroval
konstrukci mnoha letadel Sopwith,

jiz zalozili novou firmu, jezZ méla byt
jesté tispésnéjsim nastupcem. Hawker
Aircraft Ltd, a pozdéji firma Hawker

1

12 Strutter a jednomistny stihaci
letoun Pup.

1917 Sopwithy Triplane RNAS se silné
angaZzuji v leteckych soubojich prvnf
svétové vélky. F1 Camel prochazi
bojovym kitem.

1918 Snipe a Dolphin jesté stihaji nasazenf
v prvni svétové valce a Sopwith
Cuckoo se stdva prvnim britskym

Camel

pozemnim torpédovym bombardérem.

1919 Firma vyrabi civilni stroje jako Dove,
Gnu, Atlantic a Wallaby a rozsituje
vyrobu o produkci motocykld.
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Siddeley Aviation, vyrobila celou
fadu legendarnich letount, mezi nimi
Hawker Fury, Hurricane, Hunter,
Hawk a prtikopnicky, kolmo startujici
a pristavajici Harrier.

Sir Thomas Sopwith, povyseny
do slechtického stavu v roce 1953,
pracoval pro firmu Hawker Siddeley
do svych 92 let. Zemfel v lednu 1989
ve véku 101 let, pficemz po vétSinu
Zivota stal v Cele vyvoje letadel.

Sopwith Camel

Tato obdlka ¢asopisu z roku 1938 ukazuje
britskou legendarni stihacku z prvni svétové
valky Sopwith Camel v ,,psim souboji"

s némeckym Fokkerem ,,Dreideckerem®”.

1920

1920

1935

1989

SOPWITH .

41

Snipe

Bez dalich podstatnych objedndvek

na letadla a s vlddnim poZadavkem

na zaplaceni ddvky za nadmérné zisky
ohlasuje Sopwith Aviation Company
dobrovolny Upadek.

Sopwith, Harry Hawker a dalsi vytvareji
firmu H. G. Hawker Engineering,
pozdéji Hawker Aircraft Limited.
Spolec¢nost ziskdvd Armstrong Siddeley
a prejmenovava ji na Hawker Siddeley
Aircraft. Sopwith zUstava firemnim
konzultantem aZ do roku 1980.
Thomas Sopwith umird ve véku 101 let.




