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- Marlboro Team Texaco
- Shlrts

Emerson Fittipaldi

" £1 50 ea(:h PI.US 10p post & packaging

SIZES: LARGE, MEDIUM, SMALL ;
1 % Cotton T-Shirts.Order by item numbers:-|
MT4 Thumbs up. MT5 Watch my wheels.
MT6 Emerson Fittipaldi. MT7 Emerson’s
hclmcl MTS Strong man. All shirts have |
_ Marlboro Team Texaco Badge printed
_on back, asshown here. » |
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Proc¢ je hrdinou déjin Formule 1?

Fittipaldi byl prvnim Brazilcem, ktery s tspéchem opustil svou
vlast a vydal se do Evropy, jen aby realizoval svtij sen stat se
automobilovym zavodnikem. Neuvétitelné rychle se mu po-
darilo postoupit do Formule 1 a stat se mistrem svéta. Vyvolal
tim mezi krajany ohromné nadSeni a jeho vzoru brzy nasle-
dovali dal$i. Svym ,,pionyrskym“ ¢inem otevrel a ukazal cestu
budoucim hvézdam jako Pace, Piquet, Senna, Barrichello nebo

Massa, ktefi postupovali dle jeho prikladu.

Po zisku druhého titulu se Fittipaldi pustil do dalstho pro-
jektu: brazilského tymu Formule 1. Po nadéjnych zacatcich na-
sledovala 1éta neuspéchti, coz ho témér ozebracilo. Emerson
hledal nové, nejdiive jen obchodni $tésti v USA. Také jeho
»druha“ kariéra zavodnika, tentokrat na americkych tratich,
byla ohromnym tspéchem. Ziskal titul mistra IndyCar a dva-
krat vyhral povéstnych 500 mil v Indianapolisu.

1946-1968: V teple domova

Predkové Wilsona Fittipaldiho seniora pochazeli z Italie. On zil
na jihu amerického kontinentu, ale jiz v nékolikaté generaci, a aby
puvod svych potomki jesté trosku zkomplikoval, vzal si za zenu

Jozefu ,,Juzy“ Wojciechowskou, dévée polsko-ruského pavodu.

Mlada rodinka Fittipaldiii ze Sdo Paula koncem Ctyticdtych let: Wil-

son senior se Zenou Juzy a syny Wilsonem a Emersonem

Jméno Fittipaldi bylo v kruzich automobilovych fanatiki
Jizni Ameriky znamé jiz dlouho pred tim, nez 12. prosince 1946
narozeny Emerson nebo jeho o tfi roky starsi bratr Wilson jr.
poprvé usedli za volant. Jejich otec Wilson Fittipaldi starsi to-
tiz patfil mezi nejznaméjsi sportovni novinare Brazilie. Zvlasté
jeho radioreportaze ze zavodi celého svéta, pfi nichz lidem
domi prenasel ohromné spéchy Argentince Juana Manuela
Fangia, z néj udélaly velmi populdrni osobnost. Mimo to byl
jednim ze zakladatelti Klubu zavodniku brazilského automo-
bilového svazu. Wilson i ,,Juzy“ po valce obcas sami zavodili,
Fittipaldi senior se ale vaznéji vénoval své roli reportéra a fun-
cionare. Pritom se zaslouzil také o zavedeni vytrvalostniho
zavodu ,,Mil Milhas® Jejich nejmladsiho synka pojmenovali
po filozofovi Ralhu Waldovi Emersonovi. Drobnému chlapci

se ovéem prezdivalo ,Rato“ (My$), zatimco star$i a mnohem
robustnéji stavény Wilson byl ,,Tigrao®

»Mysce® bylo teprve pét, kdyz ho tata spole¢né s Wilsonem
zacal bravat s sebou na zavody. ,,Jisté si dovedete predstavit, ze
se hned stalo mym velkym snem stat se pilotem Grand Prix.
Tata nas timto smérem ale nikdy netlac¢il. Ani mama. Pamatuju
si, jak jsem ji v roce 1956 fandil pti zavodé na 24 hodin v Inter-
lagosu. Zavodila v néjakém ohromném Mercedesu s naftovym
motorem spolecné s néjakou dal$i Zenou. Tenkrat jsem si fekl,
ze tohle je $pas, ktery by se mi také libil! Bylo mi tfinact, kdyz
nam s Wilsonem tata koupil plachetnici. Od naseho hlavniho
cile - stat se automobilovymi zavodniky - vsak ta lodka nedo-
kazala odpoutat pozornost. Na druhé strané nam tata motory
ani nezakazoval. Mdj prvni pohar jsem ovsem vyhral v zavodé
déti na kolech. Uz tenkrat mé hnala touha byt prosté prvni

Nez smél usednout za volant, rozvijel Emerson svou ldsku k rychlosti

s vyhrnutymi rukdvy na motorce.
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a snazil jsem se byt rychlejsi nez muj vlastni stin. Wilson za-
¢al s auty zavodit v osmnacti a ja to zatim zkusil na motorkach
a na motokarach,“ vzpominal budouci $ampion.

Svlj prvni zavod jel Emer-
son na kare, kterou mu pujcil
kamarad Carlos Pace. Pro Car-
lose a brachu Wilsona praco-
val jako mechanik. Je zajimavé,
ze jiz tehdy pouzival své kla-
sické zbarveni prilby, kombi-
nace ¢erné v objimce ¢erveného
pruhu. Mladik s velkym no-
sem, akné a pisklavym hlaskem
se ale nikdy nechtél stat brazil-

skym Agostinim, a hned jak to '
$lo, vrhl se na zavodni stroje se L & >y
&tyfmi koly. ,,Slo to“ dle brazil-  Sviij cil mél ,vysity na overalu:
skych predpisti vlastné teprve teenager Emerson Fittipaldi.

v osmnadcti, Fittipaldimu se ale

nékolikrat podarilo podfouknout poradatele, takze jiz v sedm-

nacti sedél na startu za volantem.

Na motokdfe se Fittipaldi stal mistrem Brazilie.

Ve skole byl jen primérnym zakem, ale co se techniky tyce,
byli spolecné s brachou ,na vysi“. Své stroje si pfipravovali
sami. Casem se vypracovali v uznavané ladice, ktefi stavéli rov-
néz vozy zakazniku. Byli specializovani na to, jak ,vylechtat®
z cestovnich Renaultd, Alf Romeo a predevs$im v Brazilii vy-
rabénych voztt VW vétsi vykon a lepsi jizdni vlastnosti. Jejich
podnik se rozrostl a ¢asem vynasel tolik, ze si ze zisku mohli
dovolit financovat vlastni zavodéni: ,,Byli jsme na tento nas
obchodni tspéch opravdu hrdi. Zvlasté proto, Ze jsme vseho
dosahli bez cizi pomoci - ani tata v tom nemél prsty.”

Svtj prvni automobilovy zavod absolvoval Emerson
na ptjceném Renaultu 4CV a s timto malickym mrstnym
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cestakem potvrdil sobé i pozorovatelim, ze se v karach nau-
¢il vyborné driftovat. Roku 1965 své schopnosti potvrdil titu-
lem brazilského mistra motokar. A o dva roky pozd¢ji vyhral
s vozem vlastni vyroby, ktery nazvali ,, Fittiwee®, narodni $am-
pionat Formule V. Prvni monopost , Fittipaldi“ tedy zdaleka
nevznikl az s Wilsonovym projektem Formule 1 roku 1974.
Emerson si vyjezdil jméno a platil za ,,zlatého hocha“ Brazi-
lie, jehoz i dealefi velkych znacek radi nasazovali za volanty
svych cestovnich vozi. At uz se jednalo o sprinty monopostt
nebo o tehdy velmi oblibené vytrvalostni zavody sportovnich
vozi, v Brazilii nebylo zavodu, kterého by se bratfi Fittipal-
diové nezucastnili.

Emerson a jeho bratr Wilson roku 1967 ve vlastnich konstrukcich

Formule V.

Prestoze tak prevazné ¢inili s uspéchem, byl Emersono-
vym jedinym vaznéj$im piijmem i roku 1968 pouze vytézek
z vlastni firmy. Také ze sportovniho hlediska poznal, ze v teple
domoviny dosdhl maxima. Pokud kdy chtél prorazit do For-
mule 1, musel svou milovanou vlast opustit. To mu radil nejen
bracha Wilson, ktery si jiz vyzkousel nékolik zavodti Formule
Ford v Anglii, ale také Jerry Cunningham, v Brazilii Zijici expa-
triotni Brit. Jerry byl specialista na vyrobu laminatovych karo-
sérif a Fittipaldiho dodavatel - predevsim vsak ,,muz protrely
svétem” — a Emerson na jeho rady obzvlast dal. Néjaky cas pre-
myslel o planu zkusit to v italské Formuli 3, Cunninghamova
rada ale znéla jednoduse: ,,Pokud chces svétu dokazat, co umis,
musi$ se vydat do Velké Britanie!“

Devatenactilety chlapec ze Sao Paula byl odhodlan vsadit
vée na jednu kartu. ,Musim pfiznat, Ze jsem se tehdy honil
spise za chlapeckym snem nez za konkrétni kariérou. Prosté
jsem chtél jednou v zivoté stat na startu Grand Prix Formule 1.
Bylo mi jedno, kdybych se v tom zavodé tfeba i zabil - zabil
bych se jako $tastny ¢lovék. Jsem spokojen, Ze to se mnou osud
myslel jesté lépe, priznava Fittipaldi o dekady pozdéji.



1969: Senzaci chladné britské scény

Zacatkem jara roku 1969 tedy Emerson pienechal vedeni spo-
le¢ného brazilského podniku Wilsonovi (v mezi¢ase pro né jiz
pracoval i Ricardo Divila, pozdéjsi konstruktér vozu Copersu-
car-Fittipaldi-F1) a ,,pfeménil“ v§echno své jméni v hotovost.
Pak nasedl do letadla smér Londyn: ,,Ne, nemyslete, Ze jsem
do Anglie priSel jako néjaky boha¢ - tak jako nékolik Stast-
néjsich chlapct z Brazilie po mné. Doma jsem prodal mou
Formuli V, mij osobni Volkswagen a vSechno, co se dalo zpe-
nézit. V kapse jsem mél presné dost liber, abych za né koupil
Formuli Ford 1600, kterou by mi zprosttedkoval Jerry, a abych
za né mohl tfi mésice prezit. Jesté dnes si pamatuju na oka-
mzik, kdy se kratce pred pristanim onoho 20. inora 1969 ro-
zestoupily mraky a ja poprvé spatfil ty rozsahlé zelené travniky
Velké Britanie. Doma jsme cetli vSechny dostupné magaziny
o automobilech a pfi tom pohledu jsem si jen pomyslel: ,Tak
tohle je zem, kde se narodili Jimmy Clark, Graham Hill a Jac-
kie Stewart...“

Druhy den ,vyjukaného” exota z Brazilie vyzvedl v hotelu
Jerry Cunningham a hned zamifili na trat do Snettertonu. Se-
tkali se tam s Frankem Williamsem, ktery tehdy pracoval také
jako dealer malého vyrobce monoposti Titan. ,,Mél jsem s se-
bou jako doporuceni nékolik brazilskych ¢asopisti a novin, kde
se o mneé psalo. Franka jsem jiz znal z Temporady v Argentiné,
pamatuju si ale, jak se tomu artiklu moc divil. Tvrdil, Ze dopo-
sud nevédél, Ze se u nas viibec s auty zavodi!“

Emerson se nakonec rozhodl pro viz Merlyn Mk11A.
»Nemohl jsem si dovolit ani tu nejmensi nehodu a nemél jsem
ani mechanika. Na opravu prosté nebylo. Pomohla mi jen ko-
operace s ladicem Dennisem Rowlandem. Pres tyden jsem
pracoval v jeho firmé na hlavach valct a on za to pfipravoval
a nasazoval mé Sasi pod hlavickou tymu Rowland Engineering.

Prvni zdvod, na ktery jsem se v Anglii $el podivat, byl Race
of Champions. Dostal jsem se az do depa jezdci ke Kenu
Tyrrelovi, Grahamu Hillovi a Colinu Chapmanovi. Pak jsem
najednou zahlédl Jackieho Stewarta a $el si hned pro auto-
gram - bylo kolem n¢j ale ptili§ mnoho lidi. Véechno jsem si
tam dobre prohlédl a ekl si, Ze jednoho dne budu ve Formuli 1
sam jezdit. To byl tehdy muj jediny cil,“ vzpominal nadseny
chlapec ze Sao Paula.

Utast jezdcti z Ameriky v evropskych zavodech nebyla kon-
cem 60. let zdaleka tak béznou zalezitosti jako o dekddu pozdéji
a na Emersona Fittipaldiho se kviili jeho ptvodu a zvlastnimu
jménu koukalo velmi zvédavé. Dvaadvacetilety mladik ale byl
z domova ,vyjezdény, takze nepotteboval dlouhy ¢as na ak-
limatizaci. Sviij prvni evropsky zavod absolvoval zac¢atkem
dubna 1969 kupodivu v nizozemském Zandvoortu, kde byl
nejrychlejsi v kvalifikaci. V zdvodé se mu ale rozbil motor.

Dalsich devét podnikd, které se svym Merlynem za Rowlanda
absolvoval, ovéem bylo ohromnou senzaci: Své prvni vystou-
peni na britské ptidé korunoval vitézstvim ve Snettertonu, kde
v ¢ervnu pridal dalsi dvé prvenstvi. Mimo to vyhral také zavod
v Oulton Parku. V irském Mondello Parku, italské Vallelunze
a belgickém Chimay dojel vzdy mezi prvnimi tfemi.

Emerson Fittipaldi roku 1969 na Merlynu Mk11A, se kterym rychle
ovladl scénu Formule Ford 1600.

Ve Snettertonu bojuje Fittipaldi (¢. 14) o vitézstvi s Johnem Wilsonem.

Ohromil véechny experty a na juniorské scéné se mluvilo jiz
jenom o ,,zazra¢ném talentu z Brazilie“. Bylo to pravé po dvo-
jitém triumfu ve Snettertonu, tedy koncem kritického tietiho
finan¢né zajisténého meésice v Anglii, kdy ho oslovil vlivny
majitel zavodnickeé skoly Jim Russell. Angli¢an toho od Emer-
sona ve Formuli Ford vidél dost a nabidl mu vtz silnéjsi For-
mule 3. Fittipaldi rad ptijal. Tak Gplné zadarmo ov§em Russell
nepracoval: Svou $anci ve vyssi tfidé Brazilec alespon z ¢asti
splatil tim, Ze jeho Merlyn presel do Britova majetku. Spojeni
s Russellem vs$ak Emersonovi nevyneslo pouze postup do vyssi
tridy, znamenalo soucasné prvni kontakty s tymem Lotus.
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Emerson a Jim Russell roku 1969.

Senzace sezony 1969 Emerson Fittipaldi v kokpitu svého Lotusu-F3.

Napravo je Jim Russell, vlevo ve Zluté pldsténce Wilson.

Russel mél pro Emersona pripraven novy Lotus 59 velmi
rychlé jednolitrové Formule 3, do néhoz zabudoval tovarné pri-
pravené motory Holbay-Ford. Brazilec se tedy pouhé tfi mésice
po pristani v Londyné stal jakymsi polooficialnim jezdcem Lo-
tusu! V zasadé se totiz jednalo o tovarné pripraveny stroj pfi-
hlaseny pod Russellovym jménem. A mélo byt mnohem lépe:
Fittipaldi a jeho Lotus 59 pro sebe byli jako stvoreni.

Od zavodu v Mallory Parku v poloviné ¢ervence nastoupil
Fittipaldi do $ampionatu BRSCC Lombank F3 coby jezdec Ru-
ssellova tymu. Stoji za poznamku, Ze jeho mechanikem tehdy
byl Ralph Firman - pozd¢jsi zakladatel znacky Van Diemen
a otec stejnojmenného pilota Formule 1. Sampionétu do té doby
vladli Alan Rollinson, Tim Schenken, Keith Jupp, Richard Scott
na Brabhamech a Reine Wisell na Chevronu. Mezi sebou si roz-
délili dosavadnich devét zlatych poharti a jisté nepocitali s tim,
ze mistrem se stane nékdo, kdo do mistrovstvi zasahne teprve
od poloviny sezony. O to neuvéritelnéjsi byl dalsi vyvoj ro¢niku!

V Mallory Parku se musel Emerson jesté spokojit s patym
mistem. Pfed nim dojely oba tovarni Lotusy 59 v lakovani
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1o e
Fittipaldi roku 1969 na Lotusu 59 Jima Russella pred Chevronem

Howdena Ganleye

Gold Leaf s Americanem Royem Pikem a Britem Morrisem
Nunnem (pozdéjsi zakladatel znacky Ensign), Scott a Jupp.
O tfi tydny pozdéji v Brands Hatchi uz Paulistu porazil jen
Anglican Bev Bond, coz se od 10. srpna jiz nemélo opako-
vat: Emerson vyhral vSechny zbyvajici zavody mistrovstvi
Lombank, do kterych vystartoval! V Mallory Parku slavil své
prvni vitézstvi ve Formuli 3 pfed Bondem a Bertem Hawthor-
nem (zabil se o tfi roky pozdéji v Hockenheimu), v Brands
Hatchi porazil Pikeho a Jamese Hunta na tovarnim Marchi,
Bonda a Pikeho na tovarnich Lotusech pak pokoril také v zari
v Brands Hatchi, koncem stejného mésice vyhral v Mallory
Parku pred tymovym kolegou Davem Walkerem (tymovymi
kolegy méli byt i roku 1972 ve Formuli 1). Mistrem se Emer-
son korunoval 9. listopadu v Brands Hatchi, kdyz opét vyhral
pred Bondem a Walkerem.

Emerson p¥i zdvodé o Guards F3 Trophy v Brands Hatchi roku 1969



