Uzitkové automo-
bily Tatra v mezi-
vale¢ném obdobi



Od osobnich automobilt typu Tatra 11 a poz-
deji T 12 byl odvozen maly ndkladni automobil
Tatra 13.

Tatra 13

Technické udaje:

Plochy vzduchem chlazeny zazehovy dvouvalcovy
motor s protilehlymi valci (,boxer”), rozvod OHV,
@ 82x100 mm, objem 1056 cm?, vykon 12 k /
8,8 kW pri 2800 ot/min, magnetoelektrické zapalo-
vani 6 V zn. Bosch nebo Scintilla, karburator Zenith
26 ABC, prevodovka 4+Z. Podvozek s stredovou
nosnou rourou, odvozeny od osobni Tatry 11, predni
tuha naprava s pricnym plleliptickym listovym
perem, zadni pohanéna naprava s nezavisle odpru-
zenymi polonapravami, s pricnym puleliptickym lis-
tovym pérem, mechanické bubnové brzdy na zad-
nich kolech (po zavedeni osobniho automobilu
typu T 12 se od konce roku 1926 montovaly brzdy
na vSech kolech). Rozvor 2763 mm (autobus pro 8
osob 3063 mm), rozchod vpredu/vzadu
1200/1400 mm, celkové rozméry 4100%1600x
1900 mm (autobus 4500%x1730%2000 mm), svétla
vySka 200 mm, lozna plocha 23501500 mm,
pneumatiky vpredu/vzadu 710x90/805%135 mm
nebo 710x90/820%x120 mm, nosnost 1000 kg,
hmotnost podvozku 750 kg, hmotnost valniku 980
kg, autobusu 1200 kg, sanitky s 2 nositky 1230 kg.
Max. rychlost 45 km/h, palivova nadrz 32 |, spo-
treba 9-10 I/100 km. Vyrobeno bylo celkem 834
kusl (1924 50 kusl, 1925 99 ks, 1926 100 ks,

1927 97 ks, 1928 50 ks, 1929 189 ks, 1930
22 ks, 1931 39 ks, 1932 60 kusl, posledni vozidla
smontovali v roce 1935). V roku 1929 byly
ceny T 13 nasledujici: podvozek 38700 K¢,
dodavka 41 000 K¢, valnik 43 600 K¢&, sanitni auto-
mobil 62500 Ké&. Ceskoslovenska armada zakou-
pila jen tfi kusy T 13: jeden valnik s nosnosti 1 tuny,
jeden autobus a jeden vézensky automobil.

-

V roce 1926 zacala Tatra vyvijet tfindpravovy
podvozek vhodny pro pouZiti ve vozidlech ¢esko-
slovenské armddy. Prvni tiindpravové provedeni
vychdzelo z Tatry 13, ale pro nedostate¢ny vykon
dvouvilcového motoru zustalo jen u prototypu.

Sanitni automobil Tatra 26/30

Technické udaje:

Plochy vzduchem chlazeny zazehovy dvouvalcovy
motor s protilehlymi valci (,boxer”) typu T 12, rozvod
OHV, @ 82x100 mm, objem 1056 cms3, vykon
14 k/10,3 kW pri 2800 ot/min, magnetoelektrické
zapalovani 6 V zn. Bosch, karburator Zenith 26
ABC, prevodovka 4+Z, pridavna dvoustupriova pre-
vodovka ve spolecné skrini za zadnimi diferencialy.
Podvozek se stredovou nosnou rourou, odvozeny
od osobni Tatry 12, predni tuha naprava s pricnym
plleliptickym listovym pérem, zadni pohanéna
naprava s dvéma nezavislymi vykyvnymi polonapra-
vami s podélnymi puleliptickymi listovymi péry, bub-
nové mechanické brzdy. Rozvor 2200+850 mm,
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rozchod vpredu/vzadu 1300/1300 mm, celkové
rozmery 4200x1650%1850 mm, nosnost 1500 kg,
hmotnost 1300 kg, max. rychlost 60 km/h, palivova
nadrz 32 |, spotreba 9-10 1/100 km. Vyrobeny byly
3 kusy.

T 23 (1927-1933)

Prvni ndkladni automobil tatrovdacké koncepce
se stfedovou nosnou rourou a vykyvnymi polond-
pravami, jehoZ prototyp byl postaven uZ v roce
1923. Vyrdbél se jako valnik, trojstranny skldpé&c,
cisterna na piepravu pohonnych hmot, vozidlo na
odvoz smeti se $nekovym posunem, vysuvny
hasi¢sky Zebiik, klasicky autobus anebo jako
vyhlidkovy autokar pro praZzskou cestovni kanceldr
Cedok (se samostatnymi dvefmi pro kaZdou fadu
sedadel, se zasklenymi bo¢nicemi a sklddact pldté-
nou stfechou).

Valnik Tatra 23

Technickeé udaje:

Ctyrdoby zazehovy kapalinou chlazeny fadovy Styi-
valcovy motor, rozvod OHV, g 115180 mm, objem
7479 cm?, vykon 65 k/47,8 kW pri 1200 ot/min,
zapalovani 12 V, zn. Bosch, karburator Zenith
48KB, prevodovka 4+Z. Podvozek se stredovou
nosnou rourou, predni naprava s vinutymi pruzinami,
zadni naprava s vykyvnymi polonapravami se dvéma
Sikmo ulozenymi puleliptickymi péry, kapalinové
bubnové brzdy na vSech kolech. Rozvor 3957 mm
(20 az 25mistny autobus 4340 mm), rozchod
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vpredu/vzadu 1800/1800 mm, celkové rozméry
6580%x2200%x2600 mm (autobus 6740%2350
x2700 mm), lozna plocha 4500x2100 mm, svétla
vyska 280 mm, pneumatiky 40%10,5". Hmotnost
4350 kg (autobus 5100) kg, hmotnost podvozku
3000 kg, nosnost 4000 kg, max. rychlost 55 km/h,
palivova nadrz 150 |, spotireba 30-40 I/100 km.
Vyrobeno bylo 72 kusl (1927 2 ks, 1928 13 ks,
1929 20 ks, 1930 21 ks, 1931 13 ks a 1933
3 kusy), z toho 11 autobusa.

T 25 (1928)

V bieznu 1928 byl dokoncen prvni ze dvou kust
prototypu t€Zkého délostieleckého tahace (traktor)
s tifndpravovym podvozkem, pohonem vsech kol,
uzdvérkou diferencidlu. Vyvojové oznaceni vo-
zidla, které koncep¢éné vychdzelo z T 24, bylo
V233. Prvni kus mél ocelovd kola s pryZovymi
obru¢emi, druhy uZ mél pneumatiky. Pomérné
kratky motor se vedel do kabiny trambusového
typu a pro charakteristicky tvar vozidlo dostalo
piezdivku ,buldog*.

Tatra 23 s cisternovou nastavbou z roku 1930

Technickeé udaje:

Ctyrdoby zazehovy kapalinou chlazeny fadovy Styf-
valcovy motor T 64, rozvod OHV, g 115180 mm,
objem 7479 cm3, vykon 65 k/47,8 kW pfi 1200



ot/min, zapalovani 12 V, zn. Bosch, karburator
Zenith 48KB, prevodovka 4+Z, pridavna dvoustup-
nova prevodovka. Podvozek se stredovou nosnou
rourou, predni hnana naprava s vinutymi pruzinami,
dvé zadni hnané napravy sestavaly z vykyvnych
polonaprav s podélnymi plleliptickymi péry, kapali-
nové bubnové brzdy Lockheed na vSech kolech.
Rozvor 3000+1250 mm, rozchod vpredu/vzadu
1740x1700 mm, rozméry 5840%2200x3000 mm,
lozna plocha 3090%x2100 mm, pneumatiky
40x%10,5% hmotnost 7460 kg, hmotnost podvozku
6200 kg, nosnost 4000 kg. Max. rychlost 40 km/h,
spotreba 40 1/100 km. Vyrobeny byly 2 kusy.

Ttindpravovy t€zky ndkladni automobil s nos-
nosti 6 tun. Vyvojové oznaceni vozidla V231.

Technické udaje:

Ctyrdoby zazehowy kapalinou chlazeny radovy &tyr-
valcovy motor, rozvod OHV, g 115180 mm, objem
7479 cm?, vykon 65 k/47,8 kW pri 1200 ot/min,
zapalovani 12 V, zn. Bosch, karburator Zenith
48ABC, prevodovka 4+Z, pridavna dvoustupriova

prevodovka. Podvozek se stfedovou nosnou rou-
rou, predni naprava s vinutymi pruzinami, dvé zadni
hnané napravy sestavaly z vykyvnych polonaprav
s podélnymi puleliptickymi péry, kapalinové bub-
nové brzdy Lockheed na vSech kolech. Rozvor
4022+1250 mm (autobus 4340+1250 mm), roz-
chod vpredu/vzadu 1800/1800 mm, celkové roz-
meéry (valnik): 7800-8050%2200%2600 mm, lozna
plocha 6000%x2100 mm; autobus pro 28-31 sedi-
cich osob: 8800%x2200%x2800 mm, hmotnost
5650 kg (valnik), 6570 kg (autobus), hmotnost pod-
vozku 3500 kg, pneumatiky 40x10,50, svétla vyska
280 mm, nosnost 6000 kg. Max. rychlost 45 km/h,
palivova nadrz 150 |, spotieba 40 1/100 km.
Vyrobeno bylo asi 201 kust (1928 13 ks, 1929
60 ks, 1930 54 ks, 1931 74 ks). Statistika vyroby
typu T 24 uvadi pocéty kust modeld T 24/65,
T24/67, T 24/58 aT 24/59 spolecné za jednotlive
roky od r. 1932 nasledovné: 1932 46 ks, 1933
8 ks, 1934 16 ks, 1935 14 ks, 1937 8 ks, 1938
5 ks a 1939 39 ks, celkem 136 kusl. Pro armadu
se od roku 1929 dodaval délovy automobil vz. 29
s rozvorem 3790+1250 mm a rozméry
7700%x2360 x2700 mm. Na korbé vozidla bylo
upevnéné delo a pasovy traktor, ktery délo zatahne
do palebného postaveni. V roce 1930 byly dodany
jesté 4 kusy.

Podvozek Tatry 24




Autobus Tatra 26/30 z roku 1930

Tindpravova Tatra 26/30 byla odvozena od typu
T 26, ale byla vybavena ctyfvdlcovym motorem
T 30. V armddé se od roku 1931 uplatnila jako
nakladni valnik, telefonni automobil a Sest vozidel
bylo ureno pro prepravu kulomet. PouZivala se
i v civilnfim sektoru jako ndkladni automobil,
15-mistny autobus, sanitni anebo hasicské vozidlo.

Technickeé udaje:

Ctyrdoby zazehovy vzduchem chlazeny &tyivalcovy
motor T 30 s hlinikovou skfini motoru, rozvod OHV,
@ 75x95 mm, objem 1679 cm?, vykon 24 k/17,6
kW pri 3000 ot/min, magnetoelektrické zapalovani
12 V, zn. Scintilla, karburator Zenith KB30 nebo
Zenith U30, prevodovka 4+Z, pridavna dvoustup-
nova prevodovka ve spolec¢né skrini za zadnimi dife-
rencialy. Podvozek se stfedovou nosnou rourou,
predni tuha naprava s pricnym puleliptickym listo-
vym pérem, zadni pohanéna naprava s dvéma neza-
vislymi vykyvnymi polonapravami s podélnymi
puleliptickymi listovymi péry, bubnové mechanické

brzdy. Rozvor 2200+850 mm, 2400+850 mm
nebo 2900+850 mm, rozchod vpredu/vzadu
1400/1400 mm, celkové rozméry 4200 az
5250%x1650 az 1800%x1900 az 2350 mm, lozna
plocha 2950x1750 mm, svétla vyska 220 mm,
ocelova diskova kola 18“. Hmotnost 1290 kg, hmot-
nost podvozku 780 kg, nosnost 1500 kg, max.
rychlost 60-70 km/h, palivova nadrz 45 |, spotreba
16-18 /100 km (v terénu 28-30 1/100 km).
Vyrobeno bylo 156 kust (1928 30 ks, 1929 47 ks,
1930 50 ks, 1931 10 ks, 1932 218 ks, 1933
1 kus), z toho 12 autobusl (v provedeni linkovy,
luxusni lazensky, turisticky se stahovaci strechou;
v roce 1932 vyrobili jen jeden autobus). 51 valnik(
bylo dodano pro armadu. Vyhlidkovy automobil pro
14 osob, se skladaci stfechou z nepromokave latky
a zasouvacimi postranicemi s celuloidovymi okny,
mél rozméry 5500%x1850%2050 mm, hmotnost
1730 kg, max. rychlost 60 km/h. Hasi¢ské vozidlo
pro muzstvo a naradi melo rozmeéry
4650%x1650%x2500 mm a max. rychlost 60 km/h.
Desetimistny policejni break mél rozméry
4350%1650%1800 mm, hmotnost 1300 kg a max.
rychlost 70 km/h. Sestisedadlovy velitelsky auto-




mobil vz. 30 mél rozméry 4200%x1650%x1590 mm,
hmotnost 1290 kg a max. rychlost 70 km/h.
Vojensky 1,5tunovy valnik s celkovymi rozméry
5030x1800%1380 mm dosahoval pramérné rych-
losti 45 km/h.

Obrnény automobil Tatra 34

Prototyp obrnéného automobilu s motorem
z osobnf Tatry 31 a upravenym tiindpravovym pod-
vozkem z T 206 s jednoduchou montdZi kol.
Vyvojové oznafent vozidla V 342.

Technické udaje:

Ctyrdoby zazehovy kapalinou chlazeny fadovy Sesti-
valcovy motor T 17/31, rozvod OHC, @ 70%x100
mm, objem 2309 cm?, vykon 40 k/29,4 kW pri
3000 ot/min, baterioveé zapalovani 12 V, zn. Bosch,
2 horizontalni karburatory Zenith 30HK, prevodovka
4+7, pridavna dvoustupnova prevodovka. Podvozek
se stredovou nosnou rourou, predni naprava s neza-
vislym zavésenim kol, odpruzena pricnym puleliptic-
kym pérem, dvé zadni hnané napravy sestavaly
z vykyvnych polonaprav s podélnymi paleliptickymi
pery, mechanické bubnove brzdy na vSech kolech.
Rozvor 2500+960 mm, rozchod vpredu/vzadu
1350/1350 mm, pneumatiky Michelin 6,50x20,
max. rychlost 50-60 km/h, palivova nadrz 70 |,
spotreba 14-15 /100 km. Vyroben byl 1 kus.

Technickeé udaje:

Ctyrdoby zazehowy kapalinou chlazeny fadovy Sesti-
valcovy motor, rozvod OHV, g 120%x180 mm, objem
12 215 cm?, vykon 115 k/84,6 kW pri 1200 ot/min,
zapalovani 12 V, zn. Bosch nebo Scintilla, karbura-
tor Zenith 48KB nebo Solex 46 MOVL5, prevo-
dovka 4+Z, pridavna dvoustupniova prevodovka.
Podvozek se stfedovou nosnou rourou, predni
naprava s vinutymi pruzinami, dvé zadni hnané
napravy sestavaly z vykyvnych polonaprav s podél-
nymi plleliptickymi péry, kapalinové bubnové brzdy
Lockheed na vSech kolech. Rozvor 4022+
1300 mm (autobus 4340+1250 mm), rozchod
vpredu/vzadu 1800/1900 mm, celkové rozméry
8560%2400%x2770 mm, pneumatiky GF Simplex
36x8"(975%x225 mm), svétla vyska 280 mm, hmot-
nost 7200 kg, nosnost 10000 kg. Max. rychlost
45 km/h, spotreba 45 |/100 km. Vyrobeno bylo 16
kusl sklapécu.

Uzitkovy automobil postaveny na mirné uprave-
ném podvozku osobniho typu Tatra 30, se zesile-
nou zadni ndpravou a vé&étSimi zadnimi koly.
Dodaval se jako podvozek pro dalsi typy karosérir,
napf. jako hasiCsky, zametaci, valnik, uzavieny
dodavkovy a sanitni automobil, 14mistny autobus
nebo luxusni autobus pro dopravu hostti v ldznich.

Technické udaje:

Plochy vzduchem chlazeny zazehovy Gétyrvalcovy
motor s protilehlymi valci (,,boxer”) typu T 30, rozvod
OHV, @ 75x95 mm, objem 1679 cm?, vykon
24 k/17,6 KW pri 3000 ot/min, magnetoelektrické
zapalovani 12 V, zn. Bosch, karburator Zenith KB30
nebo Zenith U30, prevodovka 4+Z. Podvozek se
stfedovou nosnou rourou, predni tuha naprava
s pricnym puleliptickym listovym pérem, zadni poha-
néna naprava s dvéma nezavislymi vykyvnymi polo-
napravami se Sikmymi Gtvrteliptickymi listovymi péry,
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Tatra 43

bubnove mechanické brzdy na vsech kolech.
Rozvor 3287 mm, rozchod vpredu/vzadu 1300/
1500 mm, celkové rozméry 4900x%1700x2050
mm, lozna plocha 2750x1550 mm, svétla vyska
230 mm, pneumatiky vpredu/vzadu 5,50%x18"/
8,25%20% nosnost 1500 kg, hmotnost 1380-
1600 kg podle provedeni, hmotnost podvozku
830 kg, max. rychlost 60 km/h, palivova nadrz 40 |,
spotfeba 16 1/100 km. Vyrobeno bylo 629 kusl
(1929 121 ks, 1930 393 ks, 1931 115 ks).

T 49 (1929-1939)

Ttikolovy dvoumistny doddvkovy automobil
vyuzival ¢dsti motoru, predni ndpravu a fizeni
z osobni Tatry 12 a Tatry 30.

30

Technické udaje:

Ctyfdoby vzduchem chlazeny svisly zazehovy jedno-
valcovy motor T 12, rozvod OHV, @ 82x100 mm,
objem 528 cm3, wkon 7 k/5,1 kW pri 2500 ot/min,
akumulatorové zapalovani 12 V, zn. Bosch, karbura-
tor Zenith 26ABC, prevodovka 3+Z. Podvozek se
stredovou nosnou rourou, predni tuha naprava T 30
s pricnym pleliptickym listovym pérem, zadni kolo
ulozené na vykyvném ramené s podélnym puleliptic-
kym listovym pérem, mechanické brzdy na prednich
kolech. Rozvor 2265 mm, rozchod vpredu 1300
mm, lozna plocha 1640 nebo 1900%x1100 mm, cel-
kové rozméry 3300x1600x 1300 mm (vyska s kabi-
nou 1720 mm), Ulozna plocha 16401080 mm,
svétla vyska 200 mm, pneumatiky 45x12, nosnost
400 kg, hmotnost 515 kg, hmotnost podvozku 325
kg, max. rychlost 55 km/h, spotfeba 6-8 /100 km.
Vyrobeno bylo asi 210 kusl (1930 97 ks, 1931 9 ks,
1932 4 ks, 1934-1939 asi 100 ks).
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Dodavkova trikolka Tatra 49

Prototyp kolopdsového traktoru (tahace) pro
armddu. Vyvojové oznaceni vozidla V377. Po cesté
jezdil na ¢tytkolovém podvozku s gumovymi obru-

Tatra 25 s polopasovym podvozkem

¢emi na ocelovych kolech, umisténych na vngjsi
strané pdst. V terénu se tento podvozek zdvihal
pomoci listovych per a vozidlo se pohybovalo na
pdsech se zadnimi pohdnénymi koly.

Technickéeé udaje:

Ctyrdoby zazehowy kapalinou chlazeny fadovy Sesti-
valcovy motor T 24/58, rozvod OHV, @ 120x180
mm, objem 12 215 cm3, vykon 120 k/88,2 kW pri
1500 ot/min, zapalovani 12 V, zn. Bosch nebo
Scintilla, karburator Solex 46 MOVL5 nebo Zenith
48 KB, prevodovka 4+Z, pridavna dvoustupriova
prevodovka. Hmotnost 14750 kg. Vyroben byl
jeden kus.

Kolopasovy taha¢ T 25/V377 se zvednutymi koly

Technické udaje:

Ctyidoby zazehowy kapalinou chlazeny fadovy Styi-
valcovy motor, rozvod OHV, @ 120x180 mm, objem
8143 cm?, vykon 80 k/58,8 kW pfi 1500 ot/min,
zapalovani 12 V, zn. Bosch, karburator Zenith
48KB, prevodovka 4+Z. Podvozek se stredovou
nosnou rourou, predni naprava s vinutymi pruzinami,
zadni naprava s vykyvnymi polonapravami s dvema
Sikmo ulozenymi plleliptickymi péry, kapalinové
bubnové brzdy na vsech kolech. Rozvor 3957 mm
(20 az 25mistny autobus 4340 mm), rozchod
vpredu/vzadu 1800/1800 mm, celkové rozméry
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Autobus karosarny Sodomka na podvozku T 24

Valnik Tatra 24/59 z roku 1938




6580%x2200%x2600 mm (autobus 6740x2350x
2700) mm, lozna plocha 4500%x2100 mm, svétla
vySka 280 mm, pneumatiky 40x10,5“. Hmotnost
4450 (autobus 5100) kg, nosnost 4000 kg, max.
rychlost 55 km/h, palivova nadrz 150 |, spotieba
30-40 1/100 km. Vyrobeno bylo 37 kusu.

Technickeé udaje:

Ctyrdoby zazehovy kapalinou chlazeny fadovy Sesti-
valcovy motor, rozvod OHV, g 120%x180 mm, objem
12215 cm?, vykon 110 k/80,9 kW pfri 1200 ot/min,
zapalovani 12 V, zn. Bosch nebo Scintilla, karbura-
tor Solex 46 MOVL5, Zenith 48U nebo Zenith
48KB, prevodovka 4+Z, pridavna dvoustupnova
prevodovka. Podvozek se stfedovou nosnou rou-
rou, predni naprava s vinutymi pruzinami, dvé zadni
hnané napravy sestavaly z vykyvnych polonaprav
s podélnymi puleliptickymi péry, tlakovzdusné bub-
nové brzdy na vsech kolech. Rozvor 4022+
1300 mm (autobus 4340+1250 mm), rozchod
vpredu/vzadu 1800/1900 mm, celkové rozméry
(valnik) 8560%2400%x2770 mm, lozna plocha
6000%2350 mm, svétla vySka 280 mm, pneumatiky
12,00%x20, hmotnost 7300 kg, hmotnost podvozku
4700 kg, nosnost 8000-8500 kg. Max. rychlost
50-60 km/h, palivova nadrz 190 |, spotreba
50-55 1/100 km. Vyrobeno bylo 58 kust, z toho

Autobus na podvozku Tatry 24/58 pro ¢SD z roku
1932

v roce 1932 15 valnikll a 4 autobusy. V materském
zavodeé vyrabéné autobusove karoserie mély ocelo-
vou kostru, jeden dalkovy mél i vestavéné WC.
V roce 1935 stal podvozek 151 000 K¢ a kompletni
valnik 165000 K¢.

Autobus s motorem Tatra 52

Osvéd&eny maly doddvkovy automobil T 43 byl
od roku 1931 vybaven silngj§im motorem z Tatry
52. Od roku 1936 byla kapota ,Zehlickového“ tvaru
nahrazena kapotou z limuziny T 52. Autobus
s Calounénymi sedadly pro 14 osob se pouZival
hlavné na pfepravu na mensi vzddlenosti a v ldzen-
skych meéstech. Z roku 1938 pochdzi policejni
autobus s pii¢né proti sob& umisténymi sedadly
a dvefmi na obou koncich karosérie.

Technické udaje:

Plochy vzduchem chlazeny zazehovy ctyrvalcovy
motor s protilehlymi valci (,,boxer”) typu T 52, rozvod
OHV, @ 80x95 mm, objem 1910 cms3, vykon 30 k/
22 kW pri 3000 ot/min, magnetoelektrické zapalo-
vani 12 V, zn. Bosch, karburator Zenith 30T nebo
Zenith U30, prevodovka 4+Z. Podvozek se stredo-
vOou nosnou rourou, predni tuha naprava s pricnym
plleliptickym listovym pérem, zadni pohanéna
naprava s dvéma nezavislymi vykyvnymi polonapra-
vami se Sikmymi Ctvrteliptickymi listovymi péry, bub-
nové mechanické brzdy na vSech kolech. Rozvor



Uspésna Tatra 27

Tatra 27 z roku 1936




Uzitkové automobily Tatra v mezivaleéném obdobi

3287 mm, rozchod vpredu/vzadu 1300/1500 mm,
celkové rozméry: valnik 4900%x1800%x2050mm,
autobus 5400x1850%x2350 mm, svetla vyska 230
mm, pneumatiky vpredu/vzadu 5,50%x18"/8,25x
20, nosnost 1500 kg, hmotnost 1380-1600 kg
podle provedeni, hmotnost samotného podvozku
830 kg, max. rychlost 60 km/h, palivova nadrz 40 |,
spotreba 18-20 /100 km. Vyrobeno bylo 492
kusl (1931 49 ks, 1932 121 ks, 1933 22 ks, 1934
18 ks, 1935 80 ks, 1936 19 ks, 1937 50 ks, 1938
133 ks). V roce 1935 stal podvozek 42000 Ké
a valnik s plachtou 47 000 K¢.

T 27 (1931-1939)

zn. Tatra se vyrdb€l s postupnymi zménami aZ do
roku 1947. Jeho typickym znakem byl rozmérny
mezikus mezi kabinou a kapotou motoru a poprvé
pouZité kapalinové brzdy. Priddnim tfeti ndpravy
vznikl typ T 28. Odvozené modely mély ozna-
Ceni T 27a, T 27b a T 27H.

Technickeé udaje:

Ctyrdoby zazehovy kapalinou chlazeny fadovy &tyi-
valcovy motor, rozvod OHV, @ 95x150 mm, objem
4253 cms, vykon 52 k/38,2 kW (pozdéji
2 100150 mm, objem 4712 cm?, vykon 57 k/41,9
kW) pri 2100 ot/min, zapalovani 12 V, zn. Bosch,
karburator Zenith 36T, prevodovka 4+Z. Podvozek
se stredovou nosnou rourou, predni naprava s pric-
nym puleliptickym listovym pérem, zadni hnana
naprava sestavala z vykyvnych polonaprav se dvéma
Sikmo ulozenymi ctvrteliptickymi péry, kapalinove
bubnové brzdy ATE Lockheed na vsech kolech.
Rozvor 3800 az 4300 mm, rozchod vpredu/vzadu
1700/1700 mm, celkové rozmeéry (valnik) 6300x
2100%x2400 mm, lozna plocha 4000%1950 mm,
svétla vySka 280 mm, pneumatiky 36x8“, hmotnost
3950 kg, hmotnost samotnéeho podvozku 2400 kg,
nosnost 3000 kg. Max. rychlost 55 km/h, palivova
nadrz 120 |, spotfreba 26-28 I/100 km. Vyrobeno
bylo 1801 kusll (1931 98 ks, 1932 37 ks, 1933 17
ks, 1934 8 ks, 1935 12 ks, 1936 11 ks, 1937

1579 ks, 1938 12 ks, 1939 27 kust). Ceny v roce
1931: valnik 95000 K¢, autobus 133000 K¢.
V roce 1935 podvozek s kabinou stal 71 000 K¢&
a valnik bez plachty 103 000 K¢&. Autobusy na pod-
vozku T 27 vlastnila i armada. Od unora 1937 do
unora 1938 ¢sl. armada prevzala 1 512 vozidel T 27
a do zari 1938 jesté dalsich 85 kusu. V obdobi po
Mnichové 1938 némecka armada do kvétna 1939
prevzala 70 vozidel T 27.

T 26/52 (1932)

Technické udaje:

Ctyrdoby zazehovy vzduchem chlazeny &tyrvalcovy
motor T 52 s hlinikovou skfini motoru, rozvod OHYV,
2 80%95 mm, objem 1910 cm?, vykon 30 k/22 kW
pri 3000 ot/min, bateriové zapalovani 12 V,
zn. Bosch, karburator Zenith 30T nebo Zenith U30,
prevodovka 4+Z. Podvozek se stiedovou nosnou
rourou, predni tuha naprava s pricnym pleliptickym
listovym pérem, zadni pohanéna naprava se dvéma
nezavislymi vykyvnymi polonapravami s podélnymi
puleliptickymi listovymi péry. Rozvor 2900+850
mm, rozchod vpredu/vzadu 1300/1400 mm, cel-
kové rozméry 5500x1850%x2050 mm, lozna plocha
2950%x1750 mm, svetla vyska 220 mm, ocelova
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