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Sasko a jeho
uzkorozchodné
drahy

Kazdy, kdo piekroéi v Krugnych nebo v Luzickych
horach ¢esko-némeckou hranici, ocitne se ve spol-
kové zemi zvané dnes ,,Svobodny stat Sasko™ (Fre-
istaat Sachsen). Je to zemé nevelkd rozlohou, ale
bohatd na historii a tradice. Jeji hrdy nazev odka-
zuje na déjiny Saského kurfifstvi a pozdéji krélov-
stvi vyvérajici az ze Serého stfedovéku. Jeji hlavni
mésto Drazdany je diky svému baroknimu razu
dodnes opravnéné nazyvano Florencii severu, a to
i navzdory uplnému zniceni spojeneckym naletem
z konce druhé svétové valky.

V pribéhu 19. stoleti doslo v tehdej$im Saském
kralovstvi k intenzivnimu pramyslovému rozvoji.
Byly zakladany manufaktury textilniho, téZzarského,
keramického, sklarského i kovodélného zaméreni.
Do roku 1850 byl zaveden i telegraf. A jako na-
prosto nezbytna podminka hospodarského rozvoje
zemé pak v Sasku vznikly i prvni Zelezni¢ni drahy.

Absolutni prvenstvi ve stavbé Zeleznic na némec-
kém tzemi sice pfinalezi Bavorsku, kde byla v roce
1835 zprovoznéna trat Norimberk — Furth, ale to
se jednalo jen o kratkou $estikilometrovou lokalku,
postavenou hlavné za ucelem vyletniho provozu.

Ve stejné dobé jiz ale v Sasku probihala intenzivni
ptiprava druhého némeckého zelezni¢niho pro-
jektu, kterym byla v roce 1839 zprovoznénd draha
z Drazdan do Lipska. A dalsi projekty pak nasle-
dovaly. V roce 1847 byla zahdjena doprava na trase
Drézdany - Gorlitz a v roce 1851 se rozjely vlaky
na tratich z Lipska do bavorského Hofu a z Drazdan
do ceskych Podmokel (dnes levobrezni ¢ast Décina).

V roce 1869 byly navic zalozeny Kralovské saské
statni drahy (Koniglich Sachsische Staatseisenbah-
nen) coby vefejny provozovatel Zelezni¢ni dopravy.
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V jejich majetku se ocitly nejenom nové budované
traté financované z verejnych prostredki, ale byly
do nich zaclenovany i star§i postupné zestatno-
vané drahy.

Zhruba do roku 1870 byla vystavba patefni Ze-
lezni¢ni sité na saském uzemi dokoncena. Jelikoz
ovsem i poté zlstaly mnohé venkovské oblasti bez
zelezni¢niho spojeni, nasledovala ihned etapa bu-
dovani mistnich trati. Protoze ale sedmdesata léta
19. stoleti byla zaroven i obdobim hluboké hos-
podarské krize v dusledku katastrofy na videnské
burze v roce 1872, byla vystavba zminénych loka-
lek zprvu jen velmi pozvolna. Proto sasky zemsky
sném 26. ledna roku 1876 vydal zvlastni dekret
o vedlejsich drahach, ktery jak vystavbu, tak i pro-
vozovani dopravy na mistnich tratich zna¢né zjed-
nodusil.

Budovani pak nabralo mnohem rychlejsi tempo.
Do roku 1915 bylo v Sasku postupné postaveno az
1027 km normalnérozchodnych vedlejsich trati.
Prestoze se u téchto drah od prvopocatku poci-
talo jen s nizkou rentabilitou, ukazalo se velmi
zahy, ze v nékterych lokalitdch by vystavba traté

Takto vypadalo v roce 1908 wettinské nddrazi v Drazda-
nech. Dnes se tato stanice jmenuje Dresden Mitte a md
uplné jinou podobu, protoze zobrazend puvodni secesni
hala byla zcela znicena p¥i spojeneckém ndletu na mésto
13. unora 1945.

(Fotografie: Wikipedia)
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s kolejemi o normalnim rozchodu byla enormné
nakladna a navratnost vynalozenych investic prak-
ticky v nedohlednu. Na radu tedy prislo budovani
uzkorozchodnych drah umoznujicich mensi polo-
méry tratovych obloukd, tedy lepsi prizptisobeni
trasy okolnimu terénu a snizeni objemu zemnich
praci. Jejich vystavba byla pak umoznéna dal$im
dekretem zemského snému, tentokrat z 5. listo-
padu roku 1877.

Sasko bylo kdysi zemi s nejhust$im vyskytem tzko-
rozchodnych trati v Evropé. I diky nim bylo kazdé
malé mésto v zemi pripojeno na zelezni¢ni sit. Vy-
jimku dodnes tvofi méstys Liebstadt, ktery tehdy
z neznamych divodi vysel naprazdno. Saské uz-
korozchodné drahy mély k 31. prosinci 1918 cel-
kovou délku 519,88 km a az na jednu kratkou trasu
s metrovym rozchodem se jednalo o traté s roze-
stupem koleji jen 750 mm. Navic vedle mnoha
samostatnych uzkokolejek doslo v okoli mést Wil-
sdruff, Miigeln, Thum a Zittau (Zitava) ke vzniku
ucelenych tzkorozchodnych siti.

A jedna zitavska uzka malodraha dokonce kdysi
zasahovala az do severoceskych Hefmanic, kde
se napojovala na tizkokolejku CSD do Frydlantu
v Cechéch.

Jak znamo, ve svété lidském nic nemda vécného
trvani. Drahy nevyjimaje. Ukazalo se jako nevy-
hnutelné, Zze postupem doby, ruku v ruce s na-
rustajicimi pozadavky, dosdhly dopravni vykony
na uzkokolejkach svého vykonnostniho maxima.
A to i pres pozdéjsi nasazeni vykonnéjsich loko-
motiv a i pres urcité zvySeni prepravni rychlosti.
Navic zhruba od 30. let minulého stoleti mély
uzkorozchodné i jiné vedlejsi drahy vaznou kon-
kurenci v rozvijejici se automobilové dopravé.
Od padesatych let 20. stoleti pak na nich nastal ¢as
postupného upadku, omezovani dopravy a ruseni
trati.

Na uzemi dne$ni spolkové zemé ,,Svobodny stat
Sasko“ byl ovSem proces rudeni trati ponékud

pomalejsi. Ona totiz stejné jako cely nékdejsi vy-
chodni blok byla i tehdejsi Némecka demokraticka
republika oproti Zapadu ponékud zaostala. Da se
dokonce konstatovat, ze prubéh modernizace Ze-
leznic v NDR byl v 70. a 80. letech minulého stoleti
pomalej$i nez v Ceskoslovensku. Vzdyt i k ukon-
¢eni parniho provozu na normalnérozchodnych
tratich vychodonémecké DR (Deutsche Re-
ichsbahn) doslo az v roce 1988, tedy o celych osm
let pozdéji nez u CSD.

A pravé diky hospodarskému zaostavani v NDR
se provoz na nékolika saskych uzkorozchodnych
tratich dockal roku 1990 a tim i znovusjednoceni
spolkové republiky. A dokonce s plné parnim pro-
vozem! Dnes tedy, po nezbytnych majetkoprav-
nich zménach, tyto uzkokolejky slouzi hlavné
turistickému ruchu a pfinaseji radost malym i do-
spélym pasazériim. A pravé jim je vénovana tato
knizka.

Nez se ale zcela vydame na cestu po jednotlivych
tratich, vratme se v nasem vypravéni jesté na chvili
o sto let nazpét do obdobi, kdy po skonceni prvni
svétové valky tuzkorozchodné drahy u nasich se-
vernich sousedu zazivaly sviij nejvétsi rozkveét.

Poté, co byly pocatkem 20. let zalozeny Némecké
fi§ské drahy (Deutsche Reichsbahn), prevzaly tyto
do své spravy i tizkokolejné traté. Ty saské pak byly
podiizeny oblastnimu feditelstvi Risskych drah
v Drazdanech. Nova sprava pak pro né ve 20. le-
tech nechala u firmy Hartmann v Saské Kamenici
vyvinout a postavit zcela nové vykonné parni loko-
motivy fady 99.73-76, které na nich slouzi dodnes.

Az do roku 1940 byla situace na saskych tzkokolej-
nych malodrahach vcelku stabilni. I kdyz byl pro-
voz na nich velmi nerentabilni, k zadnému zruseni
traté nedoslo. Pouze v letech 1897 az 1899 byla trat
Klotzsche - Konigsbriick prestavéna na normalni
rozchod a mezi lety 1934 az 1939 byla obdobné
prebudovana i trasa Heidenau — Geising — Alten-
berg. Divodem byl v obou ptipadech velky nartist



poptavky po prepravnich vykonech prekracujici
kapacitni moznosti tizkého rozchodu.

Celkovy rozsah a polohu jednotlivych trati uka-
zuje mapa na strané 13.

Zato béhem druhé svétové valky a v obdobi po je-
jim skonceni nastaly prvni neblahé zmény. Nejprve
byla ¢ast tzkorozchodnych lokomotiv odvezena
na vychodni frontu pro potreby vojenskych pol-
nich drah. Nazpét se jiz vétsinou nevratily. V roce
1945 pak sice dobyvani vychodniho Némecka Ru-
dou armadou uzkokolejkam prili§ neuskodilo, ale
po skonceni valky se celé Sasko ocitlo v sovétské
okupac¢ni zéné a mala cast jeho tizemi vychodné
od reky Nisy dokonce pripadla obnovenému Pol-
sku. V disledku toho byla ihned zastavena doprava
na trati mezi Zitavou a Hefmanicemi v Cechéch,
ktera pravé pres tento polsky zabor vedla.

Ale hlavni osudovou ranou ovSem bylo, Ze ruska
okupacni sprava po roce 1945 v ramci vale¢nych
reparaci naridila odvoz dal$ich lokomotiv a rov-
néz i demontaz nékolika trati. Tykalo se to drah
Taubenheim - Diirrhennersdorf a Herrnhut -
Bernstadt v Horni Luzici. Rozebrana a odvezena
byla i druhd trafové kolej mezi Zitavou a Oybi-
nem na dodnes fungujici zitavské uzkokolejce, jak
o tom jesté bude podrobné pojednano ve ctvrté
kapitole této knihy.

Po zalozeni NDR a zavedeni centralné planova-
ného hospodarstvi byly saské tzké malodrahy
vyuzivany na maximum, da se dokonce hovorit
o jejich pretézovani. Az do poloviny 60. let mi-
nulého stoleti byl provoz na nich vcelku stabilizo-
van. K zastaveni provozu doslo kromé dvou drah
zminénych v predeslém odstavci jen na tratich
Mosel - Ortmannsdorf, Hetzdorf - Eppendorf -
Grofiwaltersdorf a Kohlmiihle — Hohnstein. Pro
posileni dopravy na ostatnich trasich naopak
byly potizeny zcela nové parni lokomotivy rady
99.77-79 a byly provedeny i rozsahlé rekonstrukce
a modernizace star$ich lokomotiv fady 99.51-60

ZA PARNIMI LOKOMOTIVAMI DO SASKA

(ptivodné rada IV K) a rady 99.64-71 (ptivodné
fada VI K). Pokus o zavedeni provozu v motorové
trakci skon¢il nezdarem.

Teprve az po roce 1965 nastala v Sasku hlavni vlna
rudeni vedlejsich trati v¢etné fady tizkorozchodek.
Castokrat se tak délo i navzdory protestim oby-
vatelstva. ZrusSeni vzdy predchazelo zhodnoceni
rentability kazdé drahy v podminkdch vzristajici
konkurence silni¢ni dopravy. Nékolik trati bylo
vybrano k zachovani pro muzejni dcely, ostatni
prezivaly bez komplexni udrzby ve stale se zhorsu-
jicim technickém stavu, az byly nakonec zruseny
a zlikvidovany.

Politické zmény v roce 1989 proto znamenaly pro
nékteré traté zdchranu doslova za pét minut dva-
nact. A to i pfesto, ze dnesni spolkové drahy DB
(Deutsche Bahn) po roce 1994 jiz nejevily o pro-
vozovani vychodonémeckych uzkorozchodnych
malodrah zajem a hledaly cestu, jak se této ,,pfi-
téze“ zbavit. Po mnoha jednanich pak pétice zby-
vajicich uzkych saskych trati nasla nové majitele.
Nékteré presly zcela do rukou soukromych spolec-
nosti, u jinych byly traté, budovy, infrastruktura
i vozidla predany do majetku zemskych okrest
(Landkreise) a soukromé spole¢nosti na nich dnes
zajistuji provoz na smluvnim zakladé.

V 90. letech minulého stoleti bylo navic zalozeno
i nékolik zajmovych sdruzeni a spolkd, které si
daly za cil ¢astecnou obnovu nékterych jiz zru-
Senych tras. Tykd se to hlavné hornich useku
nékdejsich trati z Wolkensteinu do Johstadtu
a z Wilkau-Hafllau do Carlsfeldu. Prestoze tyto

V Sasku se kdysi nachdzely vice nez dvé desitky tizko-
rozchodnych trati. Nékteré z nich byly vzdjemné propoje-
ny do vétsich celkii, jiné fungovaly samostatné. Na zobra-
zené mapé jsou vsechny saské tizkorozchodné malodrdhy
barevné vyznaceny. Cervend barva oznaluje jiz zrusené
traté, modré jsou dvé drahy prebudované pozdéji na nor-
madlni rozchod koleji a ty dodnes existujici tizkokolejky
jsou zelené.

(Zdroj: Dampfbahn Route Sachsen)
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snahy Zelezni¢nich nad$encti ze zacatku vyvolavaly
u ostatni vefejnosti nevéficné usmeévy, skutecné se
jim podarilo casti vySe zminénych trati obnovit
a zavést na nich vikendovy turisticky provoz. Blize
o tom bude jesté pojednano v sedmé a osmé kapi-
tole této knihy.

A nyni se tedy vydejme na kritké putovani
po vsech saskych uzkorozchodnych malodrdhach
v chronologickém poradi, v jakém byly kdysi bu-
dovany. Tém dodnes existujicim pak vénujme vice
mista v dal$ich kapitolach.

V nasledujicim textu je zminéno i pivodni ozna-
¢ovani saskych trati v dobovych jizdnich radech.
Uvadéné zkratky (WCd-Linie, KH-Linie, RRg-Li-
nie atd.) byly kdysi sestaveny z pocatecnich pis-
men nazvl vychozich a koncovych stanic danych
trati platnych v dobé jejich zprovoznéni. A i kdyz
se nazev leckteré stanice pozdéji zménil, oznaco-
vaci zkratka jiz ziastala v ptivodni podobé. Pokud

T 2

~Meyerka“tady IV K v blizkosti Carlsfeldu v roce 1967.
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navic hrozilo duplicitni oznaceni nékteré traté,
a to tfeba i s néjakou normalnérozchodnou dra-
hou, bylo do znacky pridano jesté treti pismeno.

Trat Wilkau-Haf3lau -
Kirchberg - Schonheide -
Carisfeld (WCd-Linie)

Tato dréha byla nejen nejstarsi, ale i nejdelsi uzko-
kolejkou v Sasku. Jeji vystavbu pozadovali prede-
v§im majitelé textilnich tovaren v mésté Kirchberg.
Koncesi k jejimu vybudovani vydal zemsky sném
v Drazdanech az na tfeti pokus v roce 1879. Trat
vznikala postupné po etapach a po celkovém do-
konceni az do Carlsfeldu méla délku 42 km. Sta-
vebni prace na prvnim tseku do Kirchbergu zacaly
10. kvétna 1881 a provoz tam pak byl zahajen
16. fijna 1881. Posledni usek malodrahy byl zpro-
voznén 22. ¢ervna roku 1897.
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Trat byla v plné délce provozovana az do roku
1965. Poté nasledovalo postupné zastavovani do-
pravy, zkracovani a likvidace. Uplny konec nastal
v roce 1977. Dnes existuji v okoli mésta Schon-
heide dva znovuobnovené useky drahy s obcas-
nym muzejnim provozem. Jim je vénovana osma
kapitola této knihy.

Trat Hainsberg - Kipsdorf
(HK-Linie)

Draha byla zprovoznéna 1. listopadu 1882 (zprvu
jen jeji ¢ast Hainsberg — Schmiedeberg) jako druha
v poradi. Nachazi se jihozapadné od Drazdan a je
provozovana dodnes. Ma velmi pohnutou historii
ovlivnénou i katastrofalni povodni ze srpna roku
2002. Protoze se jedna o dosud funk¢ni trat, je ji
vénovana celd druhd kapitola této knihy.

Sit trati v okoli mésta
Miigeln

Miigelnska uzkokolejna Zelezni¢ni sit se kdysi
nachdzela v severnich rovinatych oblastech Sas-
kého kralovstvi na vychod od Lipska. Skladala se
z trati Oschatz - Miigeln - Débeln (OD-Linie),
Miigeln - Nebitzschen — Neichen (MN-Linie), Ne-
bitzschen - Kemmlitz - Kroptewitz (NK-Linie),
Oschatz — Strehla (OS-Linie) a traté z Dobelnu
pres Lommatzsch do MeifSen Triebischtalu (sou-
¢ast WG-Linie). Drahy byly postupné uvadény
do provozu v letech 1884 az 1911. VIadl na nich
¢ily nakladni ruch, osobni doprava byla spise v po-
zadi.

Velka vétsina trati pak byla v priibéhu 60. a 70. let
minulého stoleti zcela zrusena a zlikvidovana.
Pouze trasa Oschatz — Miigeln - Kemmlitz ztstala
zachovana z divodu masivni prepravy kaolinu
aitabyla po dlouha desetileti bez osobni dopravy.
V této knize se miigelnskym tuzkokolejkam vénuje
Sesta kapitola.

Trat Radebeul - Radeburg
(RRg-Linie)

Byla uvedena do provozu 15. zafi 1884 jako v po-
fadi ¢tvrtd saska uzkorozchodnd malodraha. Na-
chazi se severozapadné od Drazdan, kde ve stanici
Radebeul Ost odbocuje od hlavni drazdansko-li-
pské drahy. Trat je v provozu dodnes. Jeji popis
a popis jeji historie vazeny Ctenar nalezne ve treti
kapitole této knihy.

Trat Klotzsche -
Konigsbriick (KKk-Linie)

Draha se nachazi severné od Drazdan a jako uzko-
kolejna existovala jen necelych tfinact let. Do pro-
vozu byla dana 16. fijna 1884 a uzkokolejny provoz
byl na ni ukoncen 31. biezna 1897. Za prestavbou
lokalky na normalni rozchod koleji stoji tehdejsi
pozadavky némecké cisarské armady, ktera si v jeji
blizkosti zfidila péchotni cvicisté. Jako regionalni
draha trat existuje dodnes.

Trat Zittau - Hermsdorf
(Hefmanice v Cechach) (ZH-
Linie)

Dnes jiz takika zapomenutd malodraha spojovala
kdysi saskou Zitavu (Zittau) se severoceskymi
Hefmanicemi, kde se napojovala na jedinou
750milimetrovou tzkorozchodku CSD z Het-
manic do Frydlantu v Cechdch. Prvni usek traté
z Zitavy do Markersdorfu byl ddn do provozu
11. listopadu 1884 a preshrani¢ni usek do Heft-
manic byl pak zprovoznén 25. srpna roku 1900.
Hefmanice byly az do konce zari 1938 (do Mni-
chova) jedinou uzkorozchodnou hrani¢ni pre-
chodovou stanici ve stfedni Evropé. Provoz
na dréze Zitava — Hefmanice byl ukonéen v roce
1945, kdy se vétsina traté ocitla na Gzemi pol-
ského zaboru.



Trat Mosel - Ortmannsdorf
(MO-Linie)

Trat se nachdzela na zapadé Saska v blizkosti
zemské hranice s Durynskem. Zprovoznéna byla
1. listopadu 1885. Jelikoz po celou dobu existence
malodrahy se jednalo o trat velmi nerentabilni,
bylo jiz velmi zahy uvazovano o jejim zruseni.
Osobni doprava na draze byla zastavena 14. kvétna
1939. Nahrazena byla autobusovou linkou. K za-
staveni nakladni dopravy a k naslednému zruseni
traté pak doslo 21. kvétna 1951. Trat byla poté
rozebrana a ziskany kolejovy material byl pouzit
na jinych mistech vychodniho Némecka.

Sit trati v okoli mésta Thum

Thumska uzkokolejna zeleznicni sit se kdysi na-
chazela na severnim predhtfi Krusnych hor
jizné od Saské Kamenice (Chemnitz). Skladala se
z trati Wilischthal - Thum (W'T-Linie) a Schon-
feld-Wiesa — Thum - Meinersdorf (SM-Linie).
Traté byly postupné uvadény do provozu v letech
1886 az 1911. Byla na nich provozovana hlavné
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nakladni doprava, vétsi objem osobni dopravy byl
jen na vétvi do Meinersdorfu.

Traté byly ruseny v obdobi mezi lety 1967 az 1974.
Pouze kratky (cca pulkilometrovy) usek z nadrazi
Wilischthal k taméjsi papirné prezil az do roku
1992 jako uzkorozchodna Zelezni¢ni vlecka z du-
vodu obc¢asné dopravni obsluhy této tovarny.

Jako pripominka thumské malodrazni sité existuje
dnes na plose nékdejsiho nadrazi v Geyeru velmi
pékny zelezni¢ni pomnik v podobé soupravy s lo-
komotivou 99 534 nékdejsi saské rady IV K, s jed-
nim osobnim a jednim sluzebnim vozem.

Malé muzeum drahy je také v nékdejsi stanici
Oberherold.

Sit trati v okoli mésta
Wilsdruff

Wilsdruffska uzkokolejna
kdysi nachazela zapadné od Drazdan. Skla-
dala se z patefni traté Potschappel (dnes

zelezni¢ni sit  se
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Stard kolorovand pohlednice celkem presné vystihuje atmosféru tizkokolejné malodrdhy na nddrazi Wurgwitz na dnes

jiz neexistujici trati z Wilsdruffu do Potschappelu.

(Sbirka: André Marks)
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Freital-Potschappel) - Wilsdruff - Klingenber-
g-Colmnitz - Nossen (PNo-Linie), z niz vycha-
zely odbocky ze stanice Klingenberg-Colmnitz
do Frauensteinu (KF-Linie) a do Oberditt-
mannsdorfu (KO-Linie), a ze stanice Wilsdruff
do Meiflen Triebischtalu (WG-Linie). Tam bylo
i tratové pripojeni na miigelnskou uzkokolejnou
sit. Drahy byly postupné budovany mezi lety 1886
az 1923 a rudeny v letech 1966 az 1973. Domi-
novala na nich nakladni doprava. Pfeprava osob
méla vétsi vyznam jen na paterni trase Potscha-
ppel - Wilsdruff - Nossen.

Od roku 2009 existuje v nékdejsi vytopné wil-
sdruffského nadrazi a na prilehlém pozemku malé
muzeum celé uzkorozchodné sité.

Trat Griinstadtel -
Rittersgriin (GR-Linie)

Dnes jiz zruSena trat se nachdazela v zapadnim
Krusnohoti severné od ¢eského Jachymova. Draha
byla oteviena 1. cervence 1889, slouzila ptivodné
k odvozu dreva a po roce 1949 také k transportu
uranové rudy z dolt v okoli Rittersgriinu. K zasta-
veni dopravy zde doslo 25. zari 1971 a nasledné
byla cela trat zru$ena a odstranéna.

V roce 1977, tedy jesté v casech existence NDR,
bylo na plose nékdejsiho rittersgriinského nadrazi
a prilehlé vytopny zfizeno malé zelezni¢ni muzeum,
které existuje dodnes. Mezi jeho hlavni exponaty
patiilokomotiva 99 579 nékdejsi saské fady IV K.

Atmosféra vSedniho dne v koncové stanici Rittersgriin. Snimek byl pofizen v dubnu roku 1970.
(Fotografie: Dr. Harald Weigel)



Heidenau - Geising -
Altenberg (MG-Linie,
pozdéji HA-Linie)

Trat dodnes existuje. Vede malebnym udolim ficky
Miglitz jihovychodné od Drazdan, kde ve stanici

Heidenau (ptvodni nazev Miigeln bei Pirna) od-
bocuje od drazdansko-décinské drahy.

K zahdjeni provozu na tizkokolejné malodraze do-
8lo 17. listopadu 1890. Zprvu byla konec¢na stanice
drahy uz v Geisingu (odtud ptivodni oznaceni drahy
Miigeln bei Pirna - Geising, tedy MG-Linie), k do-
budovani sice jen 5 km dlouhého, ale strmého tseku
do Altenbergu doslo pozdéji v letech 1919 az 1923.

Ve 30. letech minulého stoleti byla tzkokolejka
pfestavéna na normalnérozchodnou lokalku. Di-
vodem byla neustale se zvysujici poptavka po pre-
pravnich vykonech, které presahovaly moznosti
uzkého rozchodu.

Takto vypadalo johstadtské nadrazi jen krdtce po zpro-
voznéni drdhy v roce 1892. Pred vypravni budovou stoji
lokomotiva fady 111 K.

(Fotografie: sbirka André Marks)

ZA PARNIMI LOKOMOTIVAMI DO SASKA

Trat Zittau - Oybin

s odbockou do Jonsdorfu
(ZO-Linie a pro odbocku BJ-
Linie)

K slavnostnimu otevfeni dodnes existujicich Zi-
tavskych uzkokolejek doslo 24. listopadu 1890.
Traté se nachdzeji na severni strané Luzickych hor
severozapadné od Liberce. Jako jediné ze vsech
uzkorozchodnych drah na uzemi Saska byly po-
staveny diky soukromému kapitalu. K jejich ze-
statnéni pak doslo v roce 1905. Protoze se jedna
o doposud funk¢ni malodrahy, je jim vénovana
cela ¢tvrta kapitola této knihy.

Trat Wolkenstein -
Johstadt (WJ-Linie)

Draha v udoli feky Pref8nitz (Pfise¢nice) byla dana
do provozu 1. ervna roku 1892. Nachazi se ve stred-
nim Kru$nohoti a je vzdalena pouhych Sest kilo-
metrt od ¢eského mésta Vejprty. Uziti pritomného
casu v predchozi vété je zcela na misté, protoze i pres




