NEJVETSI OMYL FILIPA II.

Porazka spanélské Armady, 1588

Do Anglie miyj buben vezméte, na biehu zavéste,

a kdyz strelného prachu namdle bude, do néj uderte.
Kdyby Donové Devon spatfit méli, opustim nebes pfistav,
a zvuk bubnu jako ddvno kdys, je za Kandl zaZene zas.

(Z basné Drakeiiv buben sira Henryho Newbolta, 1897)

Ackoli ve starovéku svadély namorni bitvy vyhradné galéry, neznamena to, Ze
by tehdy neexistovala plachetni plavidla. Jak Féni¢ané, tak pozdéji i Rimané
pouzivali k obchodu pravé plachetnice, nebot zadny rejdat si nemohl dovolit
platit armadu veslait nebo vydavat zakony o jejich verbovani. Jednalo se o pla-
vidla s jednim stéZném, ktery nesl pri¢nou plachtu na vodorovném rahnu, aé-
koli u fimskych korbit, lodi pro piepravu obili, se v podobé artemonu, velmi
strmého ¢elenu, objevuje naznak predniho stézné s pomocnou plachtou. Benat-
¢ané a Janované pak k obchodu pouzivali koncepcné stejna plavidla, tedy opét
jednostézniky, atkoli v Ciné byly uz davno bézné vicestéziiové dzunky.

Vody kolem severozapadni Evropy byly natolik boutlivé, Ze veslice by v nich
tézko obstala, a proto se zde asi ve 12. stoleti vyvinula namoini nakladni pla-
chetnice znama jako koga, za jejiz vzor se poklada vikinsky knarr. Bylo to
jednostéziiové plavidlo s jedinou ptiénou plachtou a trupem, ktery nesl na ptidi
a na zadi bojové plosiny k obrané. Tyto ploSiny lemovaly pfedprsné ve tvaru
cimbuti a pozdéji se propojily s obsivkou boku, takze vytvotily uzavienou pii-
dovou a zadovou nastavbu. Co ale bylo nejpodstatnéjsi, kogy, hulky a oblé lodi,
cozbyly dalsi typy stiedovékych obchodnich plavidel, mély jiz misto kormidelniho
vesla skutecné kormidlo s pakou a listem zavéSenym na pantech na zadnim
vazu. Tato inovace znamenala ptevrat v ovladani plavidel a umoznila narust
jejich rozméru a vytlaku.

Nicméné stfedovéka evropska kralovstvi nebyla natolik finanéné silna, aby
si panovnik mohl vydrzovat vlastni vale¢né lodstvo. Resil to tak, Ze si na dobu
véalky pronajimal obchodni plavidla i s namornickymi posadkami od doméci ku-
pecké gildy, na néz pak umistoval oddily vojska pod velenim kapitana. Tento
zvyk napi. doklada smlouva mezi anglickym kralem a anglickou gildou Cinque
Ports (Pét pristavt). Zde pak ma ptivod dvojkolejnost ve veleni valetnym lodim,
nebot setrvacnosti se na nich az do napoleonskych vélek udrzely dva $taby — na-
moini pro fizeni plavby, v jehoz éele stal plavebni mistr (master) s pomocniky,
a vojensky pro vlastni boj, jemuz velel kapitan (captain) s poruciky. V tomto sy-
stému pak pro veslice nebylo misto, i kdyby to plavebni podminky dovolovaly.
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Béhem 15. stoleti doslo v evropské moieplavbé k evoluénimu skoku. Za sto let
se evropska plavidla od zakladu zménila, a tim i jejich moznosti. Jestlize se jesté
roku 1400 hansovni kogy a jiné obchodni jednostézniky jenom ustrasené plouzily
podél evropskych biehti od jednoho mysu k druhému, v roce 1434 vypluli Portu-
galci na Atlantik a zacali postupovat podél zapadniho pobiezi Afriky, do konce
stoleti pak Krystof Kolumbus tento Zapadni ocedn piekonal smélou plavbou
dvou karavel a jedné karaky a Vasco da Gama nasel s pomoci stejnych plavidel
cestu do Indie kolem Afriky. Byly tojiz t¥istéznové plachetnice, které kombinovaly
vS$e nejlepsi ze stredomorské a evropské severozapadni tradice stavby lodi, v p¥i-
padé karavel mrs§tna a obratna plavidla o délce kolem 25m, bud s pii¢nymi
plachtami, nebo s latinskym oplachténim, v ptipadé karaky tézsi a vyssi plavidlo
se zietelnymi nastavbami na piidi a zadi, které pojalo znaény naklad — nebo
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Hansovni koga a prvni typy skutych dél
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Karavela (rekonstrukee)
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baterii dél. Soudi se, Ze vznik vicestézniovych lodi podminila snaha rozlozit bodovy
tlak jediného stézné do vice mist kylu, a tim zabranit, aby se za silného vétru
plarikované trupy v misté paty jediného velkého stézné oteviraly.

Ruku v ruce s pokrokem ve stavbé lodi Sel i pokrok v nautickych znalostech
a tvorbé namoinich map. P¥i reconquisté padly Spanélim a Portugalctim
do rukou spisy arabskych ucenct a preklady antickych autort, na jejichz zna-
losti se tak mohla koneéné rozpomenout i kiestanska Evropa. Pro tento chudy
a zaostaly kontinent byl prvotnim popudem k vysilani namotnich vyprav ne-
dostatek kotfeni a luxusniho zbozi z Vychodu, nebot tradi¢ni obchodni cestu
pres vychodni Stfedomoti pierusili osmansti Turci. Jesté mocnéjsim stimulem
pak byl nedostatek drahych kovu, které primitivni evropska ekonomika zoufale
postradala.

Prvni uspéchy v oceanské plavbé naprosto zménily evropské smysleni. Jesté
v roce 1400 nikdo v kiestanské Evropé nepochyboval, Ze v oce4anu Ziji obrovité
prisery, které jako kraken mohou stahnout ke dnu celou lod, a Ze smérem k jihu
neustale roste teplota, takze na rovniku kazda lod vzplane jako vich. O sto let
pozdéji a hlavné poté, co se roku 1521 vratila posledni z Magellanovych lodi
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po uspésném obepluti zemékoule, svét ztratil svou hriuznost neprozkoumatelného
a stal se nejen poznatelny, ale také lakavy k dobyti a osidleni.

Az namalé vyjimky, jakou byla napt. roku 1497 expedice Johna Cabota za pe-
nize bristolskych kupct, nesli finanéni naklady téchto vyprav panovnici, nebot
obchodnici jevili pramalou chut riskovat. Prvni portugalské expedice financoval
princ Jind¥ich Moreplavec z penéz, které mu vynasela funkce velmistra Kris-
tova fadu, a na Kolumbovu plavbu si Ferdinand a Isabela ptjcili od soukromych
bankéit, avsak vzdy se jednalo o akce se statni zarukou. Teprve pozdéji, kdy?z
uz byly obchodni trasy prozkoumany za statni penize, se zapojil soukromy
kapital, v Holandsku* a v Anglii** ustavenim vychodo- a zapadoindickych
kompanii. Ale v Portugalsku a ve Spanélsku ziistal zamotsky obchod v rukou
statnich utadu, coz zirejmé bylo piitinou, pro¢ tyto dvé prvni zamoiské mocnosti
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LODI A VYZBROJ

Portugalci se jako prvni presvédcili, Ze v podobé tiistéziniové ocednské plachet-
nice vyzbrojené dély maji v rukou valeény stroj absolutni pievahy. Kdyz portu-
galsky moreplavec Pedro Alvarez Cabral, ktery vedl roku 1500 druhou vypravu
do Indie, v odvetu za piepad portugalské faktorie v Kalikatu pomoci dél napied
potopil a zapalil vSechny indické a arabské lodi v pristavu a pak ostielovanim
zapalil celé mésto, dokazal tim, Ze vzniku zamotskych drzav a obchodnich fak-
torii nemohou mistni vladcové nijak zabranit. AvSak existence drzav v zamoii
kladla na vojenskou moc Portugalcti a Spanélii zcela nové strategické a taktic-
ké pozadavky. Nyni jiz opravdu globalni obchodni trasy do a z kolonii bylo tieba
chranit, predevs§im proti chtivym evropskym konkurentiim, obzvl4st proti Ho-
landantim a Angli¢antim. Regeni spoéivalo ve vybudovani trvalého vale¢ného
plachetniholodstva, coz vedlo k dal§imu rozvoji plachetnic s délovymi palubami.
k véci se svézi mysli nezatiZzenou balastem stiedomoiské tradice veslovych va-
le¢nych lodi.

Po uspésnych pokusech Johna Hawkinse vznikla v Anglii na konci 16. stoleti
z karaky nova lodni konstrukce, ktera az o 17 let pozdéji pronikla do Spanélska,
kde dostala nazev galeona, pod nimZ ji zname dodnes. Méla relativné nizky
trup, ktery mél ve vodorysce tvar ryby, dokazala lépe stoupat proti vétru a jeji
boky — jelikoZ méla robustni kostru s husté kladenymi zZebry — dovolily, aby se
do nich mohly vy¥iznout délové st¥ilny. Disponovala tfemi stézni, pfi¢em?z
na pirednim a hlavnim nesla dvojici pfiénych plachet, dole tzv. plachty kurzové

*  Jelikoz latka této knihy se tyk4 minulych staleti, pouziva se v ni k oznaceni statu, jenz se vytvoril
ze sedmi protestantskych provincii pavodniho Spanélského Nizozemi a roku 1581 vyhlésil nezavislost
na Spanélsku, nazev Holandsko, ktery je v ¢estiné pivodnéjsi nez dnes pouzivané Nizozemsko.

** Jelikoz nazev Velka Britanie vznikl az roku 1707 po vyhlaSeni iplné unie mezi Anglii a Skotskem,
pouZivaji se v knize pii popisu udalosti pied timto rokem vyrazy Anglie, Angli¢ané, anglicky, a teprve
po tomto datu vyrazy Velka Britanie, Britové, britsky.
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Vyroba modelu pro lité délo pomoci vinuti lana
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a nad nimi plachty koSové. Zadni stézen, zvany bezan, byl oplachtén jedinou
plachtou latinskou.

Galeona je prvni typ vale¢né plachetnice, u niz se da hovotit o délové palubé,
tj. palubé, ktera prochazela celou délkou lodi a slouzila jako délosttelecka plat-
forma. Déla byla ptisunuta k boktim a palila skrze délové st¥ilny, jez byly vytiz-
nuty do lodnich bokt a zakryvaly se poklopy. P¥inabijeni se déla pomoci vratnych
kladkostroji odtahovala ke stiedu plavidla a poté se dvéma kladkostroji po stra-
néch vozikové lafety pritahla zpét ke st¥ilnam, aby jimi mohla palit na nepftitele.
Nejoblibenéjsim lodnim délem na konci 16. stoleti byl kulverin.

TYPY DEL POUZIVANE NA PRELOMU 16. A 17. STOLETI

Nazev déla Raze Hmotnost stiely Dostrel
(1"=2,54cm) (1 libra=0,454kg) (m)

Kanon 7" 33 501b

Demikanon 6" 33 321b 1600

Kulverin 5" 4 (stihaci); 2,7 (bo¢ni) 171b 2250

Demikulverin 4" 33 91lb

Saker 3" 2,7 51b

Minion 3" 2,7 41b

Falkon 3"-2"

Falkonet 2"-1"

Periér, 8" 1,5 241b 1450

kanon-periér (kamenna strela)

Bronzovy falkonet s vloznym zavérem
na anglické lodni lafeté, 1570
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Pivodni nakres anglické galeony z 16. stoleti (Mathew Baker)

Jak pro stavbu lodi, tak pro liti dél méla Evropa ty nejlepsi podminky. Kon-
tinent byl dostate¢né zalesnén, aby poskytoval nejen kvalitni lodni d¥ivi, ale
také dfevona paleni dfevéného uhli, které bylo nutné k taveni kovt a jako slozka
do stielného prachu. Nechybéla ani nalezi$té médénych, cinovych a Zeleznych
rud pro vyrobu dél, nejprve skovanych ze Zeleznych prutt a s vloZznou nabojovou
komorou, pozdéji z bronzu a nakonec ze Zeleza odlévanych kusti nabijenych tstim
hlavné. Z tohoto hlediska zajimavé ptispéla ke zbrojnimu rozvoji Evropy kato-
licka cirkev, nebot liti zvonu, které vyzadovala pro své kostely, piedstavovalo
znamenitou priapravu pro liti bronzovych dél, protoze technologicky postup byl
stejny.
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