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(o se tyka vybaveni trati, tak se nejcastéji uzivaji dva druhy. U prvniho se
hieben pouziva v celé délce trati a lokomotivy maji jen ozubnicovy po-
hon. Druhy zpiisob vyuZiva hieben jen v mistech s vétsim sklonem trati.
Proto maji lokomotivy smideny pohon. U tohoto systému neni nutné ve
stanicich budovat sloZité vyhybkové systémy. U nds se systém uplatiiuje
na dréze Tanvald — Kofenov.

Princip Locherovy ozubnice

silového pdsobenti se diky symetrii zabéru nachazi v ose ozubeného hie-
bene, tak zde nehrozi nebezpeci vy3plhani ozubeného kola ze zabéru. Pro
zvyseni bezpecnosti jsou ozubend kola ze spodni strany opatiena ocelo-
vymi disky, které uzamykaji ozubené kolo v hiebeni proti vysmeknuti
pfi bo¢nim vétru. U tohoto systému nachazime komplikace u vyhybek, /
které jsou realizovany jako pretéceci, anebo jsou nahrazeny pfesuvnami. /

Kdyz jsem tvofil tuto knihu, tak velkym problémem bylo zaclenénijed-  vhodnéjsi neZ rozdéleni podle krajdi. Ani kategorizace podle pohoi nevy-
notlivych mostii a tunelli do néjakych oblasti, aby to pro ¢tendfe nebylo  stihovala jejich mista presné. Samoziejmé Ze jednotlivé Zeleznicni traté se
néjak sloZité a aby se ¢tendfi neztraceli. Rozdéleni mostii a tuneld po-  proplétaji riiznymi okresy a kraji. Oblastni feditelstvi SZDC spravuiji Zelez-
dle Oblastnich feditelstvi Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty se mizddlo  nicni sit ve dvou, a v jednom pipadé dokonce ve tfech krajich.

Mapa oblastnich feditelstvi SZDC na éeské Zeleznicni siti
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Praha — hlavni mésto

Mapa prazského Zelezni¢niho uzlu

Negrelliho Zeleznicni viadukt

Rakousko uzavielo se Saskem mezistatni dohodu o vystavbé Zelezni-
ce, kterd propoji Viden, Prahu a Drézdany. Tato smlouva byla podepsana
v roce 1842. Samotna stavba prazského Zeleznicniho viaduktu zaca-
la aZz po dokonceni olomoucko-prazské drahy, tedy o tii roky pozdéji.
Tehdy jiZ velmi uzndvany inzenyr Alois Negrelli (1799—1858), projektant

alpskych horskych silnic, se do ¢ela stavby nové trati dostal kvilli ne-
Stastné ndhodé, nebot na zakladé tézkého trazu v Chocni zahynul Jan
Perner (1815—1845). Plvodné se predpokladalo, Ze pravé on, jako autor
trati z Olomouce do Prahy, dovede Zeleznici i do Saska. Prazsky viadukt
pres Vltavu zacal vznikat na jafe 1846 a stal se jednou z nejdillezitéjsich
soucasti prazsko-drdzdanské drahy. Konstrukce byla velkorysa, dlou-
hd 1110 metri a klenulo se v ni 87 vysokych oblouki, z nichz 8 stélo
ve VItavé. Plvodni Sitka byla 7,6 metrd, ale po odstranéni kamenné-
ho parapetu se rozrostla na devét metrd. Viadukt je postaven ze Zuly ze
Schwarzenberského lomu, ktery se dnes nachdzi na dné orlické prehra-
dy. Pilite potom dostaly piskovcové obklady. Tehdy se jednalo o nejvétsi
Zeleznicni stavbu v Evropé. Trat byla od pocatku dvoukolejnd a na levém
vltavském biehu prechdzela v obrovské kolejisté nadrazi Bubny, tehdy
nejvétsiho prazského. V jeho aredlu stala lokomotivni vytopna a dstilo
do néj také nékolik vlecek z holeSovického pfistavu a pozdéji i z neda-
lekych jatek. Spolecnost Bustéhradské drahy pak z bubenského nadrazi
pozdéji postavila svoji trat do Kladna. U Negrelliho viaduktu doslo po-
stupné k nékolika zménam. V roce 1871 vznikl kratky spojovaci viadukt,
po kterém se da projet piimo od bubenského nddrazi do Libné. V letech
1952 a 1953 nahradila tfi oblouky nad Kfizikovou ulici v Karliné betono-
vé konstrukce za tcelem usnadnéni prijezdu motorovych vozidel. V roce
1981 pak byly v rémci vystavby Severojizni magistraly vyménény dalsi
oblouky v Hole3ovicich.
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Piivodni negrelliho viadukt
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Pamétni zlata mince Negrelliho viadukt v Praze

Ceska narodni banka vydala v roce 2012 pamétni zlatou minci v hodno-
té 5000 K¢ — Negrelliho viadukt v Praze. Autorem je akademicky sochaf
Zbynék Fojtd.

Vysehradsky Zelezni¢ni most

Prazska spojovaci dréha prochdzela Nuselskym tGdolim a propojova-
la nédrazi Frantiska Josefa (nynéjsi Praha hlavni nadrazi) se Zapadnim

nadrazim (nyni smichovské nadrazi). Plivodni Zelezni¢ni most pro tuto
drahu byl v téchto mistech postaven v letech 1871 aZ 1872 jako jedno-
kolejny. Slo o stavbu pfihradovou a pfimopasovou, zhotovenou ze svéf-
kové oceli a spocivajici na tech pilifich. Most mél pét poli a celkovou
délku 196,3 metrl. Zhotovila ho Harkortova mostovna v Duisburgu.
Ponévadz na konci 19. stoleti pfestal jednokolejny most vyhovovat zvy-
Sujicimu se provozu, padlo rozhodnuti nahradit ho novou konstrukci pro
dvojkolejnou trat. Stavha nového mostu probihala v letech 1900—1901.
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Vysehradsky Zeleznicni most

Soucasny most (3itka 8,1 metr(i) tvofi tramové pfihradové konstrukce
s rozpétim 69,9 metri. Po obou stranach mostu vedou chodniky pro pési.
Zeleznicni most na prazské Viytoni, kterému se obecné fika Vy3ehradsky,
slouZi jako diileZitd spojnice hlavnich trati, a navic je zajimavou soucas-
ti panoramatu, s pohledem na VySehrad nebo na Prazsky hrad v pozadi.
Most nemad oficidlné jméno a bézné se oznacuje pouze slovy Zeleznicni
most. Spravce SZDC ho nazyvéa Most pod Vysehradem. V pofadi po prou-
du feky, pfedstavuje druhy Zeleznicni most pfes Vitavu na izemi hlav-
niho mésta Prahy.

Prazsky Semmering

Trasovani rakouské Zelezni¢ni traté v oblasti Semmeringu se stalo in-
spiraci pro stavitele Zeleznic i v jinych zemich. Nazvi trati s pfivlastkem
Semmering existuje v Evropé celd fada. Také u nds nalezneme trat ozna-
¢ovanou jako Semmering — Prazsky Semmering. Vede z nadrazi Praha-
Smichov severni nastupisté nad Gdolim Hlubocepy a ddle pres zastavku
Praha-Zvahov do stanice Praha-Jinonice. Prazsky Semmering mé rozvi-
nutou tratovou smycku, kterd se vraci o vice nez 180° pies dvojici hlu-
bocepskych viaduktt. Na délku méfi celkem 8 kilometrii a prekondva
vyskovy rozdil 93 metrii. Ze smichovského nddrazi stoupa trat k dvéma
hlubocepskym viaduktiim, které se nachazeji kolem vrchdi Dévin (310 m
n. m.) a Zvahov. Zde se také nachazi zastavka Praha-Zvahov. Pokracuje

Zajimavé zelezniéni mosty a tunely v CR

staenim se k severu prres Div¢i Hrady znovu nad Smichov. Tady se nachd-
zela do roku 1989 zastévka Praha-Konvérka. Pak pokracuje stoupanim ko-
lem Radlic do stanice Praha-Jinonice.

Smérem ze Smichova az k zastévce Praha-Zvahov trat pfekonévé v dol-
ni ¢asti dvakrat hlubocepské ddoli s Dalejskym potokem a trat Praha-
Smichov — Beroun pfes Rudnou po dvou viaduktech. Prvni z viaduktd,
dolni, ktery je oznacovan jako Jihovychodni, leZi castecné v oblouku
ama 7 obloukd. Do ¢tvrtého otvoru nad silnici bylo do stfedu vloZeno
ocelové plnosténné pole. Celkova délka dolniho viaduktu je 169,32 me-
trli a délka premosténi 114,60 metr{. Na vySku ma viadukt 23—25 me-

trd. Druhy, horni viadukt, ktery se nazyva Hlubocepsky, prekondvd ddoli

Dalejského potoka a lezi cely v oblouku. Ma 5 klenutych obloukd, je 92
metr{i dlouhy a 20 metrd vysoky. Stavba viaduktd probihala od bfezna
1871 do cervence 1872. Dnes jsou viadukty Bustéhradské drahy technic-
kou pamétkou. Usek trati spojujici tehdejsi smichovské spoleéné nadrazi
a Hostivice byl vybudovéan Bustéhradskou dréhou v letech 1868 az 1872.
Provoz na Prazském Semmeringu pro nakladni dopravu zahajil 3. Cer-
vence 1872 a pro osobni dopravu 16. zaii 1872.V roce 1928 byla mezi
hlubocepskymi viadukty zfizena zastavka Praha-Hlubocepy, kterd tam vy-
drzela do roku 1989, dokud se neoteviela zastavka Praha-Zvahov. Po 16
letech byla v roce 2015 uvedena do provozu nova Zelezni¢ni zastavka
Praha-Hlubocepy.
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Praisky Semmering v Hluboéepech trat 122 Praha Smichov — Hostivice

Hole3ovicky Zeleznicni most

1#%(y HoleSovicky Zelezni¢ni most spo-
WA juje stanici Praha-HoleSovice a od-
of bocku Rokytka v Libni a nachazi se
= pod Bulovkou. Vede po ném tzv.
{ ,HoleSovickd pelozka“. Na most
navazuje 331 metr{i dlouhy Zelez-
nicni tunel pod Bilou skdlou. Most
nebyl nikdy oficiélné pojmenovén.
Spravce SZDC ho ma oznaden jako
,HoleSovicky pfes Vltavu”. Jednd
se o Ctvrty Zelezni¢ni most pes
Vltavu v Praze. Jako jeden ze dvou
Zeleznicnich mostd v Praze nepfe-
kondva feku Vltavu kolmo, ale ze-
Sikma (pod je$té ostfejSim ihlem
nez most Branicky). Levé holeSo-
. i Vické predmosti se tedy nachdzi
_____ = eria SR 2 B8 dale po proudu feky a pravé pred-

.......... e o7 & mosti blize. Pro konstrukci mostu
Lpap byl zvolen predpjaty beton. Stavba
: mé 5 stejnych poli po 77,5 metrech.
Holesovicky Zelezniéni most KaZdé pole tvofi dvoukloubovy rdm




z predpjatého Zelezobetonu. Navodni pilite jsou tyfi kruhového priifezu,
takZe priitok vody a provoz na fece ovliviiuji minimdlné. Most je dlouhy
387,5 metri a Siroky 10 metri. Jeho kolaudace probéhla v prosinci 1976.
Hole3ovicky Zeleznicni most se také ¢asto oznacuje jako Zeleznicni most
pod Bulovkou.

Branicky zeleznicni most (Most inteligence)

Mezi odborniky se myslenka na Zelezni¢ni obchvat Prahy pro néklad-
ni dopravu objevovala jiz na zacatku 20. stoleti. UZ roku 1920 pfedlo-
Zil Josef Kubler Prazské nadrazni komisi prvni redIné navrhy na feseni.
Projekt v roce 1923 podpofil Jan Basta (1860—1936) a v roce 1927 pred-
loZil Miroslav Chlumecky (1878—1957) requlacni komisi,Dispozi¢ni plan
budoucich Zelezni¢nich tprav v Praze”, do néjz byla zahmuta i tato trat.
Pripravné prace zahdjily v roce 1949 a v roce 1952 zapocala stavba ob-
loukii. Pro obchvat nakladni dopravy mimo centrum Prahy byla uréena
Zeleznicni Jizni neboli Branicka spojka z Radotina do VrSovic. Plvodné se
uvazovalo o tom, Ze bude dvojkolejnd. Druha kolej byla sice polozena,
jenze navazujici tunel nad Malou Chuchli byl dokoncen pouze jako jed-
nokolejny, a proto byla druhd kolej snesena. A tak se stalo, Ze Branickému
mostu s délkou 910 metr usel titul nejdelsiho Zelezni¢niho dvoukolej-
ného mostu Evropy, postaveného ze Zelezobetonu. Spojka propojuje Ze-
lezni¢ni trat Praha — Plzen s nékdejsi mistni drdhou Nusle — Modrany.
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Branicky most - Most Inteligence

Zajimavé zelezniéni mosty a tunely v CR

Branicky most ma $itku 14 metrd, tvofi jej 15 poli s rozpétim 53,5 met-
rii, celkové prevySeni mezi konci mostu ¢ini 6 metr(i a celkovd vyska nad
hladinou VItavy 19 metrii. Chodnik pro pési vede uprostied mezi obéma
kolejisti, od kterych ho oddéluji ploty, a je osvétleny. V roce 1955 ispés-
né probéhly zatézovaci zkousky, ale Zeleznicni doprava na ném byla za-
hajena az v sobotu 30. kvétna 1964 pfi zprovoznéni celé Zeleznicni Jizni
spojky. Mezi lidmi se mostu dostalo oznaceni, Most inteligence”, poné-
vadz na ném v padesatych letech minulého stoleti pracovali vzdélani lidé,
ktefi v rdmci politickych procesi ziskali pfivlastek,,nespolehlivy” a muse-
li nastoupit do délnickych a pomocnych profesi. Teprve v roce 1969 byl,
jako jeden z madla prazskych Zeleznicnich mosti, oficidlné pojmenovan,
a to jako Branicky most.

Stavba,Nové spojeni” v Praze

Jiz za prvni republiky vznikaly plany na prestavbu prazského uzlu, jejichZ ci-
lem bylo zlepsit spojeni hlavniho nadrazi s Libni, propojenim do Vysocan, do
Holesovic a dale na trat do Kralup nad Vitavou. Pozadavky silily v padesétych
letech minulého stoleti. A tak se zacalo hovofit 0, Novém spojeni”. Pfipravy
na rozsahlou stavbu trvaly vic neZ dvanact let. Cely ndzev stavby znél, Nové
spojeni Praha hl. n., Masarykovo n. — Liben, Vysocany, HoleSovice”, Stavba
se tykala novych Casti prazského Zeleznicniho uzlu vychodné od centra
Prahy, na okraji Zizkova a v Libni. Budovéni probihalo postupné v letech
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Portal tunelii Nového spojeni od hlavniho nadrazi

Estakada Nového spojeni od hlavniho nadrazi



Vnitini ¢ast jednoho tunelu Nového spojeni

20042008, resp. 2010, v rdmci prestavby celého uzlu. Nové spojeni Praha
hlavni nddrazi a Masarykovo nddrazi napojuje viechny traté od severu a se-
verovychodu. Realizovaly se dvé nové dvojkolejné traté mezi Balabenkou
a hlavnim nadrazim. Dvojkolejna trat mezi Libni a Masarykovym nddrazim
na severnim Gpati Vitkova a spojky mezi dvéma tratémi na hlavni nadrazi
a piivodni trati na Masarykovo nadrazi se zachovaly. Nova trat je konstru-
ovana na rychlost 80—100 km/h a vede dvéma dvojkolejnymi tunelovymi
troubami pod horou Vitkov o celkové délce 2680 metrd. Severni vitkovsky
tunel, nasmérovany do a z Libné, je dlouhy 1313,99 metri. Jizni vitkov-
sky tunel ma na délku 1365,12 metri a obsluhuje smér do a z HoleSovic
a Vysocan. Stavba tunelii probihala v letech 2004 az 2008.

Z vitkovského tunelu mifi trat na hlavni nddrazi na Ctyikolejné estakddé,
ktera premostuje Trocnovskou a Husitskou ulici. Celkova délka je 503,24
metr{i a délka premosténi 439,27 metrd. Smérem k libefiskému nadrazi
navazuje tunel na dvojkolejnou estakadu Sluncova. Ta méfi 366,35 met-
rli a jeji délka premosténi 322,45 metri.

Doslo ke zruseni jednokolejné vitkovské trati na jizni strané Vitkova, kde
byl jeden kratky tunel a jednokolejnd hrabovska spojka na severozapadni
strané kopce, kterd neumoznovala prijezd nékterych souprav z déivodu
sklonovych pomérd. Stavbou Nového spojeni tak doslo ke zvyseni pro-
pustné vykonnosti ve sméru na prazské hlavni ndrazi. Na trase byvalé
vitkovské traté byla v roce 2010 vybudovana cyklostezka.

Zajimavé zelezniéni mosty a tunely v CR
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Oblastni feditelstvi SZDC Praha

Oblastni feditelstvi SZDC Praha spravuje Zelezni¢ni sit v kraji
Stfedoceském a v hlavnim mésté Praze. Zajistuje na ni udrzbu, fizeni
a provoz. Stara se 0 979 Zelezni¢nich mostd, 2 594 propustki a 42 tuneld.

Stredocesky kraj

Mapa oblasti piisobnosti a spravy OR SZDC
Praha

Posazavska trat

Skutecnou legendou romantik, trampli a Zelezni¢nich fandd je soustava
Zeleznicnich trati propojujici obtizné dostupné oblasti okolo feky Sdzavy
s Prahou a okolim, zndma jako ,Posdzavsky pacifik”. Trat se budovala
postupné v jednotlivych dsecich a z rliznych smérd. Prvni st z Prahy-
VrSovic do Modran postavili v roce 1882. Dal3i sektor trati byl zprovoznén
vroce 1897. K propojeni ostatnich ¢asti doslo v roce 1901. Usek z Prahy
pies Vrané nad VItavou a Cercany do Svétlé nad Sazavou méfi 147 kilo-
metrd. Na to navazuji odbocky ze Skochovic do Dobfie a z Ledecka do
Kolina. Stavba byla velmi naro¢nd, ponévadz vyZadovala zbudovani mno-
ha mostii, propustki, naspd, zafez{ a tunell. Celkem je zde 18 tunel:

Délkavm Zahajeni

provozu
8. Skochovicky 1 209,35 1881
9. Ratajsky | 1 93,60 1902
10. Ratajsky Il 1 197,00 1903
11. Ledecsky | 1 124,00 1901
12. Lededsky Il 1 54,00 1901
13. Samop3ecky 1 33,00 1901
14. Kacovsky 1 93,00 1903
15. Vlasté&jovicky 1 88,00 1903
16. Podhradsky 1 251,00 1903
17. Hornoledecsky 1 30,00 1903
18. Chuchelsky 2/1 500,00 1954

*stavebné/provozné

Pocet Délkavm Zahdjeni

provozu
1. Jarovsky 1 393,00 1897
2. Klinecky 1 67,50 1897
3. Jilovsky | 1 96,25 1881
4. Jilovsky Il 1 145,10 1881
5. Pikovicky 1 50,00 1881
6. Davelsky 1 180,00 1881
7. Libricky 1 98,06 1881

Vétsina tunel ma vyzdéné portaly z jen nahrubo opracovanych, velkych
kvadri. Nejdelsi tunel vede u Jarova pod Zvolskou homoli. Kamenny most
u Zampachu je nejznaméjsi. Mezi Davli a Jilovym se trat proplété velmi nd-
rocnym terénem. Prosluly a pdsobivy je snimek skalniho zafezu u,,skalni



Motorovy viak mezi posazavskymi tunely
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véZe", kterd nese nazev Pikovicka jehla. Skoda, e vétsina nadhernyich staveb
zprelomu 19. a 20. stoleti byla modernizovana. Za pozornost ale stoji stani-
ce Kacov, kde se jesté pravé diky Zelezni¢nim stavbam kus historie dochoval.

Most u Méchenic - trat' 210

Z traté,,Posdzavského Pacifiku” odbocuji koleje z Vraného nad Vltavou pfes
MniSek pod Brdy do DobfiSe. Odbocka zacala fungovat v roce 1897. Pres
Vltavu trat vede mezi Skochovicemi a Méchenicemi. Ocelovy most ma

Sikmy most pies Vitavu Skochovice — Méchenice
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