TRICATA LETA - ZLATY VEK

Tricatd 1éta — zlaty vek

Svétovd hospodaiskd krize, kterd vypukla v roce
1929, se v negativnim smyslu slova podepsala
i na rozvoji naseho sportovniho letectvi. Primys-
lova vyroba prudce klesala, v roce 1933 aZ na 60 %
drovné dosazené v roce 1929, a imérné s klesajici
pramyslovou produkcf rostla nezaméstnanost, kterd
v roce 1934 dosdhla vice nezZ 17 %. Tato situace se
pochopitelné odrazila i poklesem aktivity v oblasti
sportovniho letectvi. Ve vyrobnich programech
nasich leteckych toviren nebylo pro sportovni leta-
dla misto, ostatné nebyl nikdo, kdo by je kupoval,
a tak byl vyrobnf program orientovin aZ na vyjimky
na zakdzky urcené pro Ministerstvo ndrodni obrany.
V aeroklubech si museli letec¢ti nadSenci vystacit
s letitymi ,Branddky“ — Aero A-1, A-15 a A-26, pii-
padné  Sardinkami“ Letov S-10. Pokud se aeroklubu
anebo i jednotlivym soukromnikiim podarilo ziskat
z armddy vyfazené Letovy S-18, S-118, S-218 nebo
Avii BH-9, BH-10, BH-11, dalo se mluvit o velkém
Stéstf a mozZnosti 1état s modernim letadlem umoznu-
jictm akrobatické prvky. Tedy modernimi alespori ve
srovndni s rovnéZz od armddy vyfazenymi Aero-18,
Letov S-4 ¢i dokonce jesté prvovale¢nymi Spady, které
bylo také moZné na aeroklubovych letistich spatfit.
Ministerstvo vefejnych praci proto piipravovalo pro
rok 1932 ndkup série lehkych sportovnich letadel,
kterd by méla pravée tato zastarald letadla nahradit.
Oziveni zdjmu o sportovni letadla pfinesla
Masarykova leteckd liga, jejiz zaloZenf 6. bfezna
roku 1927 umoznilo nashromdZzdéni dostate¢ného
mnoZstvi finan¢nich prostfedktt Masarykovym letec-
kym fondem zaloZenym o ¢tyii roky dfive. Skute¢ny
rozmach sportovniho letectvi pak nastal aZ v polo-
viné tficdtych let diky akci ,1000 novych pilott
republice“ a Ndrodnf letecké sbirce, které nejenom
Ze oZivily zdjem o sportovni 1étdni, ale také umoz-
nily stavbu novych typt sportovnich letount, které
Ministerstvo ndrodn{ obrany a Ministerstvo vefejnych

praci piid€lovalo jednotlivym aeroklubtim. Kromé
tradi¢nich vyrobct letadel Aero, Avia a Letov zamé-
fenych spiSe na stitnf a zejména vojenské zakdzky
se vyrobou sportovnich letadel zacaly zabyvat firma
Bata v Otrokovicich, kopfivnickd Tatra, leteckou
vyrobu v koncernu CKD taktka v hoding dvandcté
zachrafiuje slavnd Praga E 114 Air Baby a 1. dubna
roku 1935 je zaloZena firma Ing. Pavel Benes, Ing. J.
Mrdz, tovdrna na letadla v Chocni. Kromé sportov-
nich letadel vznikd celd fada projektt tzv. lidovych
letadel. Druhd polovina tficdtych let minulého stoleti
by se skute¢né mohla nazvat zlatym vékem v historii
naseho letectvi.

Letov S-25 1930

Cvicny, pokracovaci vycvik — prototyp

Na zdkladé soutéZe, kte-

Technicka data

rou v roce 1931 vypsalo . 5
Ministerstvo ndrodnf | TOZpEElL>m

bre ; kracovaci délka: 9,45m
© .rvdn/y na po rdc,ovflc{ vzletova hmotnost:
cvicny let(zun pohdnény 1180kg
motorem Skoda HS 8Fb Jaximalni rychlost:
o vykonu 300 k (220 kW), 197 km/hod

navrhl Ing. Smolik jedno-
duchy dvouplosdnik s celo-

dostup: 4700m
dolet: 600 km

kovovou kostrou trupu
potaZenou platnem.

V cCervenci roku 1930 byl zalétin prvni proto-
typ s oznacenfm Letov S-25 a stejné jako dalsf dva
postavené stroje stejného typu se mohl vykdzat slus-
nymi letovymi vlastnostmi a schopnosti kriatkého
vzletu a pfistani.

Ve srovndni s konkuren¢nimi ndvrhy Pragou
BH-41 a Aerem A-46 pfesto neuspél a vitézem se
stala Praga BH-41, kterd pak byla také v Letovu
vyrdbéna.

27



SPORTOVNI A CVICNA LETADLA

Pres dobré letové viastnosti cvicny Letov $-25 neuspél v konkurenci  Stejny osud jako Letov $-25 potkal i Aero A-46, ani tento lefoun neu-
s Pragou BH-41.

spél v porovnani s Pragou BH-41.

Aero A-46 1931 Praga E-41 1931

Cvicny, pokracovaci vycvik — prototyp

Cvicny, pokracovaci vycvik

R
— — | > - < « . z
.y Dal3im wuchazedem V roce 1929 Ing. Benes | Technicka data
| ta ‘ g
‘ UG ' o doddvky letounti pro  a Ing. Hajn piedli z Avie | &ti: 11.15m
‘ &ti: 11,82m ‘ y p g. Hajn p - rozpéti: 11,
‘ BOZP“;:S 45’m “ pokracovaci vycvik vojen-  do nové ziizeného leta- | délka: 7,72m
“ vzlet(;va’; hmotnost: | skych pilota podle spe- dlového oddélent CKD | vzletova hmotnost:
1488k | cifikact vypsanych Minis-  Praga, pro kterou prak- | 1370kg
‘ i 'g i ‘ S a { y icky s 37NS <1 | maximalni rychlost:
| maximalni rychlost: | terstvem ndrodnf obrany  ticky soubéZné zkonstru w‘ |
“ 196 km/hod | v roce 1931 byla vedle ovali hned dva cvi¢né | ZZOkng(C))om
. dostup: 4850m | Letovu s typem $-25 dvouploiniky smisené | 4OStP:
|

| dolet: 400km

a Pragy s typem BH-41  konstrukce. Jeden z nich | dolet: 7?()}(,“1
~ také tovdrna Aero A-46. byl konstruovdn pro

Dvouplosnik smiSené konstrukce byl
postaven hned ve dvou prototypech, které se od
sebe lisily umisténim chladi¢e pohonné jednotky
predstavované motorem Skoda Hispano Suiza SFb.
V prvnim pfipadé byl chladi¢ umistén na ptidi
letounu, druhy prototyp mél chladi¢ uloZeny pod
trupem, ale v konkurenci Pragy BH-41 neusp¢l ani
jeden z obou prototypt a sériové se nevyrabél.
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pokracovact vycvik, byl model
E-241, kterych bylo od roku 1936
postaveno asi 90 kust. Vyvoj uz
fidil Ing. Slechta, jehoZ hlav-
nim tdkolem bylo najit vhodnou
ndhradu za motor Skoda HS 8Fb.
" Jeho volba padla na hvézdicovy
motor Walter Pollux II o vykonu
400 k (294 kW), kvuli kterému
bylo nutné nové tvarovat pfid,

Prvnim letounem vyvinutym v CKD Praga pro potieby vojenského letectva byl cviény typ Praga a nakonec byl modernizovin
BH-41, pozdéji preznacena na Praga E-41.

i kompletni drak letounu. Novi
pohonnd jednotka byla opat-
motory Skoda HS 8Fb o vykonu 318 k (234 kW),  fena aerodynamickym krytem a letoun poprvé vzlétl
které byly sice zastaralé, ale Ministerstvo ndrodni  24. ervna roku 1936 a brzy piisla objedndvka z Mini-
obrany jich mélo dostatek a navic nebylo pro né€  sterstva ndrodni obrany na 95 kust.

vyuziti, takZe byla vypsdna soutéZ na doddvky cvic¢-
nych letount pohdnénych pravé timto motorem.

Podle dispozic soutéZe pfipravila konstruktérska
dvojice Benes—Hajn cvi¢ny letoun pro pokracovaci
vycvik, ktery dostal oznaceni Praga E-1, protoZe se
stavél jesté pred Pragou E-39, kterd byla vyvijena
soubéZné, a jednalo se vlastné o prvni vojensky stroj
vyvinuty v Pragovce. Teprve pozdéji byl pfeznacen
na Praga E-41.

Praga E-41 byla urCena pro cvi¢né a akrobatické
létan{ a také pro létdni bez vidu, pouze podle piistroju.
Slo o robustnf dvouplosnik smiené konstrukce, ktery
disponoval natolik vysokym bezpe¢nostnim ndsob-
kem, Ze byl schopny providét jakékoliv akrobatické
prvky i pii obsazeni dvéma piloty.

Zkousky prototypu byly u Vojenského technic-
kého leteckého ustavu zahdjeny 15. zdif roku 1931
a v roce 1932 uz byly zahdjeny doddvky prvnich
stroju ze 43kusové série.

' Technicka data Praga E-241

\‘ rozpéti: 11,15m \‘ 1 93 6 Praga E-241 vznikla postupnym vyvejem pivodniho typu Praga E-41.
| délka: 8,31 m “

| vzletova hmotnost: | Cvicny, pokracovaci

\‘ 1570kg \ vycvik Praga E-241 se stala velmi oblibenym $kolnim
- maximalni rychlost: letounem a né&kolik Pragovek E-241 slouZilo na
“ 230km/hod

\

\‘ Vyvrcholenim vyvoje linie,  Slovensku aZ do konce druhé svétové vilky.
| na jejimZ pocdtku stdla

o Praga E-1/E-41 urCend pro

| dostup: 5700m
“ dolet: 600 km
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Praga E-141 1936

Praga E-341 1937

| Cviény, pokracovaci vycvik —

| Techmcka data pro totyp

| nezustena

Praga E-141 byla pohanéna naftovym motorem Z0D.

Paralelné s typem Praga E-241 pracoval Ing. Slechta
na modifikaci Pragy E-41 pohdnéné vznétovym
hvézdicovym motorem ZOD vyvijenym v brnén-
ské Zbrojovce. Tento devitivilec mél poskyto-
vat vykon 260 k (191 kW), ale byl dokoncen se
zpozdénim oproti ptivodné plinovanému terminu,
takZe letové zkousky byly zahdjeny aZ 4. prosince
roku 1936 a protdhly se hluboko aZ do
roku ndsledujictho. Stejné¢ jako Praga
E-241 mél i E-141 motor kryty aerody-
namickym prstencem podobnym krytu
NACA, ale vysledky zkousek jenom
prokizaly nevyzrdlost pohonné jed-
notky bez vyhledu na brzké zlepsent,
takZe vyvoj Pragy E-141 byl nakonec
zastaven a ddl se v ném nepokraco-
valo.
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Cvicny, pokracovaci vycvik -projekt

Technicka data— |

Jesté lepsich vlastnosti a vykonti “ .
cvicného pokracovaciho dvou- | nezjistena |
plosniku Praga E-241 mélo byt

dosazeno pomoct zdstavby motoru Avia Rk-17 do
jeho draku, takZe vznikl projekt nesouci oznacent
Praga E-341, ale zustal jenom na papife a nedoslo
ani ke stavbé& prototypu.

Praga E-39 1931

Cvicny, zdkladni vycvik

Soubézné& s vyvojem [ . ‘

' Technicka data ‘
prvniho letounu Praga | St: 10 “
s typovym oznacenfm | 1('1"’;1:‘3“7’ }92 |

. . | delka: /, |
Praga E-1/E-41, jehoz ' vzletova hmotnost: \‘
vlastnosti jako letounu | 875kg ‘
pro pokracovaci vycvik | ocimalni rychlost: “
byly limitovdny pouZi- | 160km/hod ‘

tfm motoru Skoda HS
8Fb pozadovanym pod-
minkami soutéZe vypsané —
Ministerstvem ndrodnf{ obrany, praco-
vali Ing. Benes a Ing. Hajn na dal$im celodfevé-
ném dvouplosdniku, v tomto pifpadé ur¢eném pro
zakladni vycvik, tedy o kategorii niZ neZ Praga E-1/
E-41. Letoun byl projektovdn pod oznacenim Praga
BH-39 a prvni prototyp byl dokoncen v roce 1931.

Kfidla prvniho prototypu méla dievénou kon-
strukci opatienou platénym potahem, pfi¢emZ hornf
kiidlo mélo pro jejich konstrukce tradi¢né mensf
rozpéti, nemélo kfidélka a bylo upevnéno na pyra-

‘\ dostup: 3700m \
| dolet: 450km ‘
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midé. Trup mél konstrukci z ocelovych trubek
s dfevénou karoserif a pliténym potahem. Zatimco
pevné Cdsti ocasnich mély dfevénou konstrukci,
pohyblivé ¢dsti mély kostru z ocelovych trubek
a platény potah. Jako pohonnd jednotka poslouZil
osvéd¢eny motor Walter NZ 120 s pevnou dievénou
vrtuli. Druhy prototyp, u kterého byly pro dosazeni
lepsi podélné stability zvétseny ocasnich plochy,
byl dokoncen v roce 1932 a v roce 1933 objednalo
Ministerstvo ndrodnf obrany prvnich 21 sériovych
strojii s typovym oznacenim Praga E-39, pricemZ 8
letount vyrobenych v Letové bylo osazeno motory
Walter NZ 120 a dal8ich 13 stroju vyrdbénych
v Pragovce motory Walter Gemma o vykonu 150 k.

V roce 1936 objednalo Ministerstvo ndarodnf
obrany dalsich 85 letount a pfidalo se Ministerstvo
vefejnych praci s objedndvkou na dalsich 10 letadel.
Ministerstvo ndrodni obrany se snaZilo v poloviné
tiicdtych let svéfit vetsi ¢ast odpovédnosti vycviku
novych vojenskych pilotd na civilni aerokluby
a z toho duavodu ¢dst letounti urcenych ptvodné
pro vojenské letecké dtvary putovala na civilnf leti-
§t¢. Podle toho, jakym motorem byly letouny osa-
zeny, bylo jejich typové oznaceni doplnéno poci-
te¢nim pismenem oznacdeni motoru, takZe letouny
pohdnéné motorem Gemma byly znaceny jako
Praga E-39G, pro motor Walter NZ byly oznaceny
Praga E-39NZ nebo Praga E-39N, pro motor Mars
Praga E-39M, pro motor Armstrong Praga E-39AG.

Vyroba Pragy E-39 pokracovala aZz do roku 1939
a celkem vzniklo 139 letount tohoto typu, z nichZ
bylo v roce 1937 deset stroju urcenych pro civilnf
pouZziti osazeno i anglickymi hvézdicovymi sedmi-
vdlci Armstrong Siddeley Major o vykonu 160 k.
Jinak se kromé upravy mezikiidelnich vzpér v pru-
béhu vyroby, zmén palubni desky a typu podvoz-
kovych kol a né&kolika strojii s kovovymi vrtulemi
Letov letoun nijak zvldst neménil.

Pragu E-39 pouZivalo k vycviku pilotd béhem
okupace i némecké luftwaffe a jesté béhem roku
1940 byla cvi¢nd Pragovka zkouSena s fiditelnou
ostruhou. Celou vilku pfeZil jeden letoun, ktery létal
jesté po druhé svétové vilce s imatrikulaci OK-SNA
a typovym oznacenim C-19 na letisti v Kralupech
nad Vltavou jako vle¢nd pro vétroné.

Praga E-139 1936

Cvicny, akrobaticky -projekt

Technicka data -

Nedostatek motorti nejenom
dostate¢né vykonnych, ale
i schopnych akrobatického létani
vedl k vypracovdni projektu, podle kterého mél byt
drak Pragy E-39 osazen modernim invertnim fado-
vym Sestivdlcem Praga OR, piipadné Walter Minor 6,
které disponovaly shodnym vykonem 160 k (118 kW/).
K realizaci zdstavby v8ak nedoslo a zlstalo jenom
u projektu.

nezjisténa

Praga E-40 1937

Cvicny, zdkladni vycvik — prototyp

Ndhradou za technolo-
gicky sloZité a provozné
ndkladné Pragy E-39
se mél stit dvouplos-
nik uréeny pro zdkladnf
vyevik, k jehoZ vyvoji
doslo po dohodé s Mini-
sterstvem ndrodnf obrany
a Ministerstvem vefejnych
praci. Byl oznacen jako
Praga E-40 a pocitkem Cer-
vence roku 1937 byl zalétin prvni ze tif postavenych
prototypt tohoto typu.

Trup a kiidla mély klasickou smiSenou kon-
strukci, podvozek mél Siroky rozchod a k pohonu

Technicka data
rozpéti: 9m
délka: 8,11m
vzletova hmotnost:
740kg
maximalni rychlost:
150 km/hod
dostup: 3000m
dolet: 500km

vyroben pouze prototyp.
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byl pouZit invertni motor Walter Minor 4 o vykonu
160 k (118 kW). Pocitalo se i s montdZi vykonné&jsich
motoru, takZe byl projektovdn identicky typ Praga
E-140 lisici se pouze montdZi plochého osmivilce
Praga ER a s invertnim motorem Walter Junior byla
projektovdna verze oznacend jako Praga E-240.

Nakonec v3ak zustalo pouze pii prototypech
Praga E-40, z nichZ prvn{ byl pfeddn do majetku
Ministerstva vefejnych praci.

Aero A-34 1929

Sportovni
— Tovdrna Aero byla nato-
Technicka data lik vytiZena zakdzkami
rozpéti: 8,8m pro Ministerstvo ndrodnf
délka: 7,1m obrany, Ze na vyrobu spor-
vzletova hm‘ftnOSt | tovnich letound nezby-
maximalni: 6::? ks% vala téméF Zddnd kapacita,
maximdlni rychlost: festo jich bylo nekolik

160 km/hod presto i by

vyvinuto a s Uspéchem
i nabizeno aeroklubtim
a soukromym zdjemcam.
Jednim z prvnich spor-
tovnich letount se znackou Aero byl maly celodie-
vény dvojplosnik pohdnény motorem Walter Vega
o vykonu 85 k (62 kW), ktery nesl typové oznacen{
Aero A-34 Kos. Piivodné byl postaven konstrukénim
tymem vedenym Ing. Antoninem Husnikem pro dcast
v zdvodé sportovnich letadel Challenge Internationale
de Tourism, ktery probihal v ¢ervenci roku 1929.
Aero A-34 se zavodu skute¢né zucastnil, ale
zdvod pro poruchu motoru nedokoncil. Pravé

dostup: 3000m
dolet: 320km

Pro ucast v zavodé sportovnich letadel Challenge Internationale de
Tourism v roce 1929 byl postaven spartovni letoun Aero A-34.
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pomérné¢ slabd pohonni jednotka byla hlavnim
divodem nespokojenosti s letounem disponuji-
cim jinak slusnymi letovymi vlastnostmi, ktery bylo
mimo jiné i vzhledem k délenému robustnimu pod-
vozku mozné pouZit rovnéZ pro vycvik pilotd.

V roce 1929 byly postaveny celkem tii identické
stroje a jesté v kvétnu roku 1933 vznikl projekt
dipravy A-34 zabudovanim motoru Walter Jupiter
a pouzitim zakryté kabiny.

V roce 1934 byl postaven prvni Aero A-34 pohd-
nény fadovym invertnim Ctyfvdlcem Walter Junior
a v roce 1935 ndsledoval dalsi ze dvou stroju, kte-
rym novd pohonnd jednotka pfinesla i zménu typo-
vého oznaceni na Aero A-34].

Technicka data
rozpéti: 8,8m

Aero A-134

1929 délka: 6,83m
vzletova hmotnost:
Sportovni 747kg
. maximdlni rychlost:
Drak letounu A-34 Kos 157km/hod

byl dostate¢né dimenzo-
vany pro montdZ vykon-
néjstho motoru a toho se

| dostup: 3000m
\jolet: 520km
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také jest€ v roce 1929 dockal. Do draku jednoho
A-34 byl zabudovdn hvézdicovy motor Walter Venus
s vykonem 120 k (88 kW) a vykonnéjsi model byl
na svété i s novym oznafenim typu — Aero A-134
Kos. Celkem pak byly postaveny tfi stroje lisici se od
slabstho provedeni A-34 i stavbou trupu, ktery byl
v pfipadé A-134 tvofen ocelovymi trubkami potaZe-
nymi pldtnem, zatimco u A-34 byla pouZzita dfevénd
konstrukce potazend pieklizkou.

Tovdrna se snazila oba modely A-34 i A-134
uplatnit na trhu se sportovnimi letadly doma, ale
i ve Finsku a v Polsku, jenZe bez vétsiho dspéchu.

Letov S-39 1932

Sportovni

—
\‘ Technicka data
“ rozpéti: 10m

| délka: 6,14m

“ vzletova hmotnost:
| 470kg

“ maximadlni rychlost:
| 160km/hod

| dostup: 3300m

“ dolet: 480km
R

T\ Pro plinovany ndkup leh-

“ kych sportovnich letadel
“ Ministerstvem vefejnych
| praci pfipravil Ing. Smolik
| konstrukci lehkého horno-
\ plodniku typu parasol se
“ smiSenou kostrou draku,
| k jehoZz stavbé bylo pou-

| .. " . R o
| Zito dfevo i kov. Piivodné

se mélo jednat o dostupné

lidové letadélko, k jehoZ pohonu mél byt
pouZit motor Orion vyvinuty a vyrdbény vyrobcem
motocykltt Michl ze Slaného, ale k jeho pouZiti nedo-
Slo vzhledem k nizkému vykonu a vibracim zpuso-
benym nepravidelnym chodem. Po neuspokojivych
zkouskdch byl Orion nahrazen tfivdlcem Walter Pola-
ris o vykonu 55 k (40 kW), ale ani v tomto piipadé

"

Vitézem soutéZe Ministerstva verejnych praci na lehky sportovni
letoun se stal Letov $-39 z roku 1932. Letoun na snimku je pohanén
motorem Walter Polaris.

nedoslo k vyraznému zlepdeni. Po dalsich tdpravach
draku byl pouzit vykonngjsi Walter Polaris 1T s vyko-
nem 75 k (55 kW), jenZe ani tento uZ tieti z pouZitych
motort nebyl o mnoho lepsi. Nezbylo neZ jej kvuli
vibracim upevnit na mohutné gumové tlumice kmit

letount vyrdb&énych tovirnou Letov.

Prvni prototyp byl dokon¢en v roce 1932, ale
sen o dostupném lidovém letadélku se v3ak stejné
rozplynul. I pfes svou jednoduchost se drak letounu
proddval za 25000K¢ a k tomu bylo nutno pfipo-
¢ist dalsich 28000K¢ za pohonnou jednotku. Nenf
divu, Ze soukromych vlastnikt S-39 se pfilis nenaslo
a celkem bylo postaveno 23 letount tohoto typu.

Letov $-39 v soutéZi Ministerstva vefejnych pract
modernéjsim, ale nakonec i nejroziifenéjsim spor-
tovnim letadlem tehdejstho Ceskoslovenska, které
si na svoje konto mohlo uZ v roce 1932 pfipsat
i rekord v dosaZeném dostupu — do 5147m s S-39
dokazal vystoupat pilot Hefmansky.

Letov S-139 1932

Sportovni

Do druhého vyrobeného [ . . .
S ka data
kusu S-39 byl zabudovin ‘\ Technic

jeden 7 nejlepsich motort | FOZPEtE 10m

“envch h | délka: 6,14m
urcenych pro pohon spor- | 1 L0 H motnost:
tovnich letadel své doby. “ 531kg
Byl jim britsky hvézdicovy \‘ maximdlni rychlost:
Pobjoy disponujici vyko- | 174km/hod

nem 85 k (62 kW). Zdstavba
tohoto motoru byla dopro-
vdzena drobnymi Gpravami

‘\ dostup: 5000m
“ dolet: 480 km

| I
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7Technické data

| vzletova hmotnost:

SPORTOVNI A CVICNA LETADLA

notce Pobjoy-R.

draku, lepsi konstrukef podvozku a s novym typovym
oznacenim Letov S-139 bylo postaveno celkem Sest
letount, pfi¢emZ dva posledni byly pohdnény moto-
rem Walter Mira R — licen¢nimi Pobjoy-R.

O tom, nakolik kvalitnf letoun diky nové moto-
rizaci vznikl, nesvéd<i nic 1épe neZ deset novych
ndrodnich rekordtl v rychlosti a dostupu, dosaZe-
nych béhem jediného roku 1933, a navic poprvé
v historii naeho sportovniho letectvi bylo 3est
z téchto rekordt dosaZeno Zenami.

Letov S-239 1933

Sportovni

| Nejen nového, jesté vykon-
“ néjsiho motoru Walter Minor
- 4 o vykonu 85 k (62 kW),
| ale i dalsich zlepSenf kon-

‘\ strukce draku a pfede-

rozpéti: 10m
délka: 6,14m

| 580kg - ' vsim kifdla a podvozku se
maximalni rychlost: ‘ dockala tretf verze tiicetde-
174km/hod

\‘ vitka pfesné podle réeni

| o Zeleze, které se ma kout,

| dokud je zhavé. Celkem

bylo postaveno 15 kust

nejvykonnéjsi verze ]ednoducheho hornoplosniku,

ktery byl oznaden jako $-239, a v aeroklubech a mist-

nich skupindch Masarykovy letecké ligy létal az do
okupace v roce 1939.

dostup: 4700m
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Letov $-139 disponoval jesté lepsimi viastnostmi diky pohonné jed-

Soudoba replika vynikajici predvalecné konstrukce sportovniho
letounu - Letov $-239

V soucasnosti u nds létd replika S-239 jako ultra-
lehky letoun pohdnény motorem VW 2000, ktery je
obcas mozné vidét na leteckych dnech. Navstévnici
mezindrodniho leteckého dne IFD na letisti v Hradci
Krilové jej méli moZnost poprvé vidét v roce 2009.

Aero A-49 1931

Sportovni — prototyp

Dalsim z uchazect o zakdzku | Technlcka data - ‘

Ministerstva vefejnych praci na “ ne zjlstena
doddvku lehkého sportovniho |
letounu pro naSe aerokluby
a pobocky Masarykovy letecké ligy byl vedle Letovu
S$-39 a projektu PB-6 konstruktérti Pikryla a Blechy
i letoun tovdrny Aero nesouci oznaceni A-49.
Uhledny dvoumistny sportovni hornoplo$nik
svou koncepci odpovidal typtim ptihldsenych do
soutéZe konkurenci, ale podlehl prototypu Letov
$-39 a do sériové vyroby nebyl zafazen.
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Prikryl-Blecha PB-6 Racek
1934

Sportovni — prototyp
Technicka data
rozpéti: 10m
délka: 6,30m
vzletova hmotnost:

Soutéze, kterou vypsalo
Ministerstvo vefejnych pract
v roce 1932 na novy lehky

423kg sportovni a cvi¢ny letoun,
maximadlni rychlost: se kromé uz zavedenych
145 km/hod tovdren Letov a Aero

dostup: 3000m
dolet: nezjisténo

s jejich typy S-39 a A-34
zdcastnili i dva ptavodné
letecti modeldfi, kteff se
o stavbu dostupného letounu pokouseli uz od roku
1921.

V roce 1919 zaloZili Jaroslav Prikryl a FrantiSek
Blecha s dalsimi dvéma spole¢niky firmu Ardea,
kterd se méla zabyvat opravami byvalych rakousko-
-uherskych vojenskych letadel, a v ffjnu roku 1921
piedstavili na prazské mezindrodnf letecké vystave
svou prvni konstrukci — jednomistny hornoplosnik
PB-1. Letounek se ani nedostal do vzduchu, protoZe
shofel v diln€, kde byl uloZen pfes zimu.

V roce 1922 pdnové Prikryl a Blecha dokon-
¢ili svou druhou konstrukei oznacenou jako PB-2
a zddlo se, Ze by mohlo jit o levny letoun s dob-
rymi letovymi vlastnostmi, vhodny i pro sériovou
vyrobu. NeZ byl viak dokoncen vyvoj, jejich firma
Ardea zkrachovala a na dokonceni vyvoje se nedalo
ani pomyslet. Lépe se nevedlo ani jejich tfetimu
projektu — dvouplo3niku, ktery mél nést ozna-
¢enf PB-3 a o ktery projevila zdjem jugosldvskd
firma. Vykresovou dokumentaci v8ak zpronevéiil
obchodnf agent a mohlo se zacit znovu od nuly.

Tentokrdt nabidla pomocnou ruku Masarykova
leteckd liga, diky jejiz podpofe mohly vzniknout
hned dva prototypy hornoplodniki — v roce 1930
jednomistny PB-4 a o rok pozdé&ji dvoumistny
PB-5. V roce 1932 konkurovaly tyto dva proto-
typy Letovdackému S-39 a A-49 z Aera v soutéZi
Ministerstva vefejnych praci. Mald firma neméla
proti dvéma tradi¢nim dodavateltim letecké tech-
niky prakticky Zddnou 3anci, i kdyZ typ A-49 se
nakonec nestavél a o vysledku bylo prakticky pre-
dem rozhodnuto.

Ale ani ted se oba konstruktéii nevzdali. V srpnu
roku 1934 byl pfipraven k zdletu jejich poslednft typ
koncepcéné vychdzejict z poslednich dvou konstrukef
dovedeny témér k dokonalosti — PB-6 Racek. Svymi
parametry v podstat¢ odpovidal dne3nim ultralightim
a jeho letové vlastnosti odpovidaly posldni skolnitho
a sportovniho letounu. Celodievény hornoplo3dnik byl
pohdnén plochym dvouvélcem RL o vykonu 50 k, ktery
vyvinula a vyrdbéla tovarna na motocykly Orion ze
Slaného. BohuZel, béhem jednoho z prvnich lett zasta-

Yo

raly karburitor zapii¢inil poZir a pilot Ing. Vladimir

Simtinek piistival s hoficim letounem, ktery byl znicen,
aniZ by se dockal alespori malosériové vyroby.

[ - o ]
| pres dobré vykony, presto neiispésny ucastnik soutéze Ministerstva
verejnych praci na dodavky lehkych sportovnich letadel z roku 1932 -
PB-6 Racek na dobovém snimku.

PB-6 Racek jako soudoba ultralehka replika

Letoun PB-6 Racek je pfesto mozné vidét v okolf
Mladé Boleslavi i dnes. Jeho repliku provozuje
Nada¢ni fond letadlo Metodéje Vlacha v kategorii
ultralehkych letadel, pouze namisto ptuvodniho
motoru Orion je v pfidi uloZen Continental AG5
z roku 1942 montovany do legenddrnich Pipert
Cub.
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Praga BH-111 1932

SoutézZni specidl

“‘ Technicka data
| rozpéti: 10,5m
| délka: 7,40m

“ vzletova hmotnost:

“ 770kg

| maximdlni rychlost:
“ 230km/hod

| dostup: 4500m

' dolet: 5,25 hod

L S S S

‘\ V srpnu roku 1932 byl

‘\ zapsdn do leteckého rejs-
| titku prvnf ze tif vyro-
| benych stroji, ktery pro
\‘ soutéz turistickych leta-
| del v Némecku roku 1932
' navrhli Ing. Benes a Ing.
' Hajn jako svou poslednt
| spole¢nou konstrukeci.
Dolnoplosnik BH-111

navizal nejen svym oznacenim na velice Usp&3nd
letadla Avia BH-11.

Ale i kdyZ byla Praga BH-111 stejné jako Avia
BH-11 dolnoplosnik, tentokrdt uz jejf kiidlo nebylo
vyztuZeno vzpérami, ale drity, pouze od nosniku
centropldnu vedla krdatkd vzpéra k hornimu podél-

byly dievéné s pliténym potahem a automatickym
slotem na ndb&zné hrané a podle propozic soutéze
bylo mozné kiidla sklopit podél trupu, ktery mél
stejné jako ocasni plochy konstrukci z ocelovych
trubek potaZenou pldtnem. Dvoumistnd kabina se
sedadly pilota za sebou a piekrytem byla opatfena
velkymi bo¢nimi okny, aby mél pilot dobry vyhled
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béhem startu a pfistdni pfes prekdzku. Prvnf stroj
byl pohdnén motorem Walter Junior o vykonu 105
k (77 kW), dalsf dva dostaly britské de Havilland
Gipsy II o vykonu 120 k (88 kW) a v3echny tfi
byly opatieny dvoulistymi kovovymi vrtulemi Letov.

Na soutéZi v némeckém Staakenu obsadily dvé
BH-111 dvandcté a jednadvacdté misto, nezopa-
kovaly tedy udspéch svych piedchtidct. Po soutéZi
byly vSechny tfi stroje pfeddny aeroklubu, kde dva
stroje vydrZely do roku 1937 a tfetf jesté o rok déle,
ale jeste predtim, v roce 1935, se na okruZnim letu
v Itdlii umistila jedna BH-111 na pdtém misté v kon-
kurenci vice neZ sedmdesdti mnohem modernéjsich
stroja.

Zavodni special konstruktéri BeneSe a Hajna Praga BH-111 z roku
1932 mél navazat na sportovni ispéchy slavné Avie BH-11.
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Aero A-200 1934

Soutézni specidl

V roce 1934 zadalo Mini-
sterstvo vefejnych pract
tovarné Aero zakdzku na
stavbu dvou specidlnich

Technicka data
rozpéti: 11,1m
délka: 7,8m
vzletova hmotnost:

950kg stroju ur¢enych pro zavod
maximdlni rychlost: Challenge ro¢niku 1934.

255km/hod Na rozdil od dffvéjsich
dostup: 4700m let uZ nestacilo, aby byl
dolet: 560

letoun rychly, ale musel
mit kromé jinych vlast-
nosti i schopnost kritkého vzletu a pfistin{ pfes pie-
kazku, posuzovalo se i dilenské zpracovani a vyba-
venost kabiny. Letecké tovdrny do tohoto zdvodu
vysilaly letouny, které sice byly deklaroviny jako
bé&Zné prodejni turistické stroje, ale ve skute¢nosti se
c¢asto jednalo o jednoucelové stroje stavéné vyhradné
pro dosaZzeni co moznd nejlepstho umisténi v ,Cha-
llenge“. To byl piipad i Aera A-200.

Aero A-200 bylo postaveno pro ticast v zavodé Challenge 1934.

V ro¢niku 1932 zvitézil polsky stroj RWD-6 a ten
se zpoditku také stal inspiraci pro konstruktéry
Aerovky. Na rozdil od polského stroje, ktery byl
vzpérovy hornoplodnik, v3ak dali v Aerovce pfed-
nost dolnoplodnému uspofdddni a podle propozic
soutéZe moznosti sklopenf kiidel podél trupu.

V roce 1934 byly dokon¢eny dva hraskové zelené
prototypy, které sice v zdvodé podlehly zdokona-
lenému polskému RWD-9, ale piloti obou stroju
Ambrus a Zicek piivezli domti prvni cenu v tymo-
vém hodnocent ndrodu.

Letoun Aero-200 byl sice jedté smiSené kon-
strukce, ale jeho kifdla s dfevénou kostrou a pld-

ténym potahem byla vybavena sloty na ndb&Zzné
hrané a vztlakovymi klapkami na odtokové hrané,
coz byla kombinace u nds do té doby nevidanad.
Trup mél kovovou pithradovou kostru pokrytou
latémi pldtnem. Kabina byla vybavena ¢tyfmi seda-
dly a v obou piipadech byl pouZit devitivilcovy
motor Walter Bora o vykonu 200 k (147 kW) zakryty
aerodynamickym prstencem NACA.

Praga E-46 1934

Sportovni — prototyp

KdyZ se v roce 1934 vycvikovd
stiediska Masarykovy letecké
ligy pfihldsila k vyzvé ,1000
novych pilott republice®, vice
neZ kdy jindy se projevil nedostatek vhodnych
letounti, na kterych by bylo moZné vycvik pro-
vddét. Této situace vyuZil Ing. Slechta a zachranil
tak letecké oddéleni koncernu CKD pied zruenim
kvuli nedostatku vhodnych zakdzek.

UZ v dubnu roku 1934 mél dokonceny projekt
lehkého dfevéného hornoplosniku, ktery dostal
oznaceni Praga E-46. Jeho kabina pro dva letce
sedici vedle sebe byla oteviend a pro zdstavbu do
jeho pfidé mél byt zabudovidn vzduchem chlazeny
dvouvilec Aeronca E-113A o vykonu 36 k (26 kW).

Zddlo by se, Ze na papite vznikl dalsi pokus
o dostupné lidové letadélko, které se uZ jenom
vzhledem k mdlo vykonnému, ale pfesto drahému
motoru nedockd realizace stejné jako celd fada jeho
pfedchudct. JenomzZe tentokrdt mélo byt viechno
jinak. Praga E-46 byla totiZ vychozim bodem vyvoje
vedouciho k populdrnimu letounu Praga E-114.

Technicka data -

nezjisténa

Praga E-114
Air Baby
1934

Sportovni

Technicka data
rozpéti: 11m

délka: 6,7m
vzletova hmotnost:

499kg
maximalni rychlost:
165km/hod
dostup: 3000 m
dolet: 1000km

Ing. Slechta pokracoval
ve zdokonalovani svého
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letadélka, které mélo skute¢né na dosah pribliZit
letecky vycvik celé fadé¢ zdjemcu, ktefi by, nebyt
malé Pragovky, nikdy nedostali Sanci.

Puvodnit projekt E-46 s otevienou kabinou pfe-
pracoval na celodievény hornokitidly samonosny
jednoplodnik se sedadly vedle sebe, ale s uzavie-
nou kabinou. Na svou dobu moderné koncipo-
vany letoun nesl neklamné zndmky rukopisu kon-
struktéra Ing. Benede a Ing. Hajna, se kterymi Ing.
Slechta spolupracoval jesté v Avii.

Prvni prototyp se od sériovych stroji jesté
v detailech ligil. M¢l jest¢ hranaty piekryt kabiny,
velkd kola podvozku a byl pohdnén americkym
motorem Aeronca E-113A o vykonu pouhych 35
k. U7 v zd¥f roku 1934 se zdcastnil Ndarodniho RCS,
a i kdyZ pfes nadéjné vykony soutéZ nedokoncil
kvuli zaolejované svicce, v prosinci téhoZ roku se
s Uspéchem piedstavil jednoduchymi akrobatickymi
prvky ndvstévnikim pafiZzského aerosalonu.

Sériovd Praga E-114 Air Baby zacala pfichdzet
do aeroklubtl v roce 1935. Oproti prvnimu proto-
typu byla pohdnéna novym motorem Ing. Simtinka
Praga B o vykonu 40 k (29 kW) a jeji kabina mé¢la
aerodynamict&jsi tvar. Vyhled z letounu sice ztistal
stejn¢ mizerny jako u prototypu a nastupovdni také
nebylo vrcholem elegance, pfesto se novid letadla
brzy dockala velké obliby a nejenom diky neoby-
Cejné stabilit¢ podporované autostabilnim profilem
kridla.

Prvni prototyp Praga E-114

BohuZel se v3ak ani tentokrdt nedalo tvrdit,
Ze vznikl letoun dostupny kazdému. Pfece jen
46000K¢, které si Pragovka uctovala za jeho drak,
a dalsich 14500K¢ za pohonnou jednotku nebylo
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Praga E-114 Air Baby se v naSich aeroklubech za¢ala objevovat v roce
1935.

e ki el Tl MAORAIE

AERONAUTICAL ENGINEERING

A Two-scar Lightweighi

Stranka z anglického casopisu The Aeroplane z bfezna roku 1937,

popisujici Hillson Praga.
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zrovna mdlo. Letoun nendro¢ny na pilotdZ, s niz-
kymi provoznimi ndklady a minimdlnimi ndroky na
dilenské vybaven{ pfi provadéni oprav ziskal celou
fadu ndrodnich i mezindrodnich rekordt v dostupu
i délce letu a dokdzal zvitézit ve dvoudennich zdavo-
dech na berlinskych olympijskych hrach.

V roce 1937 byla zahdjena vyroba druhé série
pohdnéné modifikovanym motorem Praga B2 se
zvySenym vykonem na 45 k (33 kW). Do zacdtku
druhé svétové vilky bylo vyrobeno pfiblizné sto
letount Praga E-114 Air Baby, z toho 43 letount
pochizelo z licen¢ni vyroby ve Velké Britdnii, kde
byla vyrdbéna dievozpracujici firmou Hills and Sons
v Manchesteru jako Hillson Praga.

V roce 1946 byla vyroba Praga E-114 Air Baby
obnovena. Povdle¢né ,Bejbiny“ se od piedvdlecné
produkce lisily zpevnénou konstrukef draku a vét-
$im vzepétim kiidla, dostaly vétsi lichobéZnikovou
smérovku, nové feSeny vstup do delsi kabiny a hyd-
raulické brzdy kol podvozku. Pivodni motory Praga
B2 byly nahrazeny vykonnéjsimi Praga D v poctu asi
10 kusu a dalsich vice neZ 110 vyrobenych letounti
bylo pohdnéno motorem Walter Mikron III.

Vyroba béZela od roku 1946 do roku 1949, ale
protoZe po roce 1948 se vyrazné zhorsily moZnosti
exportu a aZ pfili§ snadno ovladatelné letadlo pii-
li§ nezapadalo do nové koncepce vycviku pilott
(sdruzenych nejdiiv do organizace Doslet a pak

———— —_—

e ——

Do Velké Britanie dodan vzorovy kus v. é. 107 s imatrikulaci OK-PGC, ktera byla ve Velké Britanii zménéna na G-ADXL. Letoun byl pohanén
puvodni pohonnou jednotkou Praga B, jejiZ licenéni vyrobu pfevzala firma Jowett Cars Ltd. v Bradfordu.

Mikron

Praga-114 M vystavovana v leteckém muzeu Vojenského historického
listavu pochazi z obnovené povalecné vyroby z let 1946 - 1947.
V aeroklubu CR Iétala a7 do roku 1957 a pak byla piedana do shirek
Narodniho technického muzea. V roce 1993 byl letoun preveden do
shirek VHU.
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Svazarm), béhem padesitych let z naSich letist Praga
E-114 zmizela, zatimco uZ dfive vyvezené letouny
létaly na zdpad¢ az do konce Sedesdtych let. Jedna
povdle¢nd Praga E-114 Air Baby se dochovala ve
sbitkdch Leteckého muzea VHU v Praze. Druhy
letoun z povdle¢né produkce byl dovezen ze zahra-
ni¢i a po renovaci byl uveden do letuschopného
stavu.

Praga E-115 1937

Sportovni — prototyp

] V roce 1937 byl do draku

“ Technickédata “Pragy E-114 zabudo-

rozpéti: 10,8m

vdn novy plochy ctyiva-

délka: 6,8m | lec Praga D o vykonu 79
vzletovad hmotnost: | k (59 kW). Byl viak posta-

515kg | ven pouze jediny exem-
m?;(;r;?ll/r;ogychl%t: | plaf s oznacenfm Praga

| E-115, ktery v letu Malou
dostup: 3800 m \ ’ /
dolet: 5,5 hod | dohodou’v r/oce 1938 zis-
- kal prvni misto.

V roce 1937 byl do draku Pragy E-114 zabudovan novy plochy étyr-
valec Praga D o vykonu 79 k (59 kW). Vykonnéjsi letoun dostal nové
oznaceni Praga E-115.

Pavodni drak prosel dalsim vyvojem, takZe
v porovndni s Pragou E-114 pusobila novd E-115
jemné&jsimi tvary a aerodynamickymi kryty kol pev-
ného podvozku. Praga E-115 se siln€jSim motorem
sice disponovala lepsimi vykonovymi parametry, ale

V roce 1938 byl k pohonu Pragy E-115 pouZit
i motor Praga B2 a v tomto provedeni bylo dosa-
Zeno tif mezindrodnich rekordu v kategorii letounti
s motory o objemu do dvou litra.
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Praga E-117 1938

Sportovni — prototyp

—
Dal3fm vyvojem Pragy | Technicka data

E-114 Air Baby vznikla |

rozpéti: 10,8m

Praga E-117 s trupem sva- \‘ délka: 6:8m

fenym z ocelovych trubek | vzletova hmotnost:

a modifikovanym kfidlem | 62(;1?3’1111{ ~rchlost
- 5 _ max: :

z E-115, které bylo vyba | St

veno vztlakovymi klap-
kami. Praga E-117 byla
oproti tradi¢nim ,Bejbi-
ndm“ vybavena i bo¢nimi
dvefmi usnadriujicimi vstup do kabiny, kterd dostala
dokonalejsi zasklent pro zlepseni vyhledu.

| dostup: 3500m
“ dolet: 600km

|

Po valce se ve vyvoji Pragy E-117 pokracovalo a zkousela se jak
v provedeni se zad'ovym, ...

S motorem Praga D byl schopen dosdhnout nej-
vetst rychlosti 215km/hod a posddka Kré-Stehlik
s timto letounem snadno zvitézila ve své kategorii
pii letu staty Malé dohody v lété roku 1938, kde
dosdhla rychlosti 190,74 km/hod.

Praga E-117 se v8ak uZ vzdilila koncepci lido-
vého letadélka. Patfila o tiidu vys a tomu také odpo-
vidala jeji cena 68600 K¢ za drak letounu a 23000 K¢
za pohonnou jednotku.



