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Rucni ovladani

vvhybek

Kazda vyhybka je od poatkii Zeleznice nebezpec-
nym mistem pro vlakovou dopravu. Je to zafizeni,
které umoZniuje jizdu vlaku z jedné koleje na dru-
hou bez preruseni jizdy. Pohybliva ast vyhybky se

Vyhybk

a zabezpeceni

nazyvéa vyména. Spravnou polohu vymény méli
na starosti dozorci vyhybek. Proto byla od pocat-
ku Zeleznic snaha néjakym zpdsobem vyménu pfi
jizdéch vlakd zajistit proti ndhodnému prestaveni.

NejdFive bylo zabezpeceni vymén pfi jizdé zave-
deno v Anglii. Prvni samostatna vyménova a na-
véstni stavédla vyrobila firma Saxby a Farmer jiz
v roce 1856. U nds se zacalo zavadét od roku
1870. Samozfejmé, Ze zabezpeceni vymén pfi-
naselo pro Spravy drah velké naklady a tak se po-
stupovalo velmi pomalu.

v Obr. 32 Soucasti vyhybky — 1 vyména,
2 stredni cast, 3 srdcovkova cast

Viechny vymény se v pocatcich Zeleznice obsluho-
valy na misté runé. K prestavovani vymén se pou-
Zivala paka, kterd byla spojena vyménovymi jazyky.
Proto, aby pfestavovani nebylo pro obsluhu pfilis
namdhavé a v koncové poloze, aby byla poloha ur-
(itym zplsobem zajistovana, tak je na konci paky
zdvazi s rukojeti. To se vlastné pouZiva dodnes.
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Vyména
|

Vyména je ¢ast vyhybky, na které dochazi k roz-

vétveni koleje do dvou smérd. Hlavni Easti vy-

mény jsou:

= dva vyménové jazyky,

= opornice,

= vyménik, coz je pfestavovaci zafizeni,

= prestavnd tahla,

= vyménovy zavér, ktery miize byt rybinovy, ha-
kovy nebo Celistovy,

= vyménové ndvéstidlo.

Pfi jizdé pfes vyhybku jeden vyménovy jazyk
tvofi jedinou pohyblivou konstrukci jizdni drdhy
kola. Poloha jazykii urcuje smér dalsiho pohy-
bu dvojkoli pfi jizdé proti hrotu vymény, to zna-
mena, proti hrotu jazyka nebo srdcovky. V jedné
nebo druhé smérové poloze vymény, vzdy jeden

Smérové usporddani vyhybek

jazyk doléhd na opornici. Spravnost doléhéni ja-
zyka k opornici se pravidelné kontroluje a kon-
troluje se také zaklesnuti vyménového zavéru
pomoci tzv.,,zapadkové zkousky”. To znamend,
Ze pfi piestavovani se vloZi v misté vyménového
zdvéru mezi jazyk a opornici kalibrované zkuseb-
ni Zelizko. Do rychlosti 60 km/h je to mérka o sile
6 milimetri a pro rychlost vy33i jak 60 km/h mér-
ka o sile 4 milimetrd. Pfi vlozeni zkusebnich mé-
rek nesmi dojit k uzaveni vyménového zavéru.

Zelezniéni provoz si vyzadal postupné, aby byly
vyrobeny rlizné druhy vyhybek. Vedly k tomu
rizné situacni poméry v zeleznicnich stanicich.
Stanice se nachazela v oblouku nebo na rovinég,
byly stanice velké, ale i malé atd. Vyhybky délime
podle danych zasad na nékolik skupin.

Z hlediska sméru zndme tyto vyhybky:

= jednoducha - jedna vétev je pfim4,

= obloukova - obé vétve v oblouku ve stejném
sméru,

= obousmérnd - obé vétve v oblouku opacnych
smérd

= kfizovatkovd, oznaCovana jako anglican”,

= trojitd - vihybka se dvéma péry jazykd a tremi
srdcovkami, pouZivé se ve stisnénych pomé-
rech. Ob& vymény jsou tésné za sebou, pfipad-
né se ¢astecné prekryvaji.

Zhruba do 70. let se u CSD pouzivaly soustavy vy-
hybek stupiiovych. Standardni dhly odboceni
u jednoduchych vyhybek jsou 6°a 7° s polomérem

odbocné vétve 200 m, u 70 kombinovany s polo-
mérem dle typu svrsku 180, resp. 170 m. Pro vyssi
rychlosti jsou v odbocné vétvi pouzity dhly odboce-
nitaké 5°,4°a 3°%".V souvislosti s prechodem na
nové typy kolejnic - 549 a R65 byla navrzena nova
soustava vyhybek, kde je tihel odboceni udavén
ve formé poméru 1:n. Napfiklad u vyhybky 1:9 je
polomér oblouku 190 metrii a maximalni rychlost
pfi jizdé odbockou je 40 km/h. U vyhybky 1:12 je
polomér oblouku 500 metrii a maximalni rychlost
pri jizdé odbockou je 60 km/h. U vyhybky 1:18,5 je
polomér oblouku 1200 metrii a maximélni rych-
lost pfi jizdé odbockou je 100 km/h. U vyhybky
1:26,5 je polomér oblouku 2500 metrii a maxi-
malni rychlost pfi jizdé odbockou je 120 km/h.
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<« Obr. 33 Provadeéni zapadkové zkousky
(obr. Jiti Bouda)
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A Obr. 34 Navéstni téleso vyhybky - pfi- A 0Obr. 35 Navéstni téleso vyhybky - proti
mym smérem hrotu do odbocky vievo

u kiiZovatkovych vyhybek

A
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A Obr. 36 Navéstni téleso vyhybky - po A Obr. 37 Navéstni téleso kizovatkové
hrotu z odbocky levé vyhybky - pfimym smérem zprava doleva



