KapiTOoLA 4

ROK STIHACE: DUBEN
1917 — DUBEN 1918

FOKKER DR.I

NEMECKO HLADOVELO. Mouku, topny olej a vechny ostatni
zakladni produkty - dokonce i brambory - zasahl kriticky nedosta-
tek. Vojaci dostavali papirové spodni pradlo, protoze bavlna nebyla.
Cisar Vilém, bezmocny a vahajici, nemél v zaloze zadna feSeni
a kancléf Theobald von Bethmann-Hollweg rezignoval. Diky tomu
se Ludendorff s von Hindenburgem dostali pfesné tam, kde chtéli byt
- do pozice absolutni kontroly. V podstaté prevzali vladu nad cisat-
stvim a pretvorili jej ve vojenskou diktaturu. Bagdad padl do rukou
Britti a partyzanska vélka vedena T. E. Lawerencem proti Turkim
prevratila Arabii vzhiiru nohama. Rakousko-Uhersko stalo na pokraji
kolapsu. Mlady cisaf Karel I. se pokusil uzavtit separatni mir s Doho-
dou a nabidl Francii oblast Alsaska-Lotrinska.
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Své vlastni problémy méli ale i Spojenci. Diky vzpoute, kterd pro-
béhla ve francouzské armade, byla pfinejmensim polovina jejich fron-
tovych divizi neschopna boje a novy velitel Henri Philippe Pétain
teprve zacal obnovovat poradek a disciplinu. Viidcové vzpoury byli
zateni a odsouzeni k smrti, zatimco Pétain se osobné pustil do fesenti
stiznosti vojakd. Vydavaly se dovolenky, zlepsila se strava a dorazilo
i nové obleceni a vystroj. Nejvice ze vSeho vsak Pétain vyuzival svou
povést ,vojackého” generala k tomu, aby svym muzam slibil, Ze uz
nebudou zadné zbytecné a jalové ofenzivy. A oni mu uvéfili. Vzpoura
byla formou protestu, nikoli revoluci, a Francie méla jak potfebné
zdroje, tak vtli na vladni urovni, aby dany problém vyftesila.

S Ruskem to bylo jiné. Car Mikula$ II. v bfeznu abdikoval
a v Moskvé panoval zmatek. Celé jednotky ruskych vojaka vyhla-
sily provizorni velikono¢ni ptiméti, pfi¢emz nékteré z nich posttilely
své dustojniky a poddustojniky, ktefi se jim v tom snazili zabranit.
V poloviné dubna se ze Svycarska vratil Lenin a bol3evici vystou-
pili v opozici vici prozatimni vladé. I navzdory tomu se ale rus-
kym jednotkam podarilo béhem cervence uskute¢nit ofenzivu na
50 kilometrt dlouhé fronté v Hali¢i. Kdyz vsak spojena némecka
arakousko-uherska armada presla do protiutoku, desitky tisic vojaki
jednoduse opustily své pozice. Pfislove¢ny napis na zdi znél: Ruska
ucast ve Velké valce se chyli ke konci.

Douglas Haig, velitel BEF, zjevné nic z toho nevidél - a pokud
ano, nejevil o to zadny zajem. Staral se spise o to, jak dokonc¢it ofen-
zivu u Arrasu, a svij zamér hodlal provést i bez Francouzi, kte-
rymi oteviené opovrhoval. Pfed dsvitem 3. kvétna se britska 1., 3.
a 5. armada vydrapaly ze svych zakopti a zamifily na vychod. Na
useku mezi htbetem u Vimy a Bullecourtem, $irokém 25 kilometrd,
se unaveni Britové, Kanadané a prislu$nici ANZAC znovu dostali do
palby némeckych zbrani. Jejich kryci délostielecka baraz totiz nesta-
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¢ila na to, aby vyrvala diry do némeckého ostnatého dratu nebo zni-
¢ila kulomety, které na né ted mifily.

Jejich atok byl fiaskem od samého pocatku a k jeho zastaveni doslo
uz nasledujiciho dne. S vyjimkou (na 1. svétovou valku) ptisobivych
uzemnich ziskl béhem prvnich osmactyticeti hodin tak Spojenci
neméli nic, ¢im by mohli vyvazit nékolik set tisic mrtvych, ranénych
nebo nezvéstnych vojakda.

Britim bylo jasné, Ze specializovana vybava, v¢etné tanki a letadel
utocicich v souc¢innosti s péchotou a délostielectvem, mtize prorazit
i témi nejsilnéjsimi obrannymi postavenimi, ktera pred nimi stoji.
Vycerpana péchota, jez operovala za hranicemi svych moznosti, vSak
byla v dané chvili velmi zranitelnd. Kdyz se branila naslednym proti-
utoktim, RFC ji prispéchal na pomoc s ,,protiofenzivnimi® hlidkami

- nové formulovanym fe§enim jednoho starého problému.

Pouhé dva dny predtim, neZ jsme obdrZeli rozkazy, jez byly
zvldsté vypracovdny pro takovy pripad a jez se svou novou kon-
cepci vesly ve zndmost jako protiofenzivni hlidky... jsem dostal
instrukce, Ze md letka md provést proti nepratelskymi pozicim
ttok kulomety a bombami z velmi malé vysky. Letéli jsme v riiz-
nych hladindch mezi 15 a 100 metry, posttelovali a bombardo-
vali roztrousené skupinky neprdtelskych vojakii, zdkopové pozice
a dopravni prostredky... Sopwith 1% Strutter se pfi této prdci
konecné dockal svého uzndni.
— MAJOR SHOLTO DOUGLAS, 43. LETKA, RFC

Z nutnosti tak byla zaseta prvni seminka smiSenych operaci a spe-
cializované blizké letecké podpory. To vse se stalo stézi dva roky poté,
co Roland Garros ve svém kiehkém jednoplosniku s pfisroubovanym
kulometem nazorné predvedl vojensky potencial letadla.
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BEZPROSTREDNE PO ARRASU zacali Britové v dosud nevidaném
méritku presouvat své muze a vybavu do oblasti belgického mésta
Ypres. Douglas Haig, ktery nikdy nepattil mezi ty, kdo ménili svij
nazor, se totiz rozhodl uskutec¢nit sviij dlouho ocekavany obojzi-
velny vysadek za némeckymi liniemi, provedeny ruku v ruce s ato-
kem blizko Ypres. Byl toho nazoru, Ze pokud v tomto sektoru dojde
k prilomu podél pobiezi, mohlo by se podarit jednak obsadit belgické
pfistavy, kde mély sva utocisté némecké ponorky, jednak soucasné
obejit po kridle némeckou linii. Kdyby takovy tah vysel, BEF by mohl
zautodit na nepratelské ktidlo, provést obchvat Hindenburgovy linie
a donutit Némce k ustupu.

Ludendorff, ktery odhadoval, ze americka intervence vétsiho
vyznamu predstavuje pfinejmens$im rok vzdalenou skute¢nost,
naproti tomu pevné vérfil v u¢innost Hindenburgovy linie. Jeji hod-
notu prokazaly dubnové ofenzivy a on pocital s jeji silou, ktera mu
vedle francouzské vojenské slabosti a anglickych politickych pro-
blémut méla poskytnout kyzeny ¢as. V tomto sméru se vSak prepocital.

Kralovsky letecky sbor totiz Némce nedostihl jen na poli tech-
nologie, ale i vycviku. V obdobi let 1914 az 1916 byly britské letecké
$koly v otfesném stavu. Piloti dostavali jen nepatrnou, nebo vibec
Zadnou instruktaz v letecké akrobacii, neprobirali zddnou leteckou
stielbu a ve smyslu taktiky nebylo v dané dobé zformulovano nic, co
by se v dostate¢né kvalité mohlo predavat dale. Piloti méli obecné na
svém konté dvé hodiny instruktaze ve dvojici, po niz nasledovalo dal-
$ich péar hodin sélového letu. Pokud prosli svou ptalhodinovou letec-
kou provérkou, dostali certifikat Kralovského leteckého klubu (Royal
Aeronautical Club) a postoupili do Ustfedni letecké skoly v Upavonu.

Zde studenti dostavali jen malo $koleni a pfednasek na zemi
a stravili zhruba Sest tydnu létanim na B.E.2. K absolvovani kurzu
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bylo bézné zapotiebi mezi patnacti az dvaceti letovymi hodinami
(v zavislosti na pocasi), jeho zavére¢nou ¢asti pak byla dalsi provéro-
vaci zkudebni ,,jizda“ Vzhledem k situaci, jeZ panovala ve Francii, byli
piloti-absolventi obvykle ihned odesilani ke svym frontovym letkam,
pricemz Casto zcela postradali letovy ¢as straveny v typu letounu,
s nimZz méli létat do boje. Vétsina letek se snazila zorganizovat pro
nove prichozi alespon ,vyhlidkovou jizdu®, kdy si prohlédli letiste,
naucili se nékolik orienta¢nich bodu a vyzkouseli si jedno nebo dvé
pristani. Nékdy to v§ak nebylo mozné a novacek to jednoduse musel
»zkratit“. Nicméné i pres ztraty dosahujici u nékterych jednotek az
100 procent byla pocetni prevaha stale tou jedinou véci, ktera Spo-
jence udrzovala na obloze. To se muselo zménit.

A zmény se skute¢né dostavily. Na zacatku roku 1917 dostal pod-
plukovnik Robert Smith-Barry natizeno, aby rozjel ¢innost Zvlastni
skoly leteckého boje (Special School of Aerial Fighting), ktera byla zalo-
zena v Gosportu. Smith-Barry byl ve Francii od samého zac¢atku. Nej-
prve létal na B.E.8 u 5. letky, poté se v dubnu 1916 pripojil k 60. letce.
V Cervenci se ujal veleni a od kapitana Rainsforda Balcombe-Browna
se také naucil, jak se dostat z vyvrtky - tento Novozélandan si danou
techniku mistrné osvojil.” Vyvrtka totiz nebyla do té doby plné pocho-
pena a témér vzdy méla smrtelné nasledky. V leteckych $kolach se
samozfejmeé nic takového nevyucovalo, a pokud si nékdo uvédomo-
val nedostatky britského vycvikového systému, byl to pravé Smith-
-Barry. Pro svou novou $kolu tedy musel sestavit u¢ebni program
doslova od nuly.

V Gosportu se prednasky tykajici se motort, zbrani a letecké
akrobacie pojily s nejnovéjsimi taktickymi poznatky prichazejicimi

* Do konce valky si 60. letka narokovala 320 vitézstvi. Z jejich fad vzeslo dvacet
$est es v¢etné Billyho Bishopa a Alberta Balla.
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z fronty. Do letount byly nainstalovany zvukovody, aby instruktor
mohl hovofit se svym studentem — ne ho jen mlatit po hlavé a fvat.

Smith-Barry si jako sviij primarni vycvikovy letoun zvolil Avro
504, protoze se jednalo o poslusny stroj, ktery byl shovivavy k chy-
bam studentt a vybaveny dvojitym fizenim. Avro operovalo v pol-
nich podminkach od samého zacatku valky a mélo i tu pochybnou
Cest byt prvnim britskym letounem sestielenym ve Francii. U¢eltm
Smith-Barryho nicméné naprosto vyhovovalo, protoze pozadoval, aby
studenti byli vystavovani nebezpe¢nym situacim, které je mély naucit
jak se z nich dostat. V kontrolovanych situacich se provadéla letecka
akrobacie, vyvrtky i simulace problému s motorem. Smith-Barry byl
totiz toho ndzoru, ze prostfednictvim takového postupu ¢lovék ziska
jistotu a doopravdy se naudi létat — coz predstavuje dvé nezbytné vlast-
nosti stthaciho pilota. Znamenalo to také, Ze pilot odchazel do boje
dukladné obeznamen se svym letounem a nemusel se snazit dostat
stroj pod kontrolu, zatimco se ucil bojovat a pokousel se prezit.

Gosportsky systém se stal modelem, ktery ur¢itym zptisobem
napodobily vSechny budouci vycvikové kurzy.” Hugh Trenchard pro-
hlasil, Ze Smith-Barry byl clovékem, ktery ,naucil letectva na celém
svété, jak maji létat®. V dtisledku toho mohli piloti, ktefi prijizdéli do
Francie ve druhé poloviné roku 1917, tézit z vyhod mnohem lepsiho
vycviku, nez ti, ktefi na misto dorazili pfed nimi. Soucasné s tim
vstoupily do sluzby nejnovéjsi S.E.5 i nesmirné uspésny Sopwith
Camel. Se zvysujicim se poctem pilott, ktefi prezili, pak nartstala
také efektivnost Kralovského leteckého sboru.

*  Identifika¢ni ¢islo 390, 5. letka RFC, dne 22. srpna 1914. Neni bez zajimavosti,
Ze tento stroj byl vlastné prvnim skute¢nym dokladem o prijezdu Britii do
Francie, ktery némecké vrchni veleni akceptovalo.

**  Ameri¢ané ho okopirovali ve v8ech detailech a stale tvori zaklad jejich
soucasnych vycvikovych programd.
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Camel predstavoval v mnoha ohledech spicku britského vyvoje
stihacich letadel béhem Velké valky. Byl zhruba stejné velky jako Pup,
zaroven mél vSak vétsi hmotnost a dokazal vystoupat do vétsi vysky.
Byl také jednozna¢né mnohem vykonnéjsi — pouzivaly se do néj nej-
rtiznéjs$i motory, prevazné znacek Bentley nebo Clerget - a jeho vel-
kym kladem byly dva kulomety, jez nesl. Pravé diky hrbu, jenz vznikl
diky kovovému aerodynamickému krytu téchto dvou synchronizova-
nych Vickersti rdze 7,7 mm, dostal Sopwith F.1 svou prezdivku ,,Vel-
bloud®.

Ta zaroven obdivuhodné vystihovala jeho temperament. Piloti
popisovali Camel jako létajici ,,bestii“ - mél aerodynamicky nesta-
bilni konstrukei, ktera mu davala neoby¢ejné manévrovaci schop-
nosti. Diky ni byl v§ak také soucasné obtizné zvladnutelny. Tommy
Sopwith totiz z divodu zjednoduseni vyroby a urychleni jeho nasa-
zeni v bojovych podminkach pouzil ptimé, vodorovné horni kti-
dlo s nulovym vzepétim (dihedral).” Aby Sopwith tento chybéjici
prvek vykompenzoval, pouze zdvojnasobil uhel vzepéti dolniho kii-
dla. Takovy krok vyvolal celou fadu problémi spojenych se stabili-
tou letounu v jeho podélné ose, zvlasté pak ve spojeni s vykonnym
motorem, ktery zptisoboval ohromny to¢ivy moment. Jestlize tedy
pilot nedrzel béhem startovaciho rozjezdu smérovku naplno doprava,
Camel se po kridle stocil do strany a zacal se otacet kolem dokola
(ground-loop), ¢imz si ziskal zaslouzenou povést zabijaka.” V rukou
spravného pilota vSak tato nestabilita umoznila provadéni smrticich
manévrovacich schopnosti a Camel byl diky své obratnosti schopen
porazit kterykoli z némeckych letound.

* Vzepéti lehce zdviha kiidlo v $irokém tupém thlu.
** Prfi nehodéach zemielo celkem 385 pilot cameli. 413 jich zahynulo v boji.
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Ruku v ruce s vétsim po¢tem nasazenych letount a dlouho oce-
kavanymi dvéma kulomety se Camel stal postrachem Luftstreitkrifte.
Némci ale nebyli ani zdaleka vyfizeni. Konstrukce jejich letadel
mozna vstoupily do jakéhosi obdobi stagnace (nékolik pozoruhod-
nych vyjimek mélo teprve pfijit), jejich prezivsi zkuseni piloti vSak
stdle neméli konkurenci. Béhem zavérecné faze arraské ofenzivy byl
sice Rudy baron na dovolené a jeho bratr Lothar utrpél tézké zranéni
kratce poté, co Baron odjel. Porad tu viak byl Vof3, stejné jako Kurt
Wolff, Josef Jacobs a desitky dalsich. Spojenci neméli nikoho, kdo by
mohl hrat roli von Richthofenova protéjsku, a primérna uroven zku-
$enosti dosahovala v britskych a francouzskych letkach nizs$i miry nez
u Némcu. Situace se ménila, av§ak velmi pozvolna.

Werner Vof3, ,,Létajici husar®, se vratil zpét z Némecka plny ener-
gie a ve velkém stylu. Tento mozna nejlepsi némecky stihaci pilot celé
valky byl vyte¢nym stfelcem a skvélym letcem. Vof3 byl navic od pti-
rody zru¢nym mechanikem. Pracoval na svych vlastnich motorech
akulometech, které sefizoval a upravoval kviili jejich maximalni efek-
tivnosti. Vzhledem ke svému majetnému zazemi vykazoval nenuce-
nou zahal¢ivost, béznou v jeho spolecenské tridé, do boje vSak vzdy
vyrazel v kompletni uniformé pro ptipad, ze by ho poslali k zemi. Ve
véku sotva dvaceti let mél uz rok trvajici frontovou praxi a Anglicany
zacal sestrelovat, kdyZz mu bylo osmnact. Do konce kvétna 1917 mél
Vof3 na svém konté 31 sestield, Modrého Maxe a veleni Jasta 5.

V této dobé uz letci na obou stranach chapali praktické i teore-
tické stranky leteckych soubojti. Znali stelbu s nadbéhem, tfebaze jen
nemnozi z nich ji zvladali pred zavedenim zamérovact, které pocitaly
s thlem vychyleni. Rozuméli i kruZnici obratu. (Viz Pfiloha A: Anato-
mie leteckého souboje.) V dobé kulometd, palicich dopfedu a na krat-
kou vzdalenost, byla jeji znalost Zivotné dulezita. Ne Ze byste se zrovna
museli dostat za letadlo, abyste ho mohli sestfelit, to jisté ne, pokud
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jste se ale drzeli za pfimkou jeho kiidel, jednomistny typ stihaciho
letounu na vas nemobhl stfilet, protoze jeho zbrané mifily dopredu.
Piloti jako Vof8 si také osvojili pouzivani ,vertikaly“. Ta zahrnuje
manévrovani nahoru, dold a thlopfi¢né, ne jen do stran, jako tomu
je v ,horizontale“. Ma to spoustu vyhod. Zaprvé - boj ve vertikalni
roviné vyzaduje mnohem vétsi zru¢nost pri létani, kterou mnozi
nezkuseni piloti neméli. Zadruhé - vétsina pilotti ma tendenci rozhli-
zet se kolem sebe pouze horizontalné a divat se pfimo za sviij vlastni
ocas (tato aktivita nese nazev ,,hlidat Sestku®).” Provérovat vertikdlu,
a to nahote i dole, vyzaduje védomé usili a trénink. Mnozi jedinci
to nedélali, a tak nikdy nespatfili neptitele, ktery je zabil. Zatteti —
pouzivani vertikdly zasadné méni manévrovaci potencial letounu.
Kdyz naptiklad sestupujete nebo letite sttemhlav, vase letova rych-
lost je mnohem vy$si. Spojte to se skutecnosti, Ze nejste vidét, protoze
se nikdo nediva vzhutru, a mate nabito ke skvélému sestrelu. Pokud
stoupate zdola, i v tomto ptipadé vas pravdépodobné nikdo neodhali,
navic mifite pfimo na zranitelné bricho. Takova byla oblibend metoda
utoku Alberta Balla a jen nemnoho jinych ji umélo napodobit.
Kruznice obratu stoupajiciho letounu bude mnohem mensi, pro-
toze v nejvyssim bodé vaseho otaceni pracuje gravitace pro vas.
Predstavte si vejce pfi pohledu ze strany, s vertikalnim letadlem na
mnohem mensim, zaobleném konci a horizontdlnim letadlem leti-
cim podél sirsi stfedové ¢asti. Vase mensi kruznice se vejde do jeho
vetsi, coz vam umozni se obratit, zamifit a vystielit. Tento manévr
vas dostane dovnitf nepritelovy kruznice, zatimco svij letoun udr-
zite ,mimo rovinu“ a také - jak doufate - mimo dosah jeho zbrani.

I okolni faktory jako naptiklad slunce jsou navysost smrtici, kdyz je

* " Podle pozice na ciferniku hodinek, kdyZ se na néj divate shora. Sest hodin je
vzadu.
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vyuzijete spolu s uvedenym manévrovanim mimo rovinu nepfitele.
Vétsina bojovych piloti, ktefi prezivaji, pouziva kombinaci téchto
technik, aby se prohnali stfedem boje, strileli na v§echno, co uvidi,
a pak se vzdalili od zméti viticich letadel. Té se fikalo budto ,,klubko“
(fur ball) nebo ,,boj na noze“ (knife fight) a zaplést se do ni znamenalo
rychlou cestu domt v bedné. Zpracovavat takové mnozstvi informaci
a udrzovat si presny piehled o celkové situaci pri nékolika rychle
se pohybujicich letounech je extrémné obtizné. At uz jste sebelepsi,
nékdo vas pravdépodobné dostane dfive, nez je stacite vSechny sestre-
lit, nebo zmizet.

Vof§ odstartoval jednoho ¢asného nedélniho rana ze svého letisté
v Markebeke, leziciho blizko belgicko-francouzské hranice. Pravé se
vratil z Berlina. Pfedtim cestoval celou noc a porad mél kocovinu.
Tony Fokker totiz nesmirné rad organizoval ve¢irky a v hotelu Bristol
na slavné berlinské Unter den Linden usporadal velkou party.

Kolem pul osmé letél nad Roeselare v zapadni Belgii letoun DH.4
nélezici k 57. letce, ktery mifil zpét k britskym liniim. Jeho pilotem byl
porucik S. L. J. Bramley. Ac¢koli byl rychly, silny a dobfe vyzbrojeny,
tento jednomotorovy britsky bombardér nebyl pro Fokkertv troj-
plosnik (Dreidecker) Zzadnym soupefem. Bramley a jeho pozorovatel,
porucik J. M. de Lacey, pravdépodobné viibec nespatfili Vof3tv ¢erny
emblém s lebkou a zkfizenymi hnaty, kdyz je davka z jeho kulometa
poslala dolti k zemi, na niz dopadli v plamenech.

Vo3 se kvili potizim s motorem vratil zpét. Pristal, snédl snidani
a poradné si zdfiml. Pozdéji téhoz odpoledne znovu vzlétl v rezerv-
nim Dreideckeru, ktery se py$nil stfibromodrym lakem a ¢ervenym
kuzelem vrtule. Vof§ zamiril na zapad smérem k frontovym liniim,
nacez zpozoroval osamély S.E.5. Okamzité na néj zattocil, nev§iml si

ale roje britskych stihact, letictho o néco vyse a trochu dale na zapad.
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Téchto Sest letount S.E.5 patfilo k 56. letce. Vedl je kapitan
James McCudden a pfedtim ve vysce 1 800 metru prelétly frontu
u Bikschote, odkud se vydaly smérem na severovychod. McCudden
spatfil klickujici S.E.5 v polovi¢ni vyvrtce s modrym trojplosnikem
ptilepenym za ocasem. Sest Britl se vzdpéti nad Poelcapelle preklo-
pilo na zada a zattodilo, pti¢emz McCudden s poru¢ikem Arthurem
Rhys-Daviesem se ve svorce pustili vpravo a vlevo od némeckého
letounu.

Vo8 byl vsak prilis zkuSeny na to, aby se nechal takovym zpti-
sobem nachytat. Dokonce i ve chvili, kdy se zaméroval na svij cil,
si neustdle , hlidal Sestku“ a okamzité si v§iml hrozeb, které se na
néj shora ritily. Sdm se ted stal cilem, a protoze nemél kam utikat,
svilj iZasné manévrovatelny trojplosnik obratil ¢elem vzad a zattodil.
Pri pohledu na to, jak se zranitelny ocas zménil ve dvojici kulomett
Spandau, se britska formace rozpadla. McCudden pozdéji vzpomi-
nal: ,Némecky pilot nds spatfil a nanejvys znepokojivym zptisobem
se obratil. Nebyl to ani stoupavy obrat, ani souvrat, ale jakasi polo-
vi¢ni vyvrtka.... Jakmile jsem vypalil, jeho nos se oto¢il nahoru ke
mné a ja uslysel tuk-tuk-tuk-tuk, kdyz mé tésné minuly jeho strely.

Poté, co prezil pocate¢ni prilet, se Vof3 ocitl ve vyhodé. Jeho pro-
tivnici budto drzeli stejnou vysku, nebo klesali a nabirali rychlost
smérem pryc¢ od néj. Jeho trojplosnik mohl v obratech lehce vyma-
névrovat kazdy S.E.5, navic se pohyboval na nejvyssi pozici celého
souboje. Byl sice pomalejsi, mél v§ak potfebnou vysku a také lepsi
manévrovaci schopnosti. Mozna se mohl odpoutat tak, ze by zamiril
zpét do mrakd, a pak se jako o zavod pustit smérem domd.

Na pul vtefiny tato moznost pravdépodobné existovala, Vof3 byl
ale stihacim pilotem a vfela v ném krev. Neprojevil ani ten nejmensi
naznak zavdhani a ztistal pravé tam, kde byl, zatimco se obracel a stfi-
lel na kazdy cil, ktery se mu naskytl.
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V této chvili se némecky trojplosnik nachdzel uprostied nasi
formace a zpiisob, jak s nim jeho pilot zachdzel, byl tizasny
na pohled. Zddlo se, ze sttili na nds vSechny soucasné, a tre-
baze jsem se dostal podruhé za néj, udrzel jsem se tam stézi jen
chvilku. Jeho pohyby byly tak rychlé a nepredvidatelné, Ze ho
nikdo z nds viibec nedokdzal udrzet v zamérovaci po néjakou
rozhodujici dobu.... Vsiml jsem si, Ze trojplosnik leti na hrotu
kuzele stopovek z prinejmensim péti strojii soucasné, a kazdy ze
strojii mél dva kulomety.
— KAPITAN JAMES McCUDDEN, 56. LETKA, RFC

Vo8l se bil o svtij Zivot a pri takové presile letél instinktivné - v dané
chvili neexistoval zadny jiny zpisob, jak vést boj. Cile byly uplné
vsude. Se §téstim vypalend strela, ktera zasdhne britského pilota
nebo motor, okamzik, kdy jednomu z britskych letadel dojde palivo ¢i
munice - to vSe bylo stale mozné, stejné jako $ance, Ze se objevi kama-
rad, ktery mu ptijde na pomoc. A porucik Carl Menckhoff z Jasta 3,
sedici v kokpitu Albatrosu s cervenym nosem, udélal presné to. Nebral
ohledy na presilu, ani na svou nevyhodnou pozici, vrhl se pfimo
doprostred boje a snazil se chranit ocas trojplosniku. Vof$ okamzité
zanechal ¢isté defenzivniho létani a zacal znovu utocit. Také Menc-
khoft byl vynikajicim pilotem, pti kryti Vofle byl vSak sam sestfelen
Rhys-Daviesem.

Tou dobou se uz ale souboj pozvolna presunul déle na jihovychod
a odehraval se v mnohem mensi vysce nad stale temnéjsi zemi. Arthur
Rhys-Davies stale vedl s trojplosnikem boj na noze. Vofle v§echny
predchozi obraty zpomalily, nemél uz vysku, kterou by mohl vyuzit,
a byl donucen k témér horizontalnimu letu. Kdy?z trojplosnik prolétl
po jeho pravém kridle, Rhys-Davies pélil z obou svych kulometu.
Dreidecker nejprve presel do kolisavého a nepravidelného letu, pak
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se zFitil pfimo k zemi. At uz byl Voff mrtvy ve chvili, kdy jeho letoun
zamifil sttemhlav dolt, nebo jen utrpél zranéni, Némec i jeho letoun
se rozpadli na tisic kusti nedaleko na sever od Frezenburgu, za brit-
skymi liniemi.

Piloti 56. letky védéli, Ze svedli bitvu s jednim z téch nejlepsich
a ze proti nim vSem dohromady by nikdo jiny pfezit nemohl. Britsti
letci, ktefi se tohoto souboje zucastnili, méli na svém konté celkem
pres osmdesat némeckych letount, avsak Werner Vof3 s nimi bojo-
val plnych deset minut a pét letount poskodil tak tézce, Ze tfi z nich
nouzove pristaly a dva dalsi byly zcela na odpis.

Jeho télo bylo identifikovano podle dokumentt, které mél
v kapsach, a Modrého Maxe, zavéSeného kolem krku. Kdyz se Arthur
Rhys-Davies dozvédél tuto zpravu, fekl: ,,Ach, kdybych ho tak jen
mohl dostat na zem Zivého.”

McCudden s nim souhlasil a pozdéji napsal:

Dokud budu nazivu, nikdy nezapomenu na sviij obdiv viici
tomuto némeckému pilotovi, ktery deset minut bojoval sam
s ndmi sedmi a do vSech nasich strojii vystiilel nékolik strel.
Jeho létani bylo 1izasné, jeho odvaha velkolepa.

Pro stihaciho pilota neexistuje lep$i nahrobni napis.

MEZI DALSI ptipady $patného odhadu situace, jichz se Némci v roce
1917 dopustili, pattilo také obnoveni neomezené ponorkové valky, na
niz pohlizeli jako na jediny zpiisob, jak priskrtit zdsobovani Anglie
a ukonit blokddu Némecka. Utoky ponorek se totiz staly dostate¢nym
argumentem pro ty v Anglii a Spojenych statech, kdo si prali otevreny
vstup Ameriky do véle¢nych akci. Vyhlaseni valky ze strany USA
dne 6. dubna 1917 proto nebylo zddnym skute¢nym prekvapenim. Na
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rozdil od dneska, kdy po takové deklaraci okamzité nasleduje atok
z druhé strany svéta, se ale v roce 1917 nic takového stat nemohlo.
Spojené staty nedisponovaly zadnymi tanky, zadnymi letadly, ktera
by stala za zminku, a jejich armada byla tak mala, Ze jeji nejpocetnéjsi
jednotkou byl pluk. Nemély ani zadné novéjsi bojové zkusenosti —
Kuba a Mexiko se daly pocitat jen stézi.

Ve smyslu jednotlivct se Ameri¢ané zapojili do valky uz od
samého zacatku - francouzské frontové divize dostaly k dispozici
muze a vozidla tfi odli$nych dobrovolnickych zdravotnickych sku-
pin.” Jini, ktefi chtéli bojovat a ne fidit nakladni auto, vstoupili pfimo
do britskych nebo francouzskych ozbrojenych sil. Norman Prince
s Williamem Thawem byli Ameri¢any Zijicimi ve Francii, ktefi dostali
napad zformovat zvlastni leteckou jednotku americkych dobrovol-
nikd. Oba muzi se stali piloty francouzského letectva a odesli na
frontu k riznym bojovym letkam. Dal$im americkym pilotem boju-
jicim spolu s Francouzi byl Elliot Cowdin, ktery nastoupil do sluzby
v prosinci roku 1915.
zamozni a méli mezi sebou obchodniky, umélce, spisovatele, basniky
i studenty. Aby se mohl starat o jejich potfeby, doktor Edmund Gros
zalozil Pafizskou americkou nemocnici. Po vypuknuti valky vytvo-
ril také transportni jednotku, z niz se nakonec stala Americka polni
sluzba (American Field Service, AFS).

Byli tu Americané bojujici v cizinecké legii, jejich identita se vSak
ve zminéném utvaru ztratila - tyto jednotky se jednoduse staly
soucdsti obrovské skupiny. Doktor Gros a jeho spolupracovnici

*  Ernest Hemingway, E. E. Cummings, John Dos Passos a Dashiell Hammett
byli v8ichni fidi¢i sanitek.
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ale snili o néjakém jiném druhu sluzby, v némz by se Ameri-
¢ané mohli angaZovat jako Americané, tfebaze oficidlné nebude
mozné nést do boje vlajku Spojenych statii. Tuto myslenku méli
neustdle pred sebou, a kdyz zjistili, Ze mezi Americany, ktefi uz
jsou ve Francii a ktefi dychti pomoci nejlépe, jak dovedou, jsou
muzi, ktefi se v této zemi naucili uméni létat, ptisli s planem na
vytvoreni zvldstniho amerického leteckého sboru, ktery ndsledné
rozpracovali.

Dne 18. dubna 1916 byla N 124 (Nieuport 124), letka sedmi Ame-
ricand pod velenim francouzského capitaine Georgese Thenaulta,
oficialné designovana jako Escadrille Américaine. Jeji jméno bylo
v listopadu jako reakce na némecké protesty zménéno na Escadrille
des Volontaires a nakonec v prosinci 1916 na Escadrille LaFayette.

Mezi dobrovolniky z komunity americkych vystéhovalci figuro-
vali univerzitni studenti hledajici dobrodruzstvi, Zoldnéfi a také néko-
lik zlo¢incti. Vétsinou se jednalo o patrioticky zaloZené mladé muze,
kteti citili, Ze Amerika do této valky patfi. Mnozi z nich zacali svou
sluzbu v jedné ze zdravotnickych jednotek, pak se ale rozhodli, ze
opétovat palbu je vyhodnéjsi nez zemfit pfi fizeni nakladniho auto-
mobilu. Jini vstoupili pfimo do francouzské cizinecké legie a béhem
pocate¢nich bitev roku 1914 branili Champagne a Navarinsky statek.’

K dozoru nad ndaborem novych rekrutt a zajisténi soukromého
financovani letct byl jmenovan vybor, jehoz ¢leny se stali i predni
finan¢nici William Vanderbilt a J. P. Morgan. Uéast dobrovolnikt
méla obrovskou propagandistickou hodnotu, protoze Amerika ztista-
vala ve smyslu svého angazma oficialné stale nerozhodnuta. S nadéji

* Vstup do cizinecké legie neznamenal ztratu ob¢anstvi. Na druhou stranu, ti,

kdo bojovali za Brity, obvykle pticestovali pres Kanadu a o své ob¢anstvi pfisli.
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se proto ocekavalo, ze Escadrille Américaine povzbudi predstavivost
ostatnich. Vétsina ¢lentt zminéného vyboru také shodou okolnosti
ve Francii vlastnila rozsahlé majetky a méla vyznamné obchodni
vazby na francouzskou vladu a primysl.” Méné cynickou motivaci
pak mohlo byt sestaveni vycviceného kadru piloti s bojovymi zku-
$enostmi, ktefi budou moci byt vyuziti americkou armadou, jakmile
Spojené staty vyhlasi valku.

Tito mladi muzi, at uz byly jejich dtivody jakékoli, slouzit nemu-
seli. Z 269 dobrovolniki bylo 169 univerzitné vzdélanych muzi, ktefi
pochazeli z dobrych rodin a rizné majetnych poméra. Tticet pét jich
bylo z Harvardu, dalsich ¢tyticet dva ptislo z Yale, Princetonu nebo
Dartmouthu. Norman Prince byl absolventem Harvardské pravni
$koly a praktikujicim advokatem v Chicagu. Jeho otec byl finan¢ni-
kem a investi¢nim bankéfem, ktery vydélal obrovské mnozstvi penéz
na Zeleznici a vykrmnach dobytka. Podobné byly i Zivotni pfibéhy
ostatnich - zkratka, svij zivot mohli vést v pohodli a bezpedi, roz-
hodli se ale jinak. Vsichni si také v sobé nesli néco, co je nutilo létat.

Kvtli zvladnuti vysledného prilivu muzt doslo v poloviné roku
1916 ke zformovani Francouzsko-amerického leteckého sboru,
ktery dobrovolniky rozesilal po francouzskych jednotkach.” K vice
nez devadesati rtiznym francouzskym letkam tak nakonec odeslo
179 téchto pilotii. Kdyz se pak v roce 1917 do vale¢ného konfliktu
vlozila také Amerika, letecka sekce spojovaciho vojska americké
armady (Aviation Section, U.S. Army Signal Corps) pro sebe ziskala
128 z nich. Béhem vélky zahynulo v boji $edesat tfi téchto muzd,

véetné Normana Prince.

* J. P. Morgan poskytl v roce 1915 francouzské vladé avér ve vysi 50 miliont
dolart (pfi irokové sazbé 5 procent). Ve Francii vydatné investoval i Vanderbilt,
jemuz patfil zdmek a slavna chovnd stdj koni blizko normandského Deauville.

** Z néj se pozdéji stal LaFayetttv letecky sbor (LaFayette Flying Corps).
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Na konci léta roku 1917 zacali Némci postupné prohréavat valku
vedenou na poli nahradnich dilt a letount. Luftstreitkrifte, které neo-
ficidlné slucovaly své Jagdstaffeln, aby se mohly postavit vinam spo-
jeneckych letadel, se v této dobé rozhodly preorganizovat své stihaci
jednotky do Jagdgeschwader (JG), kde kazdou z téchto skupin tvorily
Ctyti Jasta. Velitelem JG 1 byl jmenovan Manfred von Richthofen.

Baron zacal okamzité provadét zmény. Jako dlouhodoby a hlasity
odptirce kamuflaze si uz pfedtim nechal nalakovat svij letoun jasné
cervenou barvou - ¢astecné proto, aby jej jeho piloti mohli Iépe identi-
fikovat, ¢aste¢né také jako vyzvu svym nepratelim. Piloti méli dovo-
leno pouzivat vlastni barevna schémata, ttebaze kazda Jasta méla svij
specificky znak, jako naptiklad Zluty kryt motoru v ptipadé Jasta 10.
JG 1 ¢as od ¢asu cestovala vlakem tam, kde se bojovalo, a zfizovala si
své loznice ve stanech na provizornich letistich. Jeji pestfe zbarvené
letouny i preprava vlakem byly dtivodem, proc¢ si vyslouzila prezdivku
»Létajici cirkus®.

Jeji piloti bojovali v houfu. V jedné chvili byla obloha prazdna,
vzapéti a znenadani ji zaplnila pestrobarevna letadla vrhajici se po své
koristi. Z taktického hlediska Cirkus precisloval jakoukoli neptatel-
skou formaci, s niz se stfetl, a rozbijel ji uz jen svym poc¢tem. Vedouci
piloti pak pod ochranou svych ¢isel utocili na opozdilce. Tato taktika
do jisté miry vyhovovala, vizualni znameni davana velitelem roje ale
fungovala jen po omezenou dobu. Seviené formace stihacich letount
zase znamenaly, Ze ktidla doopravdy sledovala jen svého velitele, ne
nepftitele — a letecké souboje se odehravaji v rychlém tempu. Bez radi-
ového spojeni pak neexistoval zadny zptisob, jak koordinovat vedeni
boje, a vzajemna podpora se rychle vytracela. Taktika uplatniovana
Cirkusem vsak nasla svou protivahu v neustale se zvys$ujicim poctu
spojeneckych letadel a jejich vyssi technické urovni; diky této pre-

124



ROK STIHACE: DUBEN 1917 — DUBEN 1918

vaze prisly Lufstreitkrifte do konce roku 1917 o devét ze svych nej-
lepsich es.’

24. cervna sestrelil cerveny Albatros D.V nad oblasti Polygon-
ského lesa v jihozapadni Belgii letoun DH.4 nalezici k 57. letce. Bylo
kratce po 9 hodiné rano a Manfred von Richthofen, ktery se po dlouhé
dovolené vratil zpét do boje, zamitil pry¢ od vlecky koufte, spoko-
jeny se svym pétapadesatym vitézstvim. Nasledujiciho dne Létajici
cirkus zaskoc¢il nedaleko visky Le Bizet, lezici na jih od Messinského
hibetu, R.E.8 z 53. letky. Baron tento stroj sestfelil, jeho hlidku vsak
na oplatku napadla formace cernocernych letounti Sopwith Triplane.

Ty pattily k neblaze proslulému ,,Cernému roji“ 10. (ndmotni)
letky, v jejimz cele stal Raymond ,,Collie“ Collishaw. V pribéhu
Cervna a Cervence sesttelili jeho ¢lenové pres osmdesat Némct pri
ztraté jediného vlastniho pilota — a to se mélo stat pravé dnes. Pod-
porucik G. E. Nash pilotoval Triplane ¢&. 5376, pojmenovany Cernd
ovce, kdyz byl poslan k zemi pozdé odpoledne téhoz dne na vychod
od vyse zminéného hrbetu. Sestfel si narokoval Karl Allmenrdder
z ]G 1, byvaly student mediciny a Baroniv dobry pritel.”

Tato ztrita se Cerného roje citelné dotkla. O dva dny pozdéji proto
vyrazili na lov a Létajici cirkus prekvapili nad Courtrai. Obé skupiny
stthac¢i virily jako rozzutené vosy a palily po sobé, zatimco jejich
souboj se pomalu presouval nad oblasti Polygonského lesa. Po odpo-
ledni obloze létaly v obloucich bilé stopovky a Collishaw, pilotujici
Cernou Mdry, se zamétil na Allmenrddertiv zelené a ¢ervené pruho-
vany Albatros. Po agresivnim priletu vypalil jednu davku, po niz se
némecké eso s dvaatficeti dosazenymi sestfely naklonilo nosem dolt

* Mezi jinymi také Werner Vof3, Karl Allmenrdder, Heinrich Gontermann

a Kurt Wolft.
** Nash prezil a stal se vale¢nym zajatcem.
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a zfitilo nedaleko Zillebeke. Zbytek Cirkusu, v¢etné von Richthofena,
se tentokrat rozprchl.

Nékolik tydnt poté se nad Polygonskym lesem stfetlo vice nez
sto letadel. Od zemé az do vysky zhruba 5 500 metri bojovaly Pupy,
Camely a Triplany s Albatrosy a novymi stihacimi letouny Pfalz D.III.
Dole v mensich vyskach si palbu vymeénovaly dvoumistné stroje
a letadla se na tmavnouci obloze vrhala stfemhlav, obracela, krou-
tila a rozpadala na kusy. Je az prekvapivé, ze doslo jen k nékolika
malo potvrzenym sestfelim - snad proto, ze vSichni, ktefi se tohoto
souboje zucastnili, se ve vétsi mife starali o to, aby se vyhnuli srazce
s jinym strojem.

Téhoz léta zacal z vyrobnich linek sjizdét Francouzi postaveny
Nieuport 24, ktery nahradil velmi uspésny Nieuport 17. N.24 mél
pomérné unikatné zaoblené konce ktidel, vét$i motor Le Rhone
o vykonu 130 konskych sil a jeho konstruktérem byl opét Gustave
Delage. Nebyl o mnoho rychlejsi nez Nieuport 17, britsky Kralovsky
letecky sbor a RNAS jej vSak v hojné mife vyzivaly jako prechodny sti-
haci letoun, dokud stejné trovné nedosahla také jejich vlastni domaci
leteckd produkce.

Ve druhé poloviné roku 1916 byl predstaven také SPAD S.VII
a i tento stroj se pouzival jako nahrada starnoucich Nieuporta.
Louis Béchereau pracoval u spole¢nosti SPAD (v roce 1917 tento
akronym pouzivala Société pour I’Aviation et Ses Dérivés) uz od
predvale¢nych let. Vysledkem jeho raného vylep$eni technologie
skofepinové konstrukce spolu s jejim vnéj$im nosnym plastém se
stal pevny, aerodynamicky tvarovany trup se schopnosti odolavat
zatézi, ktera byla leteckym soubojtim vlastni, a to v mnohem vétsi
mife nez jeho predchtdci. SPAD S.VII byl tedy velmi dobfe posta-
venou a relativné hbitou stthackou vhodnou k leteckym soubojim.
Ackoli rozhled pilota smérem dold nebyl nejlepsi a problémy s chla-
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