Rizeni motocyklu

Rizeni motocyklu

K jednotce fizeni skutru patfi: fiditka s oto¢nou rukojeti ,,ply-
nu“, packy predni a zadni brzdy (vSechny modely kromé
mopedu), prepina¢ potkavacich a dalkovych svétel, tladitko
startéru, paka naslapného startéru, kontrolky na pristrojovém
panelu, dale pak tachometr, otackomeér a riizné ukazatele sig-
nalizujici funkénost systém( skutru. Na mopedech je také pac-
ka spojky, paka razeni rychlosti a zadni brzdy, packa sytice
smeési karburatoru.
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Leva rukojet fiditka skutru: 1 - packa zadni brzdy; 2 - prepi-
nac dalkového - potkavaciho svétla; 3 - tlacitko ovladani uka-
zatel sméru; 4 - tlaéitko vystrazné signalizace; 5 - tlaéitko
zvukového signalu

Riditka jsou vyrobena z ocelové trubky a upevnéna pomoci
specialniho trmenu na horni ¢asti vidlice nebo pfimo na kon-
zole sloupku fizeni. Na levé strané riditek je umisténa packa
zadni brzdy (vSechny modely kromé mopedu), piepinace dal-
koveého a potkavaciho svétla, tlacitka houkacky, svételné hou-
kacky a vystrazné signalizace (tézké skutry). Na levé rukojeti
riditka mopedu se nachazi packa spojky. Na pravé - spinac
obrysového a tlumeného svétla, packa predni brzdy, tlacitko
startéru. Otoc¢na rukojet ,,plynu” se nachazi na pravé strané
fiditek.
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Leva rukojet fiditka mopedu: 1 — packa spojky; 2 - tlacitko
houkacky; 3 - prepina¢ dalkového - potkavaciho svétla; 4 -
tlaéitko ovliadani ukazateli sméru

Pedal fazeni rychlosti u mopedu (skuteretty)

U mopedu se rychlosti prefazuiji pedalem, ktery je umisté-
ny u levé nohy ridice. Zadni brzda se ovlada pedalem umiste-
nym u pravé nohy fidice.

Pedal zadni brzdy na mopedu
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1. ON - vSechny systémy jsou zapnuty, kli¢ nelze vyjmout ze
zamku zapalovani.

2. OFF - vsechny systémy jsou vypnuty, kli¢ je mozno
vyjmout ze zamku zapalovani.
Sloupek fizeni se blokuje zvlastnim zamkem, ktery je umis-

tén pod sloupkem po pravé strané.

Prava rukojet fiditka skutru: 1 - spina¢ obrysového a tlume-
ného svétla; 2 - tlaéitko startéru; 3 - otocna rukojet plynu;
4 - packa predni brzdy

Pod riditky se nachazi zamek zapalovani, ktery zapina elek-
trické obvody a zaroven slouzi jako zamek sloupku Fizeni pro-
ti kradezi (u vSech modelll kromé mopedu). Zamek ma tfi
polohy.

1. ON - vSechny systémy jsou zapnuty, riditky Ize otacet, kli¢
nelze vyjmout ze zamku zapalovani.

2. OFF - vSechny systémy jsou vypnuty, riditky Ize otacet.
3. LOCK - vSechny systémy jsou vypnuty, sloupek fizeni je
zablokovan v Sikmém postaveni, Fiditky nelze otacet.

Na mopedu se zamek zapalovani nachazi na pristrojove
desce a ma dvé polohy:

Pristrojova deska slouzi pro Uplnou kontrolu stroje pfi jizde,
jeji soucasti je rychlomér s vestavénym pocitadlem kilometrd
1, otackomeér 2 (u levnych skutrli otackomér neni) ukazujici
otaCky motoru, ukazatel mnozstvi paliva 3 (vSechny modely
kromé mopedl), kontrolka zapnuti dalkového svétla 4, kont-
rolka oleje 7 (dvoudoby motor), kontrolky smérovek 5, kont-
rolka prichoziho telefonniho hovoru 6 (moped Nirvana 150)
a indikator zarazené rychlosti 8 u mopedu.

18



Rizeni motocyklu

Packa sytice (jen u moped) je umisténa po pravé strané
motoru vedle karburatoru. Pro spusténi motoru otoc¢te packu
sytice nahoru, a aniz se dotykate rukojeti ,,plynu” (akcelera-
toru), ktera ovlada skrtici klapku, spustite motor. Po zahrati
motoru otoc¢te packu sytice dol(.

Pozor

Abyste predesli trazum a poskozeni stroje, ujistéte se,
Ze je zarazeny neutral (pohnéte mopedem dopredu),
stisknéte packu vypnuti spojky nebo zajistéte moped
na hlavnim stojanu.

Mnohé mopedy i skutry jsou vybavené ochrannou signa-
lizaci s moznosti nastartovat motor bez klice.

Radiovy signal z dalkového ovladace pUsobi na vzdalenost
priblizné 20 metra.

Ovladac je napajen baterii, kterou je nutné obcas vymenit.

Soucasti ochranné signalizace jsou tyto ¢asti: centralni
jednotka, relé blokovani motoru, ¢idlo narazu, cidlo naklonu
a dalkové frizeni.

Dalkovy ovlada¢ ochranné signalizace: 1 - tlacitko aktivace;
2 - tlacitko deaktivace/vypnuti motoru; 3 - tlaCitko nastarto-
Pristrojové desky skutra s riznym objemem motoru vani motoru; 4 - tlacitko ,,poplach“
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Pozor!
Z bezpecnostnich divodu nenoste dalkovy oviadaé
alarmu a klice od zamku na jednom svazku.

Aktivace

1. Vypnéte motor.

2. Sklopte bocni opéru nebo postavte skutr na hlavni stojan.

3. Jednou stisknéte tlacitko 1 na ovladaci. Systém prejde
na ochranny rezim, jednou se rozsviti smérovky, siréna
da jeden signal.

Deaktivace

Jednou stisknéte tlacitko 2 na ovladaci. Systém vypne
ochranny rezim, dvakrat se rozsviti smerovky, siréna da dva
signaly.

Spusténi motoru bez klice zapalovani

1. Postavte skutr na hlavni stojan.

2. Dvakrat stisknéte tlacitko 3. Pri prvnim stisknuti se roz-
sviti smérovky, pfi opakovaném stisku se zapina startér,
motor se rozbéhne. Jednim stiskem tlaCitka 2 je mozné
motor vypnout.
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Rezim ,poplach“

Stisknéte a podrzte tlacitko 4 po dobu jedné sekundy.
Siréna bude vydavat nepretrzité zvukové signaly. Tento rezim
slouzi k upoutani pozornosti ke skutru pfi pokusu o kradez,
s jeho pomoci je mozné zablokovat motor na vzdalenost do
20 metrd.

Pozor

Je zakazano spoustét motor dalkovym ovliadacem
a zvysovat otacky motoru vice nez na volnobéh, pokud
je skutr zajistény boéni opérou. Pfedejdete tim urazam
a poskozeni stroje.

Pred jizdou zkontrolujte, zda neni hlavni stojan vyklo-
peny.

Vsechny modely skutrli jsou vybaveny minimalné dvéma
uloznymi prostory. Jeden z nich se nachazi v prostoru pod
sedadlem a je urCeny pro uschovani prilby, druhy je umistény
na vnéjsi strané sloupku fizeni. U vétsiny skutrd jsou oba uloz-
né prostory zamykatelné na zamek.

Uloin)? prostor pod sedadlem



Rizeni motocyklu

U mopedu se misto pro uschovani sady naradi nachazi
pod sedadlem. Pro prevoz dalsich nakladll je model vybave-
ny nosicem.

U vétsiny skutrd je mozné namontovat na zadni zavazadlovy
prostor dalsi prenosny box. Hmotnost nakladu prevazeného
v zavazadlovem prostoru by neméla prevysovat 5 kg.

Soucasti kompletu je prenosny box 1, upeviovaci podloz-
ka 2, upinaci desticky a Srouby 3, klice 4.

1 4 2

Montaz boxu
1. Namontujeme upevnovaci podlozku na zavazadlovy pro-
stor skutru.

2. Upevnime podlozku dvéma upinacimi destickami a klicem
12 mm utahneme matice.

3. Ustavime box tak, aby koliky na upevnovaci podlozce
zapadly do otvor(l v boxu.

4. Pohybem doll zaklapneme zamek.
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Vybeér skutru

V Zivoté kazdého ridi¢e skutru nastoupi okamzik, jehoz
dulezitost neni mozné zanedbat. Je to vybér a nakup
prvniho stroje. Neni tajemstvi, Ze pFi vybéru je nejdu-
lezitéjsi prvni dojem. Jaké budou vase prvni dojmy?

Za prvé je potreba si vyjasnit, s jakym cilem skutr porizuje-
me a v jakych podminkach ho budeme pouzivat. Bude to kaz-
dodenni jizda po malém, klidném méste, projizdky po okoli
chaty, jizda ucpanymi ulicemi velkomésta? Bude skutr slou-
zit odpocinku a budeme si s nim zpfrijemnovat volné chvile,
nebo to bude pracovni konik? Budeme od ného pozadovat,
aby s nami bezbolestné skakal z obrubnikd, aby byl oviadatel-
la jizda a pohodIné sedéni? Méstsky skutr-bike s malickym,
ale ,,zurivym“ motorkem dava napriklad lekce v prekonavani
dopravni zacpy i velkym motocykliim. Ale bude nepouzitel-
ny na dobre udusané lesni pésiné, nemluvé uz o pomérné
kratke jizdé po dalnici: chraplavé hrceni sportovniho motoru
a tvrdé pérovani udola kazdeho. Jako opacny priklad méjme
mekkou a pohodlnou skuterettu - jeji velka kola dohromady
s mékkym odpruzenim vyborné tlumi vSechny nerovnosti ces-
ty, zvuk motoru je takrka neslysny, ,,pozadi si libuje na pohodlI-
ném Sirokém sedadle - co lepsiho se da vymyslet pro klidnou
vecerni projizdku!
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Skuteretta ma velka kola a mechanickou prevodovku, spotre-
ba paliva je velmi nizka

Maxi-skutr je volba pro ty, ktefi maji v ridicském opravné-
ni kategorii A. Tato tézka kavalerie je predurcena pro dlouhé
cesty. Co mlize byt prijemnéjsiho, nez za den ujet néjakych
tfi Ctyfi sta kilometrd s dokonalym komfortem na pohodiné
,pohovce"”! Dokonce ani kratsi dést nepokazi dojem z jizdy
- rozsirené oplasténi uchrani ridice i spolujezdce pred roz-
mary pocasi.

Mimochodem, ani spolucestujici se nebude citit jako pre-
kazejici privazek, zadni sedadlo byva dokonce komfortnéj-
Si nez sedadlo fidi¢e. Samozrejmeé ze bezpecnost takového
stroje je daleko vy$si nez u stroje s mensim objemem valce,
zvlasté kvili dynamice jizdy. Casto maxi-skutry poskytuiji i dalsi
vyhody nedostupné jejich mensim koleglim, napfriklad oprav-
dovy systém ABS, radio a topeni.

Maxi-skutr: draze a komfortné



Vybér skutru

Viceucelovy skutr je nejvhodnéjsi varianta pro ty, ktefi
nechtéji byt omezeni jen asfaltem. Takové stroje maji nejvétsi
svétlost, prijezdnost, pneumatiky ,,drapaky” s vysokym vzo-
rem, odpruzeni schopné bezbolestné projizdét lesnimi cestami
s jejich vymoly a kofeny strom, zvliadnou polni i Stérkové cesty
Gasto pripravuijici ¢lovéka o zuby. Svou prijezdnosti maji tako-
vé ,offroady"” daleko k motokrosovym motocykliim, ale jsou
uplné dostacujici na to, aby se ridi¢ nebal zabrzdit na vihké
trave, nebo Ze zkfivi disk kola v kazdé sebemensi jamce. Ve
strucnosti je mozné shrnout, ze Ize najit skutr s jakymikoli para-
metry, dulezité jen je spravné urcit potreby.

Dvoudoby nebo ¢tyrdoby?

Dnesni odpoved je jasna - samozriejmé ¢Ctyrdoby! Je
pravda, ze dvoudobé motory jsou pri stejném objemu o néco
vykonnéjsi, jejich méné vhodna charakteristika to¢ivého
momentu fidi¢e skutru viibec nemusi zajimat - variator sam
udéla vse, co je treba. Ale z vyfuku dvoudobého motoru vycha-
zi vzdy vyrazny oblak zplodin, zviaste jestli nema oddéleny sys-
tém mazani a jeho zvuk neni tak mékky jako zvuk ¢tyrdobého
motoru.
skoro dvojnasobnou Zivotnost, Iépe se spousti a nezlobi kvdli
,Zahlcené" svicce. Obecné je rozumnéjsi poridit skutr se Ctyr-
dobym motorem, zvlasté jestli se jedna o starsi stroj. Vezme-
me v Uvahu i to, Ze v prodejnach jsou ceny étyfdobych skutr(
o objemu 50 cm? obvykle znatelné vyssi nez u ostatnich typ(.

Mala vécna poznamka - poslednich cca 8 let se uz dvou-
dobé motocykly a skutry prakticky nevyrabéji, pokud ho ma
néjaky vyrobce v nabidce, je to spise rarita. Je to dano emis-
nimi pozadavky, s jejichz pInénim ma dvoudoby motor dost
velké problémy, a pokud je splni, nema vykon.

Vybér konkrétniho modelu

Je samozrejmé, ze se skutr musi libit svym vnéjsim vzhle-
dem. Jak mGzeme hovotit o radosti z jizdy, jestlize stroj, na
kterém jezdime bud’ kazdy den, nebo jen o vikendu, na nas
neplsobi svym vzhledem prijemné? Ale nezapominejme,
Ze skutr musi vyhovovat i kvdli jinym, daleko ,,pfizemnéjsim*“
parametriim. Clovék sedici na skutru musi pfi stani dosaho-
vat obéma nohama pevné na zem, jinak bude kazdé zastave-
ni na semaforu bojem o udrzeni rovnovahy. Takova situace je
nejen nepohodina, ale navic nebezpecna; nemusi trvat dlou-
ho a ridi¢ spadne pod kola projizdéjicich aut. Na druhé stra-
né musime pocitat s predem danou velikosti skutru: napriklad
mnoho japonskych skutri o objemu 50 cm3 je spocitano na
vysku primérného malého Japonce, ale v zadném pripadé
ne na bézného teenagera evropske velikosti. Je samozrejmé
mozné zvyknou si na vsechno, ale kolena, ktera se nemohou
vejit pod fiditka, mohou zpUlsobit, ze fidi¢ nezvladne fizeni.
Nepohodli je az druhorada vec.

Subtilni vyrostek a urostly vypracovany muz si vzhledem
k télesné dispozici nemohou vybrat stejny stroj, i kdyz jejich
naroky na néj budou v podstaté stejné.

Skutr nesmi byt pro fidice piili§ tézky. Casto se stava, ze
se nevezeme, ale musime stroj vést vedle sebe. Takova situa-
ce neni treba problém pro stokilogramového hromotluka, kte-
ry v pripadé nutnosti vynese skutr pod pazi do patého patra.
Ale pro elegantni divku je vyjeti s tézkym strojem z parkovis-
té pozpatku, a jesté treba i do kopce neresitelny ukol. A jestli
jesté bude potreba zvedat po padu lezici skutr z asfaltu... Je
potreba ze vSech stran strizlivé posoudit své sily a charakte-
ristiky stroje.

Neméné dllezité je urcit si, kdo a jak bude provadét tech-
nickou udrzbu vaseho skutru. Existuje jisté nejjednodussi
a nejpohodInéjsi cesta - stat se zakaznikem servisu. Profe-
sionalni mechanici znaji dobfe svou praci, vzdy jsou jasné
terminy oprav a technickeé udrzby a je na koho se obracet
s reklamacemi, kdyz néco neni v poradku. Na druhou stranu
je ovsem treba chapat mechanika, ktery snadnéji a vyhodnéji
udeéla naplanovanou technickou udrzbu nékolika dobrych stro-
i, nez aby se zabyval generalni opravou jednoho stafického
skutru. Kromé toho je slozité shanét nahradni dily na stary
model, zvlasté kdyz jsou soucastky ,,na miru®. Je nemilé, kdyz
se ze skutru stane hromada zeleza neschopna pohybu jen
proto, Zze se nedari koupit jednu malickou, na prvni pohled ne
moc dulezitou soucastku. A takové pripady jsou casté!

V pripadg, ze si planujete délat vSechny prace sam, odhad-
néte, jestli budete mit silu a ¢as zabyvat se dlouhé vecery
vrakem misto toho, abyste se vozili nebo délali néco prijem-
néjsiho.

Nakup ojetého skutru

Nikdy nezapomente predevsim na to, ze zazraky se nedé-
ji. Nekyvnéte, kdyz vam nékdo nabizi ke koupi bez problémd
a rychle ,,skoro novy" skutr za dvé sté dolard. Jen neserioz-
ni prodejce by prodaval zbozi pét- az Sestkrat levnéji, nez je
jeho prodejni hodnota (existuji samozrejmeé vyjimky, kdy boha-
ti ob¢ané prodavaji své stroje pod cenou, protoze , prekazeji*
v garazi a ,lexus” neni kv(li nim kam postavit, ale stava se to
zfidka). Mnohdy ani zkuseny mechanik pti dikladné prohlidce
neodhali podvod, vzdyt realné posoudit stav motoru a prevo-
dovky je mozné jen na zakladé jejich rozebrani. Stal se pfi-
pad, kdy se po uzavreni takove ,vyhodné" smlouvy ukazalo,
ze v motoru je dreveny pist. Méreni komprese pri prodeji uka-
zalo velmi dobry vysledek a ani zkusebni jizda neodhalila nic
podezielého, ale uz po nékolika kilometrech jizdy ,,nahradni
dil“ prosté shorel.

Zvlasté peclivé je treba pristupovat k vybéru skutru, o kie-
rém vime, ze uz jezdil po Rusku. Podminky provozu v Rusku
se lisi od podminek v Japonsku (rozumi se v horsim smyslu)
a dovezené japonskeé stroje reaguji na drsné zkousky pred-
¢asnym opotrebenim prakticky vsech ¢asti. Pokud skutr jezdil
nékde jinde nez po Moskvé a jejim blizkém okoli, je tfeba byt
dvojnasobné pozorny. Nehledé na to, ze pokrok se po Rus-
ku sifi pomalu, daleko od velkych center je dosud tézkeé najit
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schopného mechanika, nemluvée uz o profesionalnim servisu.
Spolehlivé informace o tom, jak je potfeba provadét udrzbu
skutru, nemaiji zdaleka vsichni mechanici. Tak se mize stat,
Ze kvl tomu, kdyz neni po ruce olej do dvoudobého motoru,
nalije se do motoru to, co je uréené pro néjaky traktor. Misto
brzdové kapaliny DOT - 4 se do systému nalije ,néco" z brzd-
ného systemu téhoz traktoru a vzduchovy filtr se uplnée vyhodi,
protoze se uz stejné rozpadl. Je jasné, ze takovy skutr nebu-
de délat radost svému majiteli dlouho a cena opravy se mdze
vySplhat do stejné vyse, jako byla cena stroje.

Skutr si pozorné prohlédnéte. Vnéjsi vzhled miize mnoho
vypovedét o jeho minulosti. Odrfené nastavce rukojeti riditek,
poskrabané bocni plastové obloZeni a zrcatka (pokud viibec
jsou) vypovidaji o tom, Ze se skutr nedotykal asfaltu jen koly -
jinymi slovy, hodné padal. Neni mozné najit pét let stary stroj,
ktery by ani jednou béhem provozu nespadl, drive ¢i pozdéji
se to stane kazdému stroji, proto neodmitejte skutr jen kv(-
li tomu, ze jste zahlédli Skrabance na plastu. Zavaznéjsi nez
povrchové vady jsou pro dalsiho majitele skutru nasledky padd
a silnych uderd, pfi kterych mohla byt narusena geometrie
ramu a mohl prasknout i kov. Narusena geometrie ramu vede
k naruseni celkové rovnovahy skutru a projevi se na fizeni,
praskly ram predstavuje vazné nebezpeci!

Odreny zadni blatnik a konec vyfuku svédci o tom, ze pred-
chozi majitel rad jezdil po zadnim kole. Je pochopitelné, ze
takové experimenty nepridavaji skutru zivota. ZpUlsob jizdy
+Wheelie" vzdy kriticky zatézuje motor, prevodovku a ram skut-
ru. Takovy exemplar je lépe odmitnout.

Mnoho neprilis zkusenych Fidica skutrd vénuje velkou
pozornost pocitadlu kilometrd. Pocet najetych kilometr( je
samoziejmé dulezity ukazatel, ale nestoji za to v sou¢asné rea-
lité prilis pocitadlu verit. Jak upravit pocitadlo vedi uz i zaCina-
jici mechanici s neprilis Cistymi umysly. Ale ani pravdivy pocet
najetych kilometr( nemuze byt poslednim kritériem pfi vybéru
skutru. Jak fikal jeden odbornik na automobily, je mozné znicit
motor a neujet pritom ani metr. Zaroven ale tfeba deset tisic
najetych kilometrd pfi opatrném uzivani mize zanechat skutr
prakticky v ptivodnim stavu.

Predmétem pro vyjednavani o cené se mohou stat i takove
malickosti jako chybéjici sada naradi povinné vybavy, pneuma-
tika s nedostate¢nou hloubkou protektoru, tézko odstranitelné
kosmetické vady, napriklad praskly plast, kryt svétlometu nebo
pristrojove desky, potrhané ¢alounéni sedadla, opotrebovany
kotouc¢ brzdy nebo pomackany vyfuk.

Stoji za to mit se na pozoru pred upravovanymi skutry. Ruiz-
né modernizace provadéji Casto sami majitelé, ktefi nakupuiji
tuningové nahradni dily, montuji je na skutr podle principu ,,&im
drsnéji skutr vypada, nebo ¢im drazsi dily, tim lip“. Hloubko-
vy tuning skutru je slozity proces a hloupé ovesovani motoru
a variatoru nahradnimi dily z barevnych krabi¢ek Casto nejen
ze nezlepsi technické charakteristiky, ale zhorsi jizdni vliast-
nosti. Plati také pravidlo, ze jakykoli tuning snizuje zivotnost
pohonné jednotky.
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Second hand skutry
z Japonska

Nevéite pohadkam prodejct, Ze se vsichni fidi¢i v Japon-
sku slepé ridi zakony, jezdi jen podle pravidel, respektu-
ji provoz a celkovée se k technice chovaji ohleduplné jako
k samurajskym mecim. Je pravda, Ze si Japonci vazi tech-
niky a nikdy je ani nenapadne montovat do stroje neoriginal-
ni nahradni dily, upravovat je do skutru jiné znacky pilnikem,
nebo nalévat automobilovy olej do nadrze dvoudobého skutru.
Japonska motocyklova mladez se urcité nelisi od svych vrstev-
nikd jinde na svété - vsichni miluji rychlou jizdu. Proto je lehko-
myslné predpokladat, ze skutr, ktery pravé privezli z Japonska,
je v idealnim technickém stavu. Z Japonska se dovazeji skutry
v nejrliznéjsim stavu, od strojli v podstaté idealnich az po znac-
né opotrebené. Je jasné, Ze prodejci nevozi vylozeny odpad,
ale silné opotrebené exemplare s libivym barevnym zevnéjs-
kem nejsou vzacnosti.

Pri vybéru starsiho stroje z Japonska vénujte pozornost
nasledujicim skute¢nostem.

Cim vice tuningovych uprav skutr ma, tim tvrdsi byly pod-
minky jeho provozu. Nasi pozornost si ale zaslouzi skutr
s vnéjsimi upravami, kiere se netykaji zvyseni vykonu. Svedci
o majiteli, ktery nejspis rad plsobil na své okoli vzhledem své-
ho stroje nez mistrnym fizenim, a to znamena, ze skutr nad-
mérné nezatézoval.

V dobrém technickém stavu byvaji také skutry se zava-
zadlovym kosikem vpiedu a motorem o mensim objemu.
Nenapadny stroj bez barevnych nalepek a dalSich ozdob prav-
dépodobné vozil rozvaznou hospodyni do obchodu.

Je treba mit na pameéti, ze nez se skutr dostane do baza-
ru, obvykle mésice, nebo i roky stoji na venkovnim parkovi-
$ti a plasobi na néj vinky oceansky jodem nasyceny vzduch
japonskych ostrovil. Pro skladovani techniky to neni vhodné
prostredi, takze skutry se do Evropy mohou dostat v pomérné
Spatném technickém stavu.

Prodejce musi skutru zajistit predprodejni pripravu. Casto
se osetfeni omezi jen na povrchovou Upravu - myti a lesténi
rliznymi pfipravky, aby stroj ziskal tovarni vzhled. Prodejce vét-
Sinou nedéla celkovou potfebnou udrzbu motoru po dlouhém
stani na parkovisti, vénuje ji jen minimalni prostredky. Predpro-
dejni priprava stroje se sice promitne do konec¢né ceny, ale
jak ukazuje praxe, tady je lepsi nesetfit. Vezméme v uvahu,
ze vSechno, co nebude provedeno béhem predprodejni pri-
pravy, bude muset udélat novy majitel sam. Proto je nejlepsi
pozadat prodejce o provedeni celkoveé repase stroje. Servis
bude stat 100 - 200 dolard, ale budete mit zaruku, Ze v ole-
jové vané bude novy olej, a ne ten, co uz davno ztratil svoje
vlastnosti; v brzdovém systému bude nova brzdova kapalina
a brzdy budou fungovat, kdyz bude tfeba; na kolech budou
vymeneény staré, popraskané a zpuchrelé pneumatiky za nove.

Mnohem prijemnéjsi a bezpecnéjsi je ziskat stroj ve sta-
vu ,,nasedni a jed“ za trochu vySsi cenu, nez si poridit levnéj-
Si skutr a spoustu problému s jeho udrzbou. Skutr si prece
porizujeme proto, abychom jezdili, a ne béhali po opravnach
a spravovali ho.



Vybér skutru

Posledni a ¢asto rozhodujici faze vybéru ojetého skutru je
zkusebni jizda. Nastartujeme a zahrejeme motor. Nesmi vyda-
vat zadné neobvyklé zvuky. Vyjimkou mlize byt lehky, sotva
slysitelny Selest ventildl ¢tyfdobého motoru, ktery musi Uplné
zmizet po 2 - 4 minutach chodu. Nevérte prodavaci, ktery
tvrdi, ze ,motor se hned zahreje a vSechno klapani presta-
ne"“. Jakékoli klepani motoru je znamka budouci drahé opravy,
a tedy i dGvod pro vazné vyjednavani o cené, nebo i odmitnuti
nakupu. Pri pridani ,,plynu“ musi motor nabirat obratky rovno-
mérneé a bez opozdovani, nesmi byt zadné , kaslani“ v karbura-
toru nebo do vyfukového potrubi - to také signalizuje, ze motor
neni uplné v poradku. Pro nezkuseného cloveéka je dost slozite
odhadnout cenu budouci opravy, a tak jestli prodavac¢ poho-
tové souhlasi se stazenim ceny o 50 - 100 - 200 dolart, je
lepsi takovy stroj nekupovat.

Samotna zkuSebni jizda ¢asto byva problém, protoze maji-
tel se jednak boji podvodu, nebo ze mu zlstane rozbity skutr,
pokud s nim potencialni kupec havaruje. Obvykle v takovych
pripadech plati nepsané pravidlo: ,,spadl - koupil®. Byva to za
cenu, kterou stanovil prodavac. Dalsi moznost je nechat pred
zkusebni jizdou prodejci zalohu v celkové vysi stanovené ceny.

Zahajime zkus$ebni jizdu, spustime motor. Jestlize je star-
tovani zdlouhavé, vahavé, nebo jestli spojka vyrazné proklu-
zuje, jsou pravdepodobneé opotrebené Celisti, nebo dokonce
buben. Jedno i druhé jsou zavazné zavady. V servisu po vas
budou chtit za opravu minimalné 50 dolar(i a cenu nahradnich
dild. Skutr se musi rozjizdét plynule, bez napadnych poruch
a zadrhavani pri tahu. Vyjimkou mohou byt jen stroje znacky
Honda - jeji skutry se takto projevuji v disledku zvlastniho
nastaveni variatoru.

Brzdy soucasnych skutrd, dokonce i bubnové, pracuiji vel-
mi vyrazneé, efektivné a predvidatelné. Zabrzdime postupné
predni a zadni brzdou. Mechanismy nesmi vydavat zadne zvu-
Ky, musi zabirat vyrazné a zpomalovat skutr rovnomeérné bez
zadrhavani a opakujicich se otfest brzdovych pacek. Jestli
zpozorujeme pri brzdéni podobné projevy, jsou brzdové bubny
deformované do elipsy (nebo je deformovany brzdovy kotouc,
pokud jsou brzdy kotoucové) - to se stava pfi silném opo-
trebeni nebo pfi mechanickém poskozeni. V pripadé takové
zavady hrozi vyména celého kola, protoze brzdovy buben se
montuje spolec¢né s kolem. Brzdoveé kotou¢e se mohou vyme-
nit i samostatné, ale cena je priblizné stejna jako pfi vyméné
celého kola.

Skutr (Ctyrdoby) nesmi silné kourit. Pokud za nim zlstava
oblak namodraleho, vyrazné stiplavého koure, brzo bude nut-
né vymenit soucastky tvorici spalovaci prostor. Takovy stroj je
také lépe odmitnout.

Ujistime se, Zze neni napadna vile v loZiskach kol, v mis-
tech pripevnéni pohonneho agregatu k ramu a ve vidlici sloup-
ku fizeni. Odstranéni takovych zavad bude stat hodné penéz.

Shrnuli jsme ve stru¢nosti vSechny hlavni zasady, které je
potreba dodrzet pfi vybéru starsiho skutru. Presto vam vSak
nikdo nepom0ze lépe nez zkuseny mechanik, nebo alespon
dobry fidi¢ skutru, ktery uz najezdil velké mnozstvi kilometru.
A jesté jedna rada: s vybérem neni potifeba spéchat. Podle
zakona schvalnosti se dalsi nabizeny stroj ukaze lepsi nez
predchozi.

Prevzeti nového skutru

Nakup noveho skutru by nemél byt v podstaté problém: pri-
jdeme do obchodu, rozhodneme se pro urcity typ, vyberete
barvu a to je vSe - jedeme! Pri vybéru ale musime byt ostrazi-
ti, kdyz uvazime, jak skutry putuji do prodejny. Napred prodé-
laji dlouhou cestu z Japonska, Ciny, Evropy...Pluji na lodich,
natrasaji se v nakladnich vagonech a jedou na privésech kami-
onl. Je jisté, ze projet nékolik tisic kilometr(i bez zvlastnich
dobrodruzstvi je spiSe Stésti a nahoda (a vyhnout se poskoze-
ni pfi prekladani zbozi je mozna i zazrak).

Pri prevozu jsou skutry Casto poskozeny. Kazdy prodejce
samoziejmé zaridi, aby skutr kvlli tomu neztratil pfi prodeji na
cené, a podle moznosti odstrani vSechny zavady a nedostat-
ky pri predprodejni pripravé. Poskozeny dil kapoty nebo ulo-
menou smerovku je mozné vymenit, v horSim pripadé pouze
zalepit a prelakovat. Na prvni pohled je vSe normalni, ale tako-
vy skutr uz nelze nazvat novym v plném smyslu slova. Jestli
podobna poskozeni vyjdou najevo, vyberte si jiny stroj, nebo
pozadujte vyraznou slevu. Prodejci s takovym krokem vétsi-
nou souhlasi.

Dulezité je vénovat pozornost kompletnosti skutru, nejlepsi
je porovnat se soupisem vybaveni. Zkontrolujeme, zda je kom-
pletni povinna vybava, jestli prodejce dodal vsechny klice uve-
dené v seznamu, jestli ma skutr patficné doplnky.

Stava se, Ze se nékteré malickosti po cesté z tovarny do
prodejny ztrati, néco zapomenou vlozit do baleni jesté v tovar-
né, zvlasté jestli byl skutr vyrobeny v Ciné. Proto je potieba
byt pozorny.

Dlezité je zkontrolovat rok vyroby stroje. VSe je v porad-
ku, jestlize skutr pravé sjel z vyrobniho pasu. Horsi situace
je, pokud stal nékolik let ve skladu. U starsiho stroje mdze po
nékolika desitkach kilometr(i vypovédét ¢innost baterie, brz-
dova a chladici kapalina potfebuje vyménit. Je dobreé, kdyz je
prodejni firma svédomita a technicka udrzba probehla predtim,
nez se strojem vjeli do prodejniho salu. Ale bohuzel ne vsichni
prodejci jsou takovi. Nékteri si dosud mysli, ze Setfit na mali¢-

Prodejce miva obvykle na skladé dostateCnou zasobu
strojli, ze které je mozné vybirat. Pokud chceme koupit skutr
¢inské nebo asijské vyroby (kromé japonské), nechame si
predvést vice strojd. Jediny exemplar, ktery zbyl ve skladu,
nebude ziejmé nejlepsi.

Jak je vidét, vybér nového skutru neni nejjednodussi ukol
a vyzaduje alespon teoretickou pripravu a velkou pozornost.

V této kapitole jsme zvazili prakticky vsechny zakladni
momenty pfi vybéru skitru, proto se ted' miizeme sméle vypra-
soucasti ohromného a zajimavého jednostopého svéta a zara-
dime se do velké rodiny ctitel(l skutrti a motocykld.

Pamatujme, Ze pfi nelehke zalezitosti vybéru prvniho skutru
je vzdy zadouci spole¢nost zkuseného mechanika.
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