22 SVET LOKOMOTIV

Parni lokomotiv

Parni lokomotivy spotfebovaly témé 1/3 svétové spotfeby uhli. V Ceskoslovensku CSD objednévaly
rocné skoro 20 % tézby uhli. To bylo vice, nez spotiebovaly parni uhelné elektrarny.

Na nasich Zeleznicich pochazely prvni parni lokomotivy vétsinou od zahranicnich vyrobcdi. U nds zaca-
la jako prvni vyrabét parni lokomotivy v roce 1900 spole¢nost Prvni ceskomoravskd tovarna na stroje
v Praze. Plzefiska Skodovka zahdjila vyrobu pamich lokomotiv v roce 1920. Zndma rychlikova loko-
motiva Mikédo (fada 387.0) byla ve Skodé Plzefi dodana jiz v roce 1925.
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Parni lokomotivy

Po vzniku Ceskoslovenska zacal stat postupné reorganizovat Zeleznici. Stat prevadél Zeleznice od sou-
kromych spolecnosti do statni sprévy. Celkem bylo do roku 1925 predéno statu 48 drah. Pouze 11 drah
zlistalo v soukromém vlastnictvi.

Parni lokomotivu obsluhovala lokomotivni ¢eta — strojvedouci a topi¢. Aby méla lokomotiva dostatek
pary, muselo se skutecné , umét” topit. Topeni s ruéni lopatou vyzadovalo nejen zru¢nost, ale i uritou
zkuSenost. Na rostu se musel udrZovat,,zivy” ohen, ktery byl zarukou, Ze je v kotli stale dostatecny
tlak. Déle bylo tfeba istit rot od popela a od prebytecné strusky. Pro predstavu, jak naméhavd byla
préce topice — za hodinu nahazel topi¢ na 1 m” plochy rostu 400-600 kg uhli. Voda pro lokomotivu
musela byt zmékéovéna podle jeji tvrdosti. Budto se to délalo ve voddrenském zafizeni nebo topic
sypal pfimo do vody v tendru chemické pfisady. Technologie ob-
sluhy kotle a stroje byla samoziejmé také zavisla na profilu tra-
té. Lokomotivni ¢eta musela mimo obsluhu kotle a stroje také
kontrolovat vodoznaky, manometry a rychlomér. Déle pak mu-
sela sledovat ndvéstidla a volnost traté.

Skoda Plzeii ukon¢ila vyrobu parnich lokomotiv v roce 1958,
CKD Praha pak v roce 1959. Na ¢eskoslovenskych parnich loko-
motivach mé velkou zasluhu vyznamny cesky konstruktér Ing.
Vojtéch Kry3pin (1876—1959). Ten byl také autorem Ceskoslo-
venského systému znaceni lokomotiv.

V roce 1980 byl pravidelny parni provoz na CSD oficial-
né ukoncen.
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M 124.001 — Komarek
|

Vyrobce — Ringhoffer Praha — Smichov

Parni viiz,Komarek” M124.001

Komarek vypada na prvni pohled jako motorovy viiz, ale je to viiz parni. Pro mistni drahy zajiStoval do-
davky vozidel Zemsky vybor Kralovstvi ceského. Ten objednal dva parni vozy systému Komérek pro trat
Ceska Lipa — Kamenicky Senov. Viozidla vyrobila vagénka Ringhoffer na prazském Smichové v roce 1903.
Provozovatelem obou vyrobenyich vozii byla Ceské severni draha. Viiz mél stojaty kotel a parni stroj
mél dva vélce. Vozy byly vybaveny brzdou saci a rucni. Strojovna s parnim kotlem byla na jednom cele
vozu. Viiz mél oddil 2. a 3. tiiidy. Svoji provozni drdhu ukonil v roce 1947 na trati Opocno — Dobruska.
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310.072 — Kafemlejnek

Vyrobce — Lokomotivfabrik Krauss & Co v Linci

Lokomotiva Fady 97 kkStB, u CSD 310.0

Tuto lokomotivu vyrobila v roce 1899 firma Lokomotivfabrik Krauss & Co v Linci. Maximdlni rychlost
je 40 km/h.V zasobniku méla 3 m vody a 1 m’ uhli. Rot ma plochu 1,04 m” Parni stroj je dvouval-
covy. 0d vyrobce putoval stroj nejdfive k Rakouskym statnim draham. V Ceskoslovenské republice pak
jezdila u CSD a pozdéji na vleckach. V Zivotopisu stroje se docteme, Ze piisobila na Sumpersku a pak
ve vytopné VrSovice — Nusle. Po opravé v Nymburce v roce 1935 byla pfedéna na vlecku do Neratovic
anakonec do Kaznéjova. Svoji provozni drahu ukoncila v roce 1967.
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(KD C 760/90 d — Kolbenka ¢. 5

Vyrobce — CKD

Tento typ lokomotivy byl urcen pro tizkorozchodné lesni Zeleznice na Slovensku. Je to tfindpravova
lokomotiva z dilen CKD , bylo vyrobeno celkem 16 kust, z toho 6 ks jezdilo na slovenskych lesnich
drahéch. Patfi k dspéSnym parnim lokomotivdm tohoto typu. Lokomotiva je robustni a velmi vykon-
na. Jeji jizdni vlastnosi zpisobovaly problémy pi prdjezdu obloukd, kterych bylo na lesnich drahdch
mnoho. Také z hlediska sklonovych poméri na lesnich Zeleznicich bylo nutné dodrZovat predepsa-
nou rychlost. Dnes je lokomotiva na muzejni Zeleznici v Cierném Balogu.
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423.0145 — Velky Bejcek

Vyrobce — CKD
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V roce 1922 objednaly CSD lokomotivy pro mistni dréhy fady 423.0. Jejich dodévky probihaly od roku
1922 do roku 1947. Lokomotivy vyrabéla Prvni ceskomoravska tovarna na stroje v Praze, SKODA
a Adamov. Cilem byla nahrada riiznorodého parku starsich strojii. Maximalni rychlost byla 50 km/h
a vykon 530 kW. V roce 1938 bylo v souvislosti s odlou¢enim Sudet pfeddno DR 52 lokomotiv. Na
Slovensku pak MAV prevzal 9 lokomotiv. Posledni byla z provozu vyfazena v roce 1980.
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310.23 — Hrboun

. _______________________________________________________________________________________________________|
Viyrobce — PCM

Karl Golsdorf (1861—1916) byl nejvyznamnéjsim rakouskym konstruktérem. Je také autorem loko-
motivni fady 310 z roku 1911. Byla to trojspiezni rychlikové lokomotiva se sdruzenym Ctyfvalcovym
parnim strojem na predehfatou paru. Patfila k velmi elegantnim lokomotivdm. Vyroba této fady pro-
bihala v letech 1911-1916 v rakouskych a ceskych lokomotivkéch. Celkem bylo vyrobeno 90 kusd. Po
roce 1918 k CSD preslo 35 kusi, kde byly oznaceny fadou 375.0. Maximélni rychlost mély stanovenu
na 100 km/h a hmotnost na napravu 15 tun. Zachovéna je 375.007 v Narodnim technickém muzeu
v Praze a vyobrazend 310.23 v Rakousku.
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Lokomotiva ¢. 1 — Mladéjov

Vyrobce — Krauss — Linz
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Pro dovoz lupku (materidl pro vyrobu Samotu) byla do Mlad&jovské Samotky zfizena Zeleznicni dré-
ha spojujici doly s tovarnou. Prvni vlaky s lupkem dorazily do Mlad&jova v roce 1920. Lokomotiva C.
1 byla vyrobena ve firmé Krauss — Linz v roce 1918 jako mala tfispfezni vojenska lokomotiva typu
Rlllc, ale hned v roce 1920 byla pfestavéna pro mladéjovskou drahu na vykonnéjsi s podpiirnym ten-
drem. Proto md lokomotiv takovy netypicky vzhled. SlouZila nepfetrZité az do roku 1991. Maximalni
rychlost 20 km/h, vykon 37 kW, hmotnost 14 t, min. polomér oblouku 50 m, zésoba uhli 1 m* a zaso-
ba vody 0,8 m’. Dnes je zde velmi navtévovana muzejni eleznice — Mladéjovska primyslova draha.
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Lokomotiva 434.1100 — Ctytkolak

Viyrobce — SKODA Plzefi
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Lokomotiva byla vyrobena v roce 1920 jako prvni lokomotiva ve Skodovych zévodech v Plzni s tovér-
nim cislem 1. Pivodné byla urcena pro tézké nakladni vlaky, ale byla vyuZivédna i v osobni dopravé.
Vykon 891 kW, maximalni rychlost 60 km/h, hmotnost 68 tun, priimér hnacich dvojkoli 1258 mm.
B&hem provozu do roku 1945 se u lokomotiv ménilo vyfukové zafizeni za normalizované a bana-
té kominy se ménily za litinové s korunkou a jiskrojemem, coZ vedlo ke zvy3eni icinnosti aZ o 4 %.
Lokomotiva 434.1100 (piivodni znaceni 270.300) byla z provozu vyfazena v roce 1968 v Kosicich. Pak
byla pfeddna NTM v Praze jako exponat.
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433.001 — Skalicdk

Vyrobce — CKD Praha

Lokomotivy fady 433.0 vznikly modernizaci fady 423.0. Sedesétikusova série byla urcena pro pro-
voz na vedlejsich tratich s hmotnosti na napravu 13 tun. Maximélni rychlost byla 60 km/h, vykon
600 kW a hmotnost 73,7 tun. Celkem bylo vyrobeno 60 kusii. V provozu se velmi osvédcila. Prezdivku
,Skalicdk” ziskali proto, Ze jezdily ve vétSim poctu na tratich byvalé Moravské zdpadni drahy mezi
Prostéjovem, Chornici, Skalici nad Svitavou a Trebovicemi v Cechach. Jejich provoz byl ukoncen az
po roce 1980.





