SKODA 1000 MB

Druhy prototyp Skoda typ 989 mél nejenom mirné upraveny design karoserie, ale byl také pohanén novym
litrovym étyrvalcem s ventilovym rozvodem OHC.
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Na této prototypové studii je zfetelny vliv designu francouzské automobilky Reanult prezentované predevsim
typem Dauphine

a vyvoj pokracoval i béhem roku 1958. Postupné  Dauphine a zkrdtka nepfisel ani dalsi aspésny
se zacala rodit podoba budouci Skody 1000 MB.  model francouzské automobilky - Floride. Oba
Prvni karosafské studie nezapfrely inspiraci karo-  dva samozfejmé pohdnéné motorem uloZzenym
serii tehdejsiho bestselleru znacky Renault - typu  vzadu.
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Vyvoj vozidla

V této podobé

se studie blizi
designu budoucich
»~Embécek*

Skoda typ 990 NOV z roku 1959 uz vzhledové
odpovida podobé budoucich Skodovek.

Typ 990 NOV (1959)

V bfeznu a dubnu roku 1959 byla dokoncena trojice
dalsich prototypti oznacenych typ 990 s nové tvaro-
vanou karoserii vychazejici z prototypu 988 a s no-
vym kédovym oznacenim NOV - Novy Osobni Viiz.
Autorem designu byl Jan Zacek a od piedchoziho
provedent se prototypy Skoda 990 lisily vyrazné kle-
nutym ¢elnim sklem zabihajici do stran s negativné
sklonénymi sloupky a protibéznymi stiraci. Nega-
tivni sklon ¢elnich sloupk sice zlepsoval vyhled,
ale na druhé strané omezoval délku horni ¢asti
pfednich dvefi. Panoramatické bylo i zadni okno
a pfedni kapota se otevirala az po pfedni naraznik.
V pfednim zavazadlovém prostoru bylo umisténo na-
hradni kolo a nalévaci hrdlo palivové nddrZe.
Prototyp Skoda typ 990 z roku 1959 byl dlouhy
4115 mm, Siroky 1620 mm, vysoky 1400 mm a z poho-
tovostni hmotnosti 748 kg piipadalo 320 kg na predni
a 428 kg na zadni kola, coz ¢inilo 43 % hmotnosti za-
tézujici pfedni a 57 % hmotnosti zatézujici zadni kola..
Vzadu ulozeny kapalinou chlazeny ¢tyivdlec
988 cm? daval vykon 31 kW(42 k) a ve spojeni se

Ctyfstupniovou prevodovkou umozioval dosahovat
rychlosti kolem 115 km/hod pii prumérné spotiebé
paliva kolem 6,5 1/100 km.

Prvni z prototypu typ 990 dokoncenych na jafe
roku 1959 byl ur¢en vyhradné pro intenzivni zkous-
ky ndjezdem co nejvyssiho mozného poctu kilome-
trl, takze na konci roku 1959 vykdzal méfic ujetych
kilometr(i Gctyhodnou hodnotu 65 200 km. Druhy
prototyp se takovym poctem ujetych kilometr(i po-
chlubit nemohl. Kvuli provadéni funkcnich zkousek
stacil béhem stejného ¢asového tseku ujet pouhych
3308 km a jenom o néco malo lepsi na tom byl se
12 445 km ujetymi kilometry prototyp tieti.

Vedle zdkladniho ¢tyfdvefového sedanu byly vy-
vijeny i dalsi odvozené karosarské varianty. Jedno-
duchou upravou zdkladni karoserie mél vzniknout
¢tytdverovy sedan se shrnovaci platénou stiechou
oznacovany jako aerable, o néco vétsi rozsah praci
by si vyzadal vyvoj ¢tyfsedadlového kabrioletu a bu-
douci nabidku mohlo rozsifit i sportovné ladéné
dvoudvetové kupé.

V lednu roku 1960 byl viak na zdkladé poza-
davku podniku zahrani¢niho obchodu tento plan
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i vjednom z prototypt Skoda typ 990 NOV

zménén. Vyvoj ¢tyfsedadlového kabrioletu a spor-
tovniho kupé byl zruSen a misto nich byl zahdjen
vyvoj dvoudvefové karoserie bez stiednich sloup-
kt nesouci oznaceni Tudor a kupé bylo nahrazeno
2+2 mistnym roadsterem s platénou, ale i pevnou
stfechou, tzv.hardtop. Jesté béhem téhoz roku pak
byly dokonceny prototypy jak tzv. aerable -Ctytd-
vefového sedanu se shrnovaci platénou stfechou
a dvoudverového Tudoru, tak 2+2 mistného road-
steru, ktery nesl oznaceni Skoda typ 991. Soucasné
samoziejmé pokracovaly i dalsi zkousky ptivodni
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Jesté vroce 1959 se pokracovalo ve zkouskach ¢tyrfvalcového motoru s ventilovym rozvodem OHC

trojice prototypli postavenych v roce 1959, jejichz
pocet vzrostl o nékolik dalsich dokoncenych seda-
n typu 990.

Typ 991 - roadster (1960)

Jak uz bylo uvedeno v pfedchozi kapitole, v lednu
roku 1960 podnik zahrani¢niho obchodu Moto-
kov zménil svoje puvodni pozadavky a v pldnech
budoucich variant karosatskych verzi sedanu Sko-
da typ 990 NOV byla varianta sportovniho kupé



Vyvoj vozidla

Prvni roadster Skoda typ 991 byl postaven uz v roce 1960
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SKODA 1000 MB

Skoda typ 991 z roku 1960
Prvni prototyp roadsteru Skoda
typ 991 z roku 1960 v zadnim
pohledu

Pohonna jednotka roadsteru
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Skoda typ 991 roadster z roku 1960
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SKODA 1000 MB

nahrazena pozadavkem na vyvoj 2+2 mistného
roadsteru s platénou, ale i pevnou stfechou.

Ve Skodovce na tento pozadavek reagovali velmi
rychle. Uz koncem roku 1960 byl dokoncen prvni
prototyp této verze a vzhledem k tomu, Ze se jeho
karoserie doc¢kala mnohem radikdlnéjsi prestav-
by, nez tomu bylo napfiklad v pfipadé provedeni
Aerable, byl tento automobil oznacen jako Skoda
typ 991, dokonce bez doplitku NOV.

Byl pohdnén vykonnéjsi dvoukarburatorovou
verzi celohlinikového motoru o objemu 988 cm?
avykonu 35 kW(48 k), se kterym dosahoval nejvétsi
rychlosti 130 km/hod.

Typ 990 T/TS (1960)

Jeho vyvoj byl zahdjen v roce 1960 na zakladé zmé-
néného pozadavku podniku zahrani¢niho obcho-
du Motokov, podle kterého mél dvoudvetovy tudor
nahradit pivodné planovany ¢tyfmistny kabriolet.
Dvoudveiovy tudor vsak mél jednu zvlastnost. Jeho
design totiz odpovidal v té dobé zejména ve Spoje-
nych stitech oblibené varianté hardtop - dvoudve-
fové karoserii bez sttedniho sloupku. Podobné jako
v pfipadé provedeni roadster, byl na konci roku
1960 dokoncen prototyp budouciho modelu, ktery
ponese oznaceni MBX. A dokonce vznikly hned dva
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prototypy, z nichz jeden, oznacovany jako Tudor TS
¢ili Touring Sport byl, stejné€ jako sedan TS rovnéz
vyrobeny v ramci padesdtikusové série NOV, poha-
nén dvoukarburdtorovym motorem 988 cm? o vy-
konu 35 kW (48 k). Druhy prototyp byl pohdnén
standardnim jednokarburdtovym motorem a byl
oznacen jako Skoda typ 990 T.

Co do vnéjsiho vzhledu odpovidal tvar jejich ka-
roserie ¢tyfdvefovym sedantim 990 NOV vcetné
ptidé s doptedu vystupujicimi svétlomety, hrdlem
palivové nddrze pod odklapécim krytem tésné pied
pravymi dvefmi a ozna¢enim Favorit. Hlavnim roz-
dilem byla absence druhého paru dvefi. V interiéru
byla v porovnani s pozdéjsimi sériovymi MBX po-
uzita odli$né tvarovana piistrojova deska se dvéma
kruhovymi pfistroji pfed volantem, ktery byl rovnéz
oproti sériové MBX podobny spise volantu pred-
chozich Octavii.

Oba dvoudvetové prototypy byly béhem roku
1961 podrobovany jizdnim zkouskdm a v fijnu roku
1961 ptibyl jesté tfeti dvoudvetovy vz jako v pofa-
di ¢tyficatydevaty vyrobeny automobil z padesati-
kusové zkusebni série 50 NOV.

Pristrojova deska
prototypovych tudort
990T/990TS svym
usporadanim odpovidala
fesSeni pouzitémuiu
dvoumistného roadsteru
typu 991
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Skoda 1000 MBX zatim jesté v prvnim provedeni jako prototyp Skoda 990 T/TS
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SKODA 1000 MB

Skoda

typ 990 - jeden
z prvnich

vozu, kterému
jesté chybi
napis Favorit
na prednim
blatniku

Vyvoj — IV.etapa

Po prvnich prototypech oznacovanych jako Skoda
typ 990 NOV, béhem jejichz zkousek byla jesté pro-
vedena celd fada zmén - napfiklad ptvodni hiebe-
nové fizeni bylo nahrazeno fizenim se sSroubovym
pfevodem, bylo upraveno zavéseni pohonné jed-
notky, zvétsen pramér brzdovych bubnu, upraveno
vytipéni vozu a k provoznimu ovéfeni nejen téch-
to zmén, ale i dalsi, tykajicich se designu karoserie
a podobné, byla zahdjena vyroba padesatikusové
predsérie ur¢ené k provoznim zkouskam. Ovérovaci
predsérie NOV (1961)

V prvnim pololeti roku 1961 byla zahajena vy-
roba padesdtikusové ovétovaci série vozt Skoda
typ 990 NOV, ktera byla dokonc¢ena do konce fijna
téhoz roku. V jejim ramci bylo postaveno 44 sedant
vybavy oznacovany jako Standart, jeden sedan v pro-
vedeni aerable, tedy se shrnovaci platénou stiechou,
jeden sedan v provedeni TS pohdnény vykonné;j-
$im dvoukarburdtorovym motorem a jeden sedan
s pravostrannym fizenim. Pfedposlednim z padesati

pfedsériovych automobila byla varianta Tudor -
dvoudvetova varianta bez stfedniho sloupku a jako
posledni spatiil svétlo svéta roadster, ktery spolec-
né s dvoudvefovym tudorem zuastal kvuli zajizdéni
v poboc¢ném zdavodé v Kvasinach. Jesté v inoru roku
1963 byl jeden ze zakladnich sedant pfestavén na
provedeni Combi s pétidvefovou karoserii.

Od pozdéjsi sériové produkce se predsériové
vozy na prvni pohled lisily lomenymi narazniky
a nalévacim hrdlem nadrze umisténym pod obdélni-
kovym krytem u prednich dvefi na pravém blatniku.
Za zminku stoji, ze nékteré z téchto vozu na karose-
riich nesly i jmenné oznaceni, pod kterym mély byt
dodéavany budouci sériové vozy - Favorit.

Uz do konce ¢ervna prvni vozy této série najely
béhem zkousek celkem vice nez 1,5 milionu kilo-
metrd. Za jejich volanty bylo mozné vidét nejenom
tovarni zkusebni fidi¢e anebo pracovniky Ustavu
pro vyzkum motorovych vozidel, ale i zastupce Mi-
nisterstva obrany a vnitra a dokonce i pracovniky or-
ganizaci, které se na vyrobé budouciho ,Embécka“
mély podilet dodavkami nékterych soucdsti véetné
pneumatik.



Vyvoj vozidla

Skoda typ 990 NOV z padesatikusové predsérie z roku 1961 se kromé népisu Favorit na pfednim blatniku,
vy€nivajicich svétlometu a lomenych naraznika lisil od budouci sériové produkce i dalsimi detaily

Na jaFe roku 1962 byla u nékterych predsériovych vozi upravena prid’ posunutim uloZeni svétlometu

smérem dozadu a montazi jinak tvarovanych narazniku i okrasnych list do podoby, jen malo se lisici od
sériovych vozu.
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Kromeé téchto tovarnich a laickych zkousek
odjela v 1été roku 1962 dokonce vyprava tf{ voza
NOV do Gruzie, Arménie a Azerbajdzanu za uce-
lem testovani brzdové, palivové a chladici soustavy
v extrémnich klimatickych podminkach. Podobné
testy probihaly také nedaleko Moskvy a na dalnici
v tehdejsi NDR.

Beéhem zkousek byla zjisténa celd fada zavad. Od
takovych, jakymi byly tfeba netésnosti blokti moto-
ra nebo propaleni tésnéni pod hlavou valct, az po
takika kuriézni nutnost vymeény paky fizeni, ktera
praskla u vSech padesati zkousenych vozi. Presto
dopadlo zavérec¢né hodnoceni nové Skodovky vice
nez pfiznivée a vyustilo v doporuceni pro zahdjeni
sériové vyroby:.

Na jafe roku 1962 byla u nékterych predsériovych
vozl upravena piid posunutim ulozeni svétlomett
smérem dozadu a montazi jinak tvarovanych naraz-
nikl i okrasnych list do podoby, jen madlo se lisici
od sériovych vozu. Je malou zajimavosti, Ze tato
uprava se objevila uz na vykresech datovanych 11. 7.
1960. Piesto, Ze jesté i po této Upravé nesly piedséri-
ové vozy na piidi ndpis Favorit, bylo uz v roce 1962
jasné, Ze obchodni jméno se na prvorepublikové
tradice mladoboleslavské automobilky odvolavat
nebude. Piiprava jeho sériové vyroby se blizila ke
svému konci.

Typ 990 NOV Favorit Aerable (1961)

Jednim z padesati vozu postavenych v ramci pred-
série typu 990 NOV byl prototyp oznacovany jako
,Aerable“.

Tato karosarskd varianta byla odvozena od pro-
totypu zdkladniho ¢tyfdvefového sedanu Skoda
typ 990, ktery uz nesl jméno Favorit, a kromé toho,
Ze byla vybavena vybavena pravostrannym fizenim,
hlavni odlisnosti byla stfecha opatfend vyfezem
uzaviratelnym kozenkovym krytem.

Aerable se vSak nakonec do sériové vyroby ne-
dostalo a otvor ve stiese kryty kozenkovou stie-
chu Webasto dostala az Skoda modelové fady
100/110 s typovym oznacenim 722/717 v roce 1970
v uprave belgického dovozce mladoboleslavskych
automobilil.

Typ 990 NOV - roadster (1961)

Druhy prototyp roadsteru tentokrdt uz s ozna-
¢enim Skoda 990 NOV vznikl pod pofadovym
¢islem 50 uz v ramci padesdtikusové ovérovaci
série 50 NOV v fijnu roku 1961 a byl vybaven pra-
vostrannym fizenim. Stejné jako ostatni vozy této
série mél jesté lomené predni i zadni narazniky
a otvor pro plnéni palivové nadrze ukryty pod
obdélnikovym krytem na blatniku pfed pravymi
dveimi.

Oba dva prototypy, typ 991 roadster z roku
1960 a typ 990 NOV roadster z roku 1961, ztstaly
na zajizdéni v Kvasinach. Kromé zavad zjisténych
béhem zkousek také u ostatnich prototypu, kte-
rym musely byt napfiklad vyménény praskajici
paky fizeni, trpely navic oba roadstery natolik
nedostatec¢nou tuhosti oteviené karoserie, Ze ji
nebylo mozné odstranit ani dal§imi dpravami, coz
nakonec vedlo k zastaveni jejich vyvoje.

Nez k tomu doslo, byl jesté v roce 1962 dru-
hy prototyp roadster upraven ve stylu nékterych
sedanu fady NOV, to znamend, Ze dostal novou
piid se svétlomety lehce zapusténymi do pred-
nich blatnikt a rovné ndarazniky. Nakonec ale pfi
piejizdéni zelezni¢niho pfejezdu jeho karoserie
stejné nevydrzela a doslo k jejimu poskozeni v ta-
kovém rozsahu, ze jeho zkousky byly zastaveny
a vyvoj verze roadster definitivné ukoncen.

Ve vyvoji pak pokracoval uz jen dvoudvefovy
prototyp s pevnou stiechou ve stylu americkych
hardtopti. Atraktivni oteviena Felicia se pak ndstup-
ce dockala az typem Skoda 110 R, tentokrat v podo-
bé dvoudverového kupé.

Typ 990 NOV tudor (1961-1966)

Od dvou ptedchozich dvoudvetfovych prototy-
pu s typovym oznacenim 990 T a 990 TS se tudor
Skoda typ 990 NOV z roku 1961, vyrobeny v ramci
padesatikusové série NOV, lisil nové uspofadanou
pfidi, se svétlomety mirné zapusténymi do blatni-
k1, kterd méla piedni blikace a horni oblouk masky
téméi shodny s fesenim pouzitym u sériové Skody
1000 MB, zatim vsak chybéla spodni ¢dst masky,



Vyvoj vozidla

Skoda typ 990 NOV Aerable z roku 1961 byl vybaven shrnovaci stiechou, ale tato varianta se do sériové
vyroby nedostala

Skoda typ 990 NOV - roadster z roku 1961 se od pfedchoziho roadsteru Skoda typ 991 z roku 1960 lisil
mimo jiné i novym tvarem svétlometu
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na jejimz misté byl rozmérny znak s ndpisem Fa-
vorit. Nalévaci hrdlo nddrze uz bylo vpfedu na
blatniku ukryté pod stylizovanym ozdobnym kry-
tem a zménil se i tvar naraznik(, zatimco interiér
byl stejny jako u starsich prototypt.. OdlisSnosti od
sériovych MBX byly na prvni pohled patrné i pod
kapotou motorového prostoru, napfiklad tlumic vy-
fuku i vzduchovy filtr se od sériové produkce lisily.

Prvni dva prototypy budouci Skody MBX spolec-
né s tfeti prototypem vyrobenym v ramci padesa-
tikusové série NOV najely béhem testtt do Gnora
roku 1963 piiblizné 200 000 km a piestoZe na zakla-
dé vysledku téchto zkousek bylo mozné konstato-
vat, ze zakladni technické podminky byly splnény,
bylo jesté nutné provést zménu vyrazné klenutého
zadniho okna, jehoz dodavky nebylo mozné zajistit
z tuzemskych zdroju a vyvojafi se naddle potykali
s uchycenim boc¢nich oken i nedostate¢nou tuhos-
ti karoserie vyplyvajici z toho, ze chybél stfedovy
okenni sloupek. Ostatné hardtop s okny bez ra-
mecku se trapil s problémy vyplyvajicimi z tohoto
modniho usporadani karoserie jesté v ndsledujicich

letech a kdyZ se v roce 1964 piedstavilo definitivni
provedeni sériového sedanu, vyvoj dvoudvefrové-
ho tudoru nebyl jesté ani zdaleka ukoncen i kdyz
tehdejsi hlavni konstruktér ing.Sajdl v rozhovorech
poskytovanych motoristickym novinaiim tvrdil, ze
dvoudvertovd verze bude uvedena na trh pocdtkem
roku 1965.

Zastupci podniku zahrani¢niho obchodu Mo-
tokov vznesli jesté v prabéhu vyvoje Skody MBX
pozadavek na vyvoj dalsi varianty dvoudverového
tudoru, jehoz uz tak nepfilis tuhd karoserie by byla
oslabena otvorem ve stiese, ktery by kryla pouze
platéna stfecha, a ktery by jesté vice mohl rozsifit
nabidku modelt odvozenych od zdkladniho ¢tytd-
vefového sedanu. Tento navrh byl vsak v ¢ervnu
roku 1964 automobilkou po pravu zamitnut, ale na
druhé strané byl akceptovan pozadavek z roku 1965
na vybaveni karoserie v provedeni de Luxe, pfi¢emz
jako pohonnad jednotka byl vybran dvoukarburato-
rovy motor.

Na zacdtku ¢ervna roku 1964 bylo mozné vy-
dat rozhodnuti o tom, Ze dvoudvefova varianta

V ramci padesati piedsériovych vozii vznikl i prototyp dvoudvefového tudoru Skoda typ 990 NOV
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zdkladniho sedanu Skoda 1000MB vyhovuje co
do zvolené koncepce i zakladnim technickym
podminkdm a je mozné zahdjit vyrobu ovéfova-
ci série. Na konci fijna 1964 tehdejsi podnikovy
feditel Josef Kadetdvek toto doporuceni schvalil.

Typ 990 NOV Favorit Combi (1963)

Ani tfeti z karosarskych variant ¢tyfdvefového se-
danu zatim jesté nesouciho jméno Favorit se nedo-
¢kal sériové produkce. V tomto pfipadeé se jednalo
o provedeni, které by mohlo nahradit oblibenou
Skoda Octavii Combi vyrdbénou v rozmezi let 1961
az 1971.

Stavba pétidvefového provedeni byla zahajena
v unoru roku 1963 na zakladé zakladniho sedanu
s pofadovym ¢islem 34 z padesatikusové piredsérie
Skoda typ 990 NOV. V kvétnu téhoz roku byl proto-
typ vecelku thledného kombi dokoncen.

Pfestavbé byla podrobena zadni ¢ast sedanu,
pficemz hlavniho cile - zvétseni zavazadlového

Vyvoj vozidla

Pohonna jednotka
prototypu budouci
Skody MBX - Skoda
typ 990 T se lisil
napriklad i tvarem
vzduchovéhofiltru
nebo vyfukového
potrubi.

prostoru v zadi vozidla, bylo dosazeno ,sklopenim*
motoru na plocho, takze hlava litrového kapalinou
chlazeného c¢tyivdlce byla na levé strané. Obdob-
né koncipované kombi, s motorem ulozenym pod
podlahou zavazadlového prostoru, vyrabél v letech
1961 az 1965 Volkswagen jako typ 1500 Variant. Ov-
sem v tomto piipadé se jednalo o co do stavebni
vysky ispornéjsi a navic vzduchem chlazeny Ctyiva-
lec s protilehlymi vilci, na ktery navazal vykonné;jsi
typ 1600 Variant.

Na rozdil od celkem uspésného Volkswagenu
1500 Variant se v piipadé prototypu Skody typ 990
NOV Combi uz béhem prvnich tfi tydnti, béhem
kterych probihaly zkusebni testy, a prototyp kombi
najel témeér sedm tisic kilometrt, prokdzala jenom
mala pravdépodobnost jeho zafazeni do sériové
vyroby.

Kromé problémt s chlazenim sebou takto ulo-
Zeny motor pfinesl celou fadu konstrukénich, ale
i provoznich, komplikaci a nakonec bylo od jeho
dalsiho vyvoje upusténo a v expozici firemniho
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Skoda 990 NOV Favorit Combi vznikla v roce 1963 piestavbou jednoho z nesériovych vozti a dnes je k vidéni
ve firemnim muzeu.
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muzea Skoda a.s. v Mladé Boleslavi se dochoval do
soucasnosti jenom jeho prototyp.

Sériova produkce

Jenom samotny vyvoj karoserie nové Skodovky si
v rozmezi let 1955 aZ 1964 vyzadal na pul milionu
hodin prace a v roce 1960 byla v Mladé Boleslavi
zahdjena vystavba rozsdhlého tovarniho komple-
xu s modernim vybavenim, ur¢eného pro vyrobu
nového typu.

V bezprostfedni blizkosti starého zdavodu byl
vybudovin na plose 800 000m2 novy aredl, jehoz
soucdsti se stala nejmodernéjsi evropska slévar-
na lehkych slitin. Nasledné opracovani probihalo
na automatické lince firmy Renault, zcela shodné
s linkou, kterou automobilka Renault pouZzivala
v Billancourtu na okraji Pafize. Nejvétsi hala s plo-
chou 75 000m?2 vznikla pro vyrobu karoserii. Mezi
dodavateli vyrobniho zafizeni a strojui nechybéli
ani dodavatelé nejvyznamnéjsich automobilek,

Vyvoj vozidla

celkem 134 zahrani¢nich firem ze 14 zemi, zejména
z Francie, Itdlie, Velké Britdnie, Belgie a Rakouska.

Vlastni vyroba byla soustfedéna do ¢tyi celka -
vyroby hutnich polotovara, mechanické dilny,
lisovny a karosarny. Ve svafovné nového zavodu
pracovala francouzskd linka Lingeupin s kapacitou
45 karoserii za hodinu, jejiz svafovaci automaty
spojovaly 776 svary nosnou ¢dst karoserie Skody
1000 MB. Kromé 13 km novych komunikaci bylo
vybudoviano i nové centrdlni energetické zafizeni
s teplarnou.

Zahdjeni sériové produkce v roce 1964 uz prak-
ticky nic nestalo v cesté. Pro rok 1965 zbyvalo
pouze dokonceni ¢tvrté etapy vystavby zahrnujici
zazemi pro expedici novych voz anebo socidlni
zafizeni, coz pfedstavovalo piiblizné 8 % z ptivod-
né planované vystavby. S produkci nového modelu
Skodovky zavodu souvisi i otevieni prodejny Mo-
totechny v Mladé Boleslavi, kterd byla slavnostné
otevfena 8. kvétna roku 1965 na tehdejsim Lenino-
veé namesti, dnesni namésti republiky.
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Nové oteviena prodejna Mototechny v Mladé Boleslavi v kvétnu 1965
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SKODA 1000 MB

O vyrobé nové Skodovky natocil reZisér Svato-
pluk Studeny dva kriatkometrazni barevné filmy.
Delsi se jmenoval jednoduse - Skoda 1000 MB. Jed-
nalo se vyukovy film a mél premiéru na Videnském
autosalonu v roce 1965. Druhy kratsi film byl nato-
¢en pro reklamni dcely Motokovu. Pro oba filmy
byli odbornymi poradci prof. ing.M. Vigner a V.Srb.

Skoda 1000 MB typ 990 (1964—-1965)

Na tiskové konferenci pofddané 21. bfezna roku
1964 se novinafam predstavil vysledek vyvoje trva-
jictho témér desetileti a mezi pfitomnymi zurnalisty
se Suskalo, Ze karosar Jaroslav Kindl jesté na posled-
ni chvili upravoval tvar pfednich blatnikd posunutim
svétlomett o 120 mm dozadu, coz mélo vozu pro-
spét jak co do stability pfi bo¢nim vétru tak, co do
krasy. I podle dochovanych fotografii prototypti slo
ale opravdu jenom o Suskandu.
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V osmém ¢isle Svéta motort z 11. dubna roku
1964 se pak ¢tenafi mohli s novou Skodovkou se-
zndmit v obsdhlém c¢ldnku a jen o malo pozdéji in-
formoval o nové Skodovce ¢asopis Automobil, ktery
popisu novinky vénoval hned celé paté ¢islo z kvét-
na roku 1964. Autorem jednotlivych ¢lankt v tomto
¢isle nebyl jenom tehdejsi podnikovy feditel AZNP
Josef Kadetavek, ale pfedevsim hlavni konstruktér
AZNP ing. Frantisek Sajdl, ktery napsal podrobny
popis Skody 1000MB a hned v nasledujicim - $estém
¢isle ¢asopisu Automobil se mohli ¢tendfi seznamit
s celym novym vyrobnim komplexem postavenym
pro vyrobu ,Embécka‘, tentokrit z pera niméstka
feditele AZNP pro vystavbu - prof. M.Vignera. Novy
automobil se nejmenoval Favorit, jak bylo pivodné
zamysleno, nybrz Skoda 1000 MB a nedlouho po
uvedeni na trh byl jeho ndzev obecnym lidem mo-
toristickym prekladan jako , 1000 malych bolesti“. To

Titulni fotografie
z obalky osmého
Cisla ¢asopisu
Svét motord, ve
kterém se poprvé
predstavila Skoda
1000 MB





