Ministerstvo ndrodni obrany, Praha
15. prosince 1947
Ministerstvo ndrodni obrany nesouhlasi ze zd-
sadnich divodii se zaméstndnim Dra. Ing. H.
Ledvinky v n.p. Tatra.
Za ministra

brig. gen. J. Kasalicky

Vladimir Popeldi byl povéteny stavbou a odzkou-
Senim péti prototypl, postavenych na zakladé pfi-
pominek Hanse Ledwinky a interné oznacenych
Tatra 2-107. Posledni z nich byl dokonceny kon-
cem zafi 1947, tedy tésne pred otevienim prazského
autosalonu (konal se ve dnech 18.-28. fijna 1947 a na
dlouhy ¢as byl posledni takovou akci, dalsi autosa-
lon byl az v roce 1991) a stal se jeho stfedobodem.
Tam se také zrodil jeho zndmy nazev Tatraplan,
na pocest prvniho dvouletého hospodaiského pla-
nu 1947-1948, jehoz tlohou byla obnova a rekon-
strukce narodniho hospodafstvi na predvilec¢nou
uaroven.

Aerodynamické automobily Tatra

Plvodné zamyslené pojmenovani Autoplan Tat-
ra, vychdzejici ze spolec¢né ilustrace letadla a nové
Tatry 107 s aerodynamickou karoserii, na Tatraplan
zménil FrantiSek Kardaus, autor plakatu a spoluau-
tor tvaru karoserie.

Séfredaktor Svéta motortl Ing. Jaroslav
Hausman v dobovém testu o tfi roky poz-
déji napsal:

Ndzev Tatraplan je opravdu priléhavy. Clovék
md ve voze dojem z jizdy, odlisny od automobi-
li orthodoxni konstrukce. Pomeérny klid a ticho
uvnity prisobi dojmem mékkéeho klouzdani letadla
s bezhlucnym motorem, jehoz zdtah je treba jen
Jemné regulovat. Viiz se jakoby prendsi pres ne-
rovnosti vozovky, cim rychleji, tim hladceji, jako
letadlo, které se prdve odlepuje od zeme.

Tatraplan byl nejobdivovanéjsim vozidlem na prazském autosalonu v fijnu r. 1947
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Aerodynamické automobily Tatra
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Oficialni tovarenské fotografie Tatry 2-107 z roku 1947

ur T -",,ﬂ, B ,:-.-utk-ﬂ'-il_{"_.:*
Dole na zadi jsou patrné odvétravaci otvory
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TATRAPLAN

Uryvky z ¢ldnku Novy aerodynamicky vz
Tatra, typ 107, ktery pro Svét motora v roce 1947
napsal Ing. Dr. Bohumir Mimra, tehdejsi prvni nd-
méstek podnikového feditele (jedna se o idaje vo-

s nejmensim odporem vzduchu pri jizde, maxi-
mdini ekonomii prvozu a karoserii utvdarenou
tak, aby podstainé byly redukovdny stdavajici jeji
vysoké vyrobni ndklad).

zidla, ozna¢ovaného jako Tatra 2-107):

Zndrodnéni automobilového primyslu priz-
nivé usmerriuje vyvoj naseho motorismu. Veliky
pocet ruznych druhit vozil, u nds dosud vyrdbe-
nych, je postupné redukovdn, takze po proved-
nem vybéhu budou na priklad z osobnich vozii
vyrabény jen asi tri typy.: mensi, stredni a vetsi
velikosti. Ve smyslu tohoto konecného programu
pripravil ndarodni podnik Tatra v souhlasu s dis-
posicemi, které obdrzel, reseni vozu vétsiho. Je to
viiz, ktery splni pozadavky ndrocného motoristy
na komfort a rychlost jizdy. Prichdzi na trh v ju-
bilejnim roce automobilky Tatra. Pri jeho stavbé
vychdzelo se z dlouholetych zkusenosti s vyrobou
a provozem zndmého osmivdlcového vozu Tatra
87. Md rovnéz moderni aerodynamickou kon-
cepci, pri cemz vilasini konstrukce je vypracouvd-
na tak, aby viiz mél co nejmensi celkovou vihu,
co nejuyhodnéjsi rozdeleni vdahy na obé 0sy, co
nejuetsi prostor uvniti vozu, vnéjsi tvar vozu

Tento novy viz je tyto dny predvdden nasi
verejnosti na proni povdlecné mezindrodni au-
tomobilové vystavé v Praze.

Konstrukcné ziistdvd viiz celkem verny tradi-
cim a vyvojovym tendencim Tatry, nebot zkuse-
nosti s aerodynamickym resenim v dlouhé rade
let ziskane, jsou velmi slibne.

Novy typ vozu, ktery Tatra uvddi, jest vysled-
kem nékolikaleté prdce zkusebni. Vyhovuje nd-
rocnéjsimu automobilistovi s vysSimi pozadavky
na rychlost, kvalitu jizdy a osobni pohodli. Zejmeé-
na peclivé byl vysetiovdn tvar karoserie. V soula-
du s aerodynamickou theorii byl navrzen model
v jednotlivych profilech vyexperimentovdn kou-
rovymi zkouskami obtékdnim, celek pak ovéren
kontrolou odpor ve vétrném tunelu. Dlouhd
rada modelil a studii, v nasem archivu ulozend,
svédci o poctivosti vynalozené prdce. Nezane-
dbali jsme Zddnych prostredkii, abychom docilili
tvaru, odpovidajiciho co nejuplnéji aerodyna-
mickym zdsaddm nejmensiho odporu vzduchu.

Textilni prouzky, nalepené na karoserii Tatraplanu,

slouzily ke zkoumani obtékani vzduchu po karosérii
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Drevény model Tatraplanu




Pozn. autora: Automobilka Tatra v letech pied
a po druhé svétové vilce testovala nejvhodné;jsi
tvary karoserie pouze na modelech v mirce 1:5
nebo 1:10. Jedinym, u nds na to vhodnym praco-
vistém, byl aerodynamicky tunel Vyzkumného
a zkusebniho leteckého ustavu (VZLU) v Praze-Let-
flanech. Na modelu Tatraplanu v mirce 1:5 naméfili

Aerodynamické automobily Tatra

soudinitel odporu vzduchu ¢x=0,24 a na skute¢ném
vozidle ¢x=0,32. Zkouskou v aerodynamickém tune-
lu automobilky Volkswagen v roce 1979 byl Tatra-
planu také naméieny soucinitel odporu vzduchu
¢,=0,32 na celni plose 1,94 m2. Pro ilustraci: u sou-
¢asnych vozidel se hodnota cx pohybuje v rozmezi
0,26-0,35.

Viastni tato technickd prdce byla pak priznivé doplnéna ndvrhy vytvarnikii, jejichz prispenim nynéj-
St tvar znacné ziskal na vzhledu a eleganci. Podobné interier byl vytvoren ve spoluprdci s vytvarniky
a vzhlednou vpravou a prostornosti uspokojuje i velmi ndrocného motoristu. Jest resen tak, Ze zarucuje
pohodli trem sedicim na zadnim a trem na prednim sedadle. Predni sedadlo je vcelku. Tim, Ze razeni
rychlosti jest prelozeno na volant a zasouvaci pdka rychlosti jest umisténa na volantu, pdka rucni brzdy
pak premistena na levou stranu ridice ke strané vozu, jest ziskdn dostatecny prostor pro treti osobu,
sedici uprostred sedadla. Pristrojovd deska u ridice jest prizpiisobena pro montdz radioprijimace.

Ctyidverouvd celokovouvd karoserie je samonosnd, svdrend v celku s centrdlnim ramem. V zimé je
vytdpena teplym vzduchem, ohitvanym vyfukovymi plyny v télesech mimo uzitkovy prostor karoserie.
Objemny kufr asi pro 100 kg zavazadel md prostor cca 0,27 m?.

Vilz md rozchod vpredu i vzadu 1300 mm, rozvor 2700 mm, nejuélsi delku 4540 mm, Sitku 1670 mm,
vysku 1520 mm, max. rychlost asi 130 km/hod.

Hnaci blok je zavéseny v silent-blocich. Ctyrvdlcovy vzduchem chlazeny motor boxové konstrukce
o vykonu 52 HP (4000 ot/min), obsah vdlcii 1950 cm3, vrtdni x zdvih 85 x 86 mm, vdha motoru 156 kg.
Prevodouvd skiiii je ctyrrychlosini, pri cemz cturtd rychlost je synchronisovdna. Razeni rychlosti déje se
pdckou, umistenou na sloupku volantu. Presazeni v rychlostni skiini: 1. rychlost 3,55, 2. rychlost 2,265,
3. rychlost 1,44, 4. rychlost 0,960, zpdtecni 4,73. Vykyvnd zadni ndprava md prevod 1:4,09. Zadni
pérovdni je provedeno torsnimi tycemi s teleskopickymi hydraulickymi tiumici. Kola maji pneumatiky
6,00 x 16 s rdfkem E 4,00x106, brzdy jsou hydraulicke.

Presto, Ze viiz jest velmi prostorny, vdzi s plnou vyzbroji asi 1200 kg. Md s ohledem na peclive vyre-
Seny aerodynamicky tvar karoserie pomérné maly odpor vzduchu pri jizde, takzZe spotieba cini asi 11
/100 km.

Popisovany novy typ jest dalsim postupem ve vyvoji aerodynamickych vozu. Vyborneé jest prizpiisoben
dnesnim povdlecnym pomériim. Komfort stavajicich aerodynamickych vozii je pomérné velmi drahy
a pristupny jen exklusivnéjsim kruhiim. Vysokou cenu hlavné ovlivituje obtiznd vyroba samonosné
celokovové karoserie, se kterou nebylo celkem zkusenosti a kterou Tatra u nds viastné zavedla. VyzZaduje
ndkladniho zarizeni, které bylo treba opatriti, a specidini materidl, jehoz vyroba neni jednoduchd a mu-
sela byti u nds postupné vybudovdna. U popisovaného vozu jest konstrukce karoserie resena s ohledem
na tyto zkusenosti a vyrobni pozadauvky, coz jisté prispéje k podstatné redukci stavajicich ndkladii.
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Vzhledové rozdily mezi Tatrou
2-107 a Tatrou 600 byly mini-
malni. Na firemnich fotogra-
fiich jsou patrné odvétravaci
otvory za zadni kapotou a jiny
tvar volantu a usporadani pri-
strojové desky



Tatra 2-107 méla jiny
tvar volantu a uspo-
radani pristrojové
desky nez sériovy
Tatraplan.

Tatra 2-107 i Tatraplan
si zachovaly klasickou
siluetu aerodynamic-
kych automobili




Historie vozu
Tatra 600 Tatraplan




Typové oznaceni T 107 bylo zménéné koncem
roku 1947, kdy automobilka Tatra zacala uplat-
novat nové oznacovani tiimistnym kodem. Pocd-
te¢ni ¢islo 1 patfilo ndkladnim vozidliim, osobni
automobily zac¢inaly ¢islem 6 (pro dplnost: 2 - do-
davkové automobily, 3 - zelezniéni vozidla, 4 - tro-
lejbusy, 5 - autobusy, 7 - neobsazené, 8 - specidlni
vozidla, 9 - motory). Protoze novy Tatraplan byl
prvnim takto ozna¢enym osobnim automobilem,
dostal kod T 600. V roce 1947 kromé Sesti prototypti
Tatraplanu v Kopfivnici vyrobili také 1727 Tater 57
B a 460 osmivalcovych T 87.

Tatraplany pfed materskou to-
varnou

Pohled do montazni haly v Kop-
Fivnici

Historie vozu Tatra 600 Tatraplan

Zavadeéni sériové
vyroby

V automobilce se rychle stfidali nejen hlavni kon-
struktéfi, ale i feditelé. Po Ing. Emanuelu Cervin-
kovi, ktery v ¢ele zavodu stdl v letech 1945-1946,
prisel Ing. Josef Heske (1946-1948). Ing. Heske
a od srpna 1948 jeho ndstupce Ing. Ladislav Ho-
jecky (ve funkci byl do konce kvétna 1951) byli
zodpovédni za plnéni prvniho dvouletého planu.
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Ten uklddal automobilce s pfiblizné 200 pracov-
niky v roce 1948 vyrobit 600 ndkladnich vozidel
(ve skute¢nosti se vyrobilo pouze 541 kust, z toho
345T 111,98 kusa T 114 a 71 kusua T 115) a 2000
osobnich automobilt. Ani zde nebyl plian splnény,
nebot bilance byla 815 Tater 57 B, 700 kusua T 87
a 90 kusa nového Tatraplanu, celkem 1605 osob-
nich automobilu.

Prvni ,sériovy“ Tatraplan opustil tovarnu 24. cerv-
na 1948. Nejpodstatnéjsi vzhledovou zménou
oproti Tatfe 107 bylo umisténi lapaca chladicitho
vzduchu na horni ¢dst zadni kapoty.

Definitivni vzhled predni ¢asti Tatraplanu

Jeste pred tim byl Tatraplan, v decentni svétleSe-
dozelené barvé s tmavé zelenymi latkovymi potahy
interiéru, vystaveny také na 18. Medzindrodnim ze-
nevském autosalonu v bieznu 1948. O mésic pozdé-
ji, v. dubnu1948, ho obdivovali také na autosalonu
RAI Amsterdam. V lednu 1950 se Tatraplan, spolu
s nasi Skodou 1101 Tudor a Aero Minor, piedstavil
na bruselském autosalonu.

Nadfizené orgdny tlacily na osazenstvo automo-
bilky, aby Tatraplan upfednostnili pfed ostatnimi
typy a dodavali je odbérateliim co nejdfive a v co
nejveétsim poctu. Zdenek Vaclav Kleinhampl, autor
mnoha opravifskych pfirucek pro osobni a na-
kladni automobily Tatra, v ¢ldnku ve Svété motoru
z roku 1951 takto vzpominal na tézkosti s prvni sto-
kusovou sérif a na nasledna opatfeni, kterd musela
automobilka realizovat.
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Proni Tatraplany se na nasich silnicich objevi-
ly ve druhé poloviné roku 1948. Byla to zkuseb-
ni serie 100 vozui, dodanych z rozhodnuti tehdy
prislusnych cinitelii do zkusebniho provozu
raznym ndrodnim podnikim, tiradim a pod.
Ukdzalo se, ze to bylo nestastné a nedomyslené.
Z riiznych zdvaznych duvodit bylo totiz nutno
pripravit urychlené novy typ do vyroby, aniz
meéli vyvojovi pracovnici dostatek casu k prove-
deni nutnych dlouhodobych zkousek riiznych
detailti, materidlil atd., jejichz vicelem je objevit
,detské nemoci“ novée konstrukce diive, nez prvé
vozy dostanou do ruky zdkaznici. Patrné se myl-
né predpoklddalo, zZe zkusebni serie se nejlépe
a nejrychleji vyzkousi primo v praktickém pro-
vozu.

Take vyrobnim technikiim nedoprdl stanove-
ny termin provedeni po vsech strdankdch doko-
nalé pripravy ndabehu novéeho typu. Zminénych
proych sto vozii byly tedy v podstaté prototypy,
na kterych se mély v praktickem provozu ukdzat
pripadné nedostatky. Podniky, které vozy dosta-
ly, byly vétsinou na tuto okolnost upozornény
a dostaly k vozum zdznammni knizky, do nichz
meli 7idici zandset zjisténé zdvady. Bohuzel,
vdrna nakonec dostala jen velmi mdlo vécnych
pripominek, které by mely vyznam pro dalsi vy-
voj.

Celd akce méla vsak jeden neprijemmny diisle-
dek. Na vozech zkusebni serie se prirozené ob-
Jevovaly rizné mensi nebo vétsi zdvady, jaké
ostatne nezbyine provdzeji zrod kazdeho nove-
ho typu automobilu na svéte. Nekteri nedosta-
tecné informovani ridici prvych vozil roznesli
v kruzich motoristit neopodstatnéné povésti,
zZe vozy jsou spatné, vyrobené z podradného
materidlu a pod. To ovsem byla voda na mlyn
ruznych reakcnich zivlii, kterym tispéchy ndrod-
nich podnikii byly trnem v oku a které pouvésti
ndlezite zvelicily a pouzivaly jich jako argumen-
1k 0 neschopnosti naseho zndrodneného auto-
mobilového privmysiu. Zdahy vSak méli byt velmi
zklamdni!




Historie vozu Tatra 600 Tatraplan

Béhem pripravy na dalsi seriovou vyrobu provedli vyvojovi pracovnici Tatry usilovnou a nevnavnou
praci potrebné provozni zkousky a materidlové a konstrukcni zmény. Dalsi serie nemeély jiz prvotnich
zdvad, treba Ze se u prvych z nich jesté tu a tam vyskytovaly nékteré potize, které byly postupné odstra-
novany.

Vroce 1949 zacala jiz Tatra pravidelné vysilat své prisné seriové vozy do cetnych soutézi a zdavodii,
kde ziskaly prekvapujici iispéchy a prokdzaly vyjimecnou spolehlivost a vynikajici jizdni viastnosti.
Tovdrna zde vyzkousela za nejtézsich provoznich podminek riizné dalsi konstrukcni proky a matericly,
vysledky ihned aplikovala v serii, takze béhem roku 1950 jiz vychdzely z tovdrnich hal Tatraplany, které
se staly pychou ceskoslovenského priimysiu a triumfem nasich pracujicich, vyrobkem obdivovanym
a oceriovanym i daleko za hranicemi a v oblastech, kde byly nuceny celit vdzné konkurenci zahranic-
nich automobilek i politickym predsudkiim zdkaznikii.

“Provoz” u Gechova mostu v Praze kon-
cem padesatych let. Kromé Tatraplanu
s praZzskou poznavaci znackou (pro
osobni automobily byly vr. 1953-1960
pro Prahu-mésto vy¢élenény série OE,
OF, OG, OH a Ol) a pana v médnim ba-
retu vidime jesté skrinovy Garant dova-
zeny z NDR
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Ridicam prvnich sto vozidel Tatraplan automo-
bilka pfipravila tzv. technicky denik, do néhoz méli
zapisovat svoje poznatky a odpovédét na 33 otdzek.
Cilem bylo zjistit ndzor na novy automobil a na za-
kladé ptipominek vylepsit konstrukei vozidla v sé-
riové vyrobé. V podnikovych novindch Tatrovak
z 1éta 1949 byla reprodukovana ¢ast odpovédi, které
ve verSované formé zaslal fidi¢ jednoho z nejvys-
$ich prazskych uradu.

Jak viiz sedi?

V zatdckdch viiz krdsné sedi
a skvéle se ovlddad,

JiZ to vSichni jezdci védi
ridit jej — tot balada!

Devét tisic ujeto mdm,
nementi se na tom nic,
proto rici mohu vZdy vam:
Chteli byste néco vic?

Jak vyhovuje pérovdni?
Viiz md dobré pérovdni -
to rikala ddma, pdn,

amerika neni ani
takouvd jak Tatraplan.

Silnice jsou nékdy spainé,
10 kdyz jedem na hory,

Je to ale mdlo platné -
prehoupneme ,lavory*

Co soudite o maximdlni rychlosti?
Jednou jsem jel do Dobrise

ku Praze po silnici,

tachometr lehce pise

stodvacitku Cislici.

Tuto rychlost nepouzivdam,
ale tady jde o to,

abych taky prozradil vdam,
ze jsem predjel ,De Soto“

Jake mdite zkuSenosti pri jizdeé ve méste?
S vozem miuizes delat triky,

projizdet kol elektriky,

pohyblivy, pruzny je,

pékné se s nim parkuje.

tografii i na dobové kresbé
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Proudnicové linie Tatraplanu vyniknou i pfi pohledu zhora, a to na fo-






