CESKE AERODYNAMICKE AUTOMOBILY

a po zdlouhavém vybavovani skoncil v roce 1965
vyrovndanim. Podle toho byl koncern Volkswagen
povinen automobilce Tatra uhradit 1 milion zapa-
donémeckych marek, ¢imz se mély formdlné uspo-
kojit naroky automobilky i Ledwinky:.

Ze vzpominek Oskara Pietsche, ktery byl v au-
tomobilce Tatra zaméstnan v letech 1923-
1938 a spolupracoval pfi konstrukcitypa T 77
a T 87 (z rozhovoru z prosince 1991):

Nedd se 7ict, Ze ta spoluprdce s Ringhofferem
byla dobrd. Ledwinka byl timto clovekem vyuzi-
vdan. Majetek barona Ringhoffera zdédil néjaky
vnuk té rodiny a ten vnuk si myslel, ze je dobrym
obchodnikem, a pritom on nicemu nerozumeél.
Byl to syn bohateho tdty. Ta spoluprdce netrvala
dyl nez tri-Ctyri mésice, nejvic piil roku. Ringhof-
fer sice proces s Volkswagenem nevyhrdl, ale
dostal odskodneé, piil druheho milionu marek.
A z toho odstupného nechtél ddt Ledwinkovi ani
Jeden krejcar. A pritom Ledwinka dostdval od
némeckeho tstavu jen pensi. Mlady Ledwinka
hrozil Ringhofferovi-Serényimu procesem a pak
dostal néjakych 80 nebo 100 tisic marek. Ale
Ledwinka uz byl tak stary, Ze penize, co dostal,
potreboval na sanatorium, aby si vylecil choro-
bu, co chytil ve vézeni v Novem Jiciné.

Vysledkem konstrukéni prace Ing. Ericha Ube-
lackera byl prvni sériové vyrabény automobil
s proudnicovou karoserii. Jarayovy patenty byly
vyuzity pouze ¢dste¢né. Jednak by za vsechny mu-
sela Tatra zaplatit zna¢né sumy, hlavni davod vsak
spocival v tom, ze vSechny jeho navrhy mély na za-
kladnim pontonu ndstavbu kapkovitého tvaru, ktera
neumoziovala dostate¢né velky vnitfni prostor pro
cestujici. Patentové oddéleni Tatry toto muselo fesit
osobnim Jarayovym souhlasem.

Prototyp z roku 1933 mél oproti sériovému vy-
robku na koncich vice protazené pfedni a zadni
blatniky, ¢elni sklo bylo Sipovité lomené, potom
jednodilné a svislejsi. Za dvéma boc¢nimi okny byly
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hevy.

ozs*mwalec

Reklama na novou Tatru 77 z roku 1934

stérbiny pro pfivod chladiciho vzduchu k motoru.
Viko ptedni kapoty, pavodné koncici v poloviné
prednich reflektort, se pozdéji prodlouzilo az k na-
razniku. Zaveésy dvefi na stfednim sloupku mirné
vycnivaly (pfedni dvefe se oteviraly dozadu, zadni
po sméru jizdy), naproti tomu klicky dvefi uz byly
zapusténé do pulkulaté prohlubné. Zvlastnosti bylo
umisténi sedadla fidi¢e uprostied kabiny.

Uryvky z élanku v asopise Motor Revue
22/1934:

Proudnicové tvary vozii se pocinaji uplatrio-
vati az dnes, po 50 letech existence automobilu,



Ceské automobily s aerodynamickou karoserii

Proudnicova Tatra 77 v provedeni z roku 1934

ac se tak mélo stdti jiz pred mnoha lety. Duvod je
ovsSem ten, Ze automobil povstal z kocdru a jeho
komnstrukteri se nemohli odpoutati od staré faso-
ny; snad i mohli, ale publikum Ipélo na starych
tvarech a vynucovalo si je u motorovych vozidel
jeste pred 3 lety. Teprve stdle stoupagici rychlost
a v neposledné mire i zkusenosti z aeropldnii
zptisobily zmeénu. Krdice, lidstvo prisio k ndhle-
du, Ze tvary dosavadnich aut jsou technicky ne-
rozummé, a napodobuje tvary clunové.

Ze timto smérem jde u nds, ba ve svété, Tatra
na Spici, je samozrejme. Vzpomernite si na proou
dvouvdlcovou Tatru: dnes si to, po letech, miize-
me rici: byla to konstruktivni divocina prvéeho
rddu: viiz bez chassis (to musi prasknout!), kola
kyvaci (to nebude sedet!), motor lezaty (bude

se vybéhdvat!) a vzdusné chlazeni (bude se to
hidt!). Roura to vydrzela, motor se nehidl a ne-
vybéhdval, perovdni bylo prima a na fasonu si
lideé zvykli ihned, nebot byla ticelnéjsi nez prede-
sld. Proto Tatra, kterd tuto ,divocinu“ provedia
s uspéchem i u pétitunovych vozii, nemusela se
bdti novéeho kroku, nepomerné mene smeélého,
a to proudnicového vozu s motorem vzadu.

Uryvky z lanku uverejnéném v mésiéni-
ku Auto v dubnu 1934:

Tatra 77 opustila vsechny cizi vzory a samo-
statnym zpiisobem resila aerodynamické pod-
minky: celé uspordddni a cely tvar jsou urceny
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CESKE AERODYNAMICKE AUTOMOBILY

Jediné ctyrmi koly. Prostor témito koly dany je
zuzitkovdn a konstrukce vozu prikryvd i kola.
Je tak vytvoreno jednotné téleso, které se riti do
okolniho vzduchu a pronikd jim.

Noveé celkoveé reseni Tatry ddvalo konstrukte-
rovi uplné volnou ruku. Proudnicovd karoserie
Tatry jest skutecné téleso o nejmensim odporu
vzduchu. Konstrukce upustila sprdavné od rybi-
ho nebo kapkoviteho tvaru, napred oble tupéeho
a teprve dozadu vybihajiciho do Spicky, o némz
se ne zcela odrivodnené md za to, Ze vykazuje
nejmensi odpor vzduchu, a priklonila se k vse-
obecné rozsirenému ndzoru, ze spicaté téleso
vnikd do vzduchu lépe nezli tupe.

Proudnicovd karoserie Tatry objimd a za-
kryvd kola a tedy cely rozchodem a rozvorem
dany prostor. Pred ploSe klesajici zddli, kterd jest
vlastnim motorovym prostorem, jsou umistény
dvé rady sedadel, kazdd pro t7i osoby. Za zad-
nimi sedadly je prostorné misto pro zavazadia.
V prostoru mezi prednimi koly, omezeném je-
nom Sirokymi blatniky, jsou ulozena ndahradni
kola, baterie, ndaradi a pod. a jsou zakryty jenom
snadno otviratelnym krytem.

Nad prostorem pro cestujici jest strecha snize-
na, takze i postranni okna jsou naklonéna do-
vniti: Tim se zamezilo zrcadleni a docilila takovd
vyhlidka, jakou nemél dosud zavieny viiz, ktery
by s motorem 60 HP pri obsazeni Sesti osobami
dociloval rychlosti 150 km/hod. Maly odpor vzdu-
chu znamend velkou tisporu na hnaci sile a tedy
malou spotrebu paliva. Trilitrovd proudnicovd
Tatra nespotrebuje paliva vice nezli ctyrsedadlo-
vy dvoulitr. Se 14 litry paliva na 100 km dd se
dosdhnouti na vhodnych silnicich privmer 90 km
i vice!

Velikou vyhodou karoserie Tatry jest odstrane-
ni priavanu. U nové Tatry je slySeti misto burd-
ceni, praskdni, syceni a piskdni pri jizdé jenom
lehké suméni. Vzduch neni rozvirovdn, nybrz
proudi bez vireni kolem vozu. V diisledku toho
se vz snadno vétrd. Prach do vozu nevnikd.
Postranni okna Ize otevriti, aniz vznikd privan
a vzdusné viry.
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Plechové vylisky karoserie Tatry 77 spocCivaly na dre-
véném skeletu



Na prednim skle se nic nezachyti, coz je diile-
zité zejména v zime, kdyz snézi, nebot proudici
vzduch strhdvd snehove viocky kolem skla, takze
neziistdavaji Ipéti. Vlivem proudiciho vzduchu je
zmenseno zabldceni a zaprdseni vozu na nej-
mensi miru.

Snahou bylo umistiti idice tak, aby mel co nej-
lepsi prehled jizdni drdhy. Sedi proto v proni fade
sedadel uprostied a obé sedadla po strandich jsou
posunuta o néco dozadu. Pred ridicem je jenom
krdtkd predni cdst vozu, ktevd usnadiiuje vyhled
na silnici bezprostredné pred vozem. Strecha se
skldni nazad, takze ridic miize hledeti skoro svis-
le vzhiiru. Vedle sedici spolucestujici neprekdzi,
ponévadz sedi o néco dozadu.

Ceské automobily s aerodynamickou karoserii

Kompaktni hnaci agregat byl uloZzen za zadni napra-
vou.

Pohled do motorového prostoru Tatry 77

ﬁ__éﬁ?N
=3
5,

U Tatry 77 nema vzdus$ni vir $anci...
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CESKE AERODYNAMICKE AUTOMOBILY

Technické udaje prototypu z roku 1934 podle ¢lanku v ¢asopise Auto z dubna 1934

Motor

pocet valcl: 8, samostatnych, dvé rady po 4, do Vv thlu 90°
vrtani a zdvih: 75 x84 mm

obsah: 2970 cm?®

valcové hlavy: shimaci

kompresni pomeér: 1:5,3

klikova hridel: ve 3 loziskach, staticky i dynamicky vyvazena
usporadani ventilatoru: postranni

rozvod: lomenymi packami bez tycek

vackova hridel a jeji pohon: mezi obéma fadami valc bezhluénym valeckovym fetézem
pisty: lehky kov

zapalovani: bateriové

mazani: tlakové obézne s filtrem

zplynovac: dvojity spadovy Zenith

chlazeni: vzduchem, 2 ventilatory s pohonem klinovymi remeny
privod paliva: mechanicka pumpa

pocet otacek pri 100 km/hod.: | 2720

brzdovy vykon pri 3500 ot/min: |60 ks

poradi zapalovani: 1,2,7,8,4,5,6,3

Casti pohonu

spojka: jednodeskova, sucha

rychlostni skrin: 4 rychlosti vpred, 1 zpate¢ni (1:4,14; 1:2,7; 1:1,568; 1:1)
fazeni: kulove

prenos sily: bez kloubu

zadni osa: délena, se spiralné ozubenymi koly, 1:3,75

diferencial: celni, vyraditelny volnobéh mezi prevody a motorem

predni osa: rovnobézna vykyvna ramena s kulovym ulozenim fidicich ¢epl
pérovani: priéné (vpredu i vzadu)

fizeni: Sroubem, samostatné pro kazdé kolo

nozni brzda: hydraulicka, ¢tyrkolova

kola, obruce: 16x45, diskova

vybava: 2 orafovana reservni kola, predni naraznik, hydraulické tlumice vpredu, centralni mazani

Hlavni rozméry

rozchod: 1300 mm

rozvor: 3050 mm (4sedadlovy), 3250 mm (6sedadlovy)
vyska: 1420 mm (4sedadlovy), 1500 mm (6sedadlovy)
délka: 5000 mm (4sedadlovy), 5200 mm (6sedadlovy)
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Ceské automobily s aerodynamickou karoserii

Sirka: 1650 mm

svétlost: 220 mm

spotreba lihobenzinové smési

v . . . 14-161/100 km
pfi jizdach mimo meésto:

spotreba oleje: 0,3-0,4 1/100 km

150 km/h

nejvyssi rychlost:

Pozndmka: zajimavé jsou rozdilné tidaje pro ctyr- a Sestimistnou verzi

Klikova skiin motoru s rozvodem OHC a skiin
prevodovky byly zhotoveny z elektronu. Pfevodov-
ka byla umisténa pied zadni ndpravou, pod piedni
kapotou byl olejovy chladi¢, akumuldtor a ndhradni
kolo. Samonosnou karoserii tvofila podlaha spoje-
nd se sttedovym nosnikem, kterym prochdzely ovla-
daci prvky z mista fidi¢e k pohonnému agregatu.
Prototyp mél sipovité a vyklopné piedni okno.

Problémy s chlazenim motoru pii plném vykonu
se postupné fesily zménami tvaru zadni ¢dasti ka-
roserie nasledujicich prototypt. Konstruktéfi po-
uzili mald hranatd okénka a bo¢ni a zadni lapace
vzduchu, pozdéji lapace premistili na horni konec
stiechy a na motorové kapoté pribylo po dvaceti
podélnych otvorech, oddélenych svislou stabili-
zacni plochou. Dalsimi zménami bylo ploché ¢elni
sklo, volant vlevo, svétla a ichytky dvefi ziistaly jako
na prvnim prototypu.

Tteti provedeni bylo vystaveno na Berlinském
autosalonu v roce 1935. Mélo sikméjsi pfedni okno
slozené ze dvou malych, do boku zasahujicich skel
a Sirokého stfedniho skla. Dva predni ¢aste¢né za-
pusténé reflektory byly pomérné blizko sebe na
predni kapoté, nize mezi nimi umistili klakson. Na
pfednich blatnicich, které koncily tésné pred pred-
nimi dvefmi, byla obrysova svétla. Vozidlo mélo
volant uprostied a viditelné panty dvefi.

Ctvrty kus mél dvoubarevnou karoserii se zapus-
ténymi reflektory, boc¢ni Zebrovani zutstalo beze
zmeén, dvefe byly zavésené jako u ,berlinského*
vystavniho modelu.

Predposledni prototyp se zapusténymi svétly mél
boc¢ni lapace vzduchu a lapac¢ vzduchu nad zadni
kapotou.

RUzné varianty Tatry 77 z roku 1934
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Dobovy snimek Tatry 77a z roku 1934



Ceské automobily s aerodynamickou karoserii

V roce 1934 bylo ptipraveno dvoubarevné pro-
vedeni a ucast vozidla na zavodech 1000 mil ces-
koslovenskych slouzila jenom k ovéfeni spravnosti
koncepce. Tatra 77 sice havarovala, ale s primérem
96,6 km/h byla druhym nejrychlejsim automobilem
s uzavienou karoserii.

Zucastnila se také 2400 km dlouhé Jizdy Némec-
kem (Deutschlandsfahrt), kde se ovéfovaly a upra-
vovaly lapace vzduchu na zadni ¢asti karoserie.

Tatra 77 si nasla odbératele také ve Velké Britanii,
kam je D. Fitzmaurice dovazel prostfednictvim fir-
my Airstream Ltd. na londynské Davies Street jako
Model 20/60 za 990 liber. Byl to pro konzervativni
Angli¢any nejenom nezvykly tvar, ale také vysoka
cena, takze jich po britskych silnicich jezdilo pouze

chod, velké zrychleni, vysokd maximdlini rych-
lost, idedlni drzeni silnice na roviné i v kiivkdch
pri nejvétsich rychlostech a pri pomérné malé
spotrebé pohonnych hmot stavi tento viiz na vr-
chol jeho tridy.

Normdliné se rozjizdi na druhou rychlost.
Tedy: sesldapnete spojku, zasunete druhou rych-
lost a nyni zvolna spojku poustite a pridduvdte
soucasné plyn; ze zacdtku se zdd tézke rozjeti se
bez Skubdni, ale po nekolika pokusech to piijde
docela hladce. Dosdhl-li viiz rychlosti asi 20 km,
miuzete zapnouti treti rychlost. Déje se to takto.
zavrete plyn a vypnete spojku, rychlostni pdku
klidnym pohybem presunete do polohy odpouvi-
dayici trojce, pustite spojku a priddte plyn. A na

nékolik malo kusu.

V letech 1933-1934 vyrobili 73 a v roce 1935 22

kust, celkem 95 kust.

Uryvky z Navodu k obsluze osobniho
vozu Tatra 77 (vydani zr. 1936):

Tatra typu 77 spojuje nase 38leté zkusenosti
ve stavbé automobilii s nejnovéjsimi poznatky
a vymozenostmi jak v konstrukci, tak i v dilen-
skem provedeni a tato prirucka Vam md slouziti
k tomu, aby Vdam vydrzel co nejdéle v tak dobrem
stavu, jako kdyz po prové vyjel z dilen.

Potrebujete-li néjakou informaci, zajedte do
nasi dilny: viiz se v mnohém odchyluje od do-
savadnich konstrukci a rddi Vam poradime,
protoze ndm zdlezi na tom, abyste byl s vozem
spokojen!

Viiz se podstainé lisi od dosavadnich konstruk-
ci: k samonosné karoserii vyziuzené strednim
nosicem je pripojena predni osa a motorickd
skupina. Spojenti této s karoserii je provedeno
gumou, aby nebyl prendsen hiuk motoru — coz
se téz velmi dobre osvédcuje. Umisténi motoru
vzadu dovoluje pri zadnim ndhonu vytvoriti je-
dinou ucelenou hnaci skupinu, jejiz konstrukce
Je pozoruhodné jednoduchd, a proto téz velmi
trvanlivd. Konstruktérovi se zde podarilo vytvo-
7iti viiz, ktery vyhovuje vsem pozadavkiim klade-
nym na moderni kvalitni automobil. Bezhlucny

Ctyrku zcela obdobné.

Radeéni z vyssi rychlosti doli se zdd sloZitéjsim,
ale pri trosce prakse na néem také nic zvlastniho
neni — provddi se ,na dvakrdt*. Je sice mozno
i dolu prepinati tak jako nahoru, ale radime
kazdemu, aby si hned od zacdtku zvykl na tissi
a tedy elegantnéjsi prepindni ,na dvakrdt®. Jste
pod kopcem, o kterém myslite, Zze budete potre-
bovat trojku. Klesne-li rychlost na primy zdbér
asi na 35 km, udeldte tyto skupiny pohybii: 1.
sesldpnete spojku a zavrete plyn, 2. rychlostni
pdku presunete na neutrdl, pustite spojku a pri-
ddite plyn, aby se motor rddné roztocil, 3. sesldp-
nete spojku, pustite plyn a vsunete treti rychlost,
4. pustite spojku a akcelerujete. Cely vtip spocivd
v tom, aby se predlohovy hridel roztocil na rych-
lost odpovidajici rychlosti motoru pri zapnuté
trojce - je k tomu treba jen trochu prakse.

Treti a cturtd rychlost muze byti ménéna bez
obavy jak nahoru, tak doli, protoze synchronni
zarizeni zajistuje bezhlucné radéni.

Pri zastaveni vozu sesldpne se soucasné spoj-
kovy i brzdouvy pedcdil, az se viiz zastavi. Pak pri-
tdahnete rucni brzdu, ddte rychlostni pdaku na
neutrdl, pustite peddly a vytazenim klicku zhas-
nete motor.

Pri zasouvdni zpétného chodu jest nejprve
trochu vytdahnouti rukojet, namontovanou na
rychlostni pdce a tuto postaviti do horni polohy,
¢imz se zasunou kola zpétného chodu do zdbéru.
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CESKE AERODYNAMICKE AUTOMOBILY

V roce 1979 vyzkouseli proudnicové tvary Ta-
try 77 v aerodynamickém tunelu automobilky
Volkswagen. Namérili soucinitel odporu vzduchu
¢,=0,38, coz byla mimoiddné piiznivd hodnota
i v porovnani s automobily vyrabénymi o 20 let
pozdéji (Citroén ID 19 z roku 1956, ¢ =0,38) nebo
az Ctyticet let (Porsche 924 z roku 1976, ¢ =0,36).

Tatra 77a

Nekteré nedostatky Tatry 77 (horsi smérova sta-
bilita zapfi¢inénd méné zatizenou pfedni napravou,
slabsi akcelerace...) se konstruktéii snazili odstranit
na zmodernizovaném typu Tatra 77a. Do vyroby
se prvni kusy dostaly koncem roku 1935. Tatra 77a
méla téz vzadu uloZeny vzduchem chlazeny 8vilco-
vy motor, ale s objemem zvysenym na 3380 cm?. Na
osveéd¢eném podvozku byla namontovana mirné

Dalsi varianta s reflektory na blatnicich
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pozmeénénd péti- az Sestimistnd karoserie, se tfemi
reflektory vpredu a s motorovou kapotou se dvéma
velkymi lapaci vzduchu, rozdélenymi velkou svislou
stabiliza¢ni plochou. Na pfani se dodadvala posuv-
nd stfecha nebo platénd shrnovaci sttecha Webasto,
ptipadné také pricnd délici sténa za fidicem.

Do roku 1938 bylo spole¢né s funk¢énimi vzory
vyrobeno 154 Tater 77a. Ro¢né z podniku odcha-
zelo kolem 50 vozidel tohoto typu, nejvic - 74 kust
- bylo vyrobeno v roce 1937.

Technickeé udaje podle dobove literatury:

motor benzinovy, V 90°
pocet valcl 8

chlazeni vzduchem
umisténi motoru vzadu




Ceské automobily s aerodynamickou karoserii

vrtani valct 80 mm
zdvih pistl 84 mm
objem valct 3380 cm?®
kompresni pomeér 1:5,6az1:6
maximalni otacky 3500/min

maximalni vykon

70-75k (51,5-55,2 kW)

rozvod

OHC

vile ventilti

0,15 -0,2 mm

karburator

dvojity Zenith 36 DIB

zapalovani

akumulatorové Bosch

poradi zapalovani

1-2-7-8-6-3-5-4

spojka

sucha jednolamelova
Komet-Mecano

prevodovka, pocet stupnd

mechanicka, 4+Z

synchronizovanych

3. a 4. stupen

napravy predni, zadni

vykyvna, vykyvné polona-
pravy Tatra

pérovani zadni

pricné listové pero

rozmér pneumatik 45%18"
spotreba paliva 14-151/100 km
obsah nadrze paliva 90|

spotreba oleje, obsah nadrze | 0,2-0,31/100 km, 7 |
hmotnost vozu 1800 kg
rozchod vpredu, vzadu 1300 mm

rozvor 3150 mm
maximalni Sirka 1660 mm
maximalni délka 5400 mm
maximalni vyska 1600 mm

svétla vyska vozidla 220 mm

prdmeér otaceni 14 m

maximalni rychlost 150 km/h

pocet sedadel 5

Zkouskou v aerodynamickém tunelu automobil-
ky Volkswagen v roce 1979 byl Tatfe 77a naméfen

soucinitel odporu vzduchu ¢ =0,33.

Ing. Erich Ubelacker u dvoudveiového prototypu Ta-
try 77a

Tatra 77a méla oproti Tatie 77 mirné pozménénou ka-
roserii se tfemi reflektory.

Tatra 77a s pravostrannym Fizenim je vystavena v do-
pravni hale Narodniho technického muzea.
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Hnaci agiega’t se dal z karoserie jednodu



CESKE AERODYNAMICKE AUTOMOBILY

Karoserie Tatry 77a se pred montazi prevazely na vo-
ziku.

Posledni provedeni pFistrojové desky Tatry 77a

Tatra 90

V roce 1935 byla postavena dvé vozidla typu Tat-
ra 90, se 6mistnou, z¢asti aerodynamickou karoserii
a konvencnim technickym fesenim. Na podvozku
s nezavislym zavésenim kol a pri¢nymi listovymi
pruzinami byl vpfedu umistén plochy vzduchem
chlazeny motor typu T 82, ktery se pouzival také
v uzitkovych vozidlech T 74 a T 82 a ktery pohdnél
zadni kola. Dosazend maximdlni rychlost pouze
90 km/h byla zapfi¢inéna nejen pomérné slabym
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vykonem, ale hlavné aerodynamicky nedokonale
feSenou karoserii. Do bok vystupujici blatniky
spojené stupackami a pomérné velkd Celni plocha
nedovolovaly tomuto velkému automobilu dosaho-
vat lepsi jizdni vlastnosti. Neobvyklé je téZ pouzi-
ti témeéf nezménéné predni ¢asti z jiz uvedeného
tifnapravového nakladniho vozidla Tatra 82, ktery
se do vyroby dostal téz v roce 1935. Upraveny byly
jenom predni blatniky, do kterych byly vsazeny re-
flektory.

Jedna Tatra 90 byla prodina na Parizském au-
tosalonu v roce 1935, druhy prototyp je vystaven
v Technickém muzeu Tatra.

Technické udaje z prospektu Tatra 90:

pocet valcl 4

vrtani 90 mm
zdvih 98 mm
obsah valct 2,49 |
vykon 60 ks
spotreba benzinu na 100 km asi 13,51
spotreba oleje asi 0,21
rozvor 3220 mm
rozchod kol 1450 mm
svétla vyska nad zemi asi 200 mm
obsah benzinové nadrzky 751

obsah olejové nadrzky 8l

nejvétsi hodinova rychlost 110 km
rozmeéry:

nejvétsi délka vozu 4970 mm
nejvétsi Sirka vozu 1800 mm
vzdalenost podlahy od zemé 380 mm
vaha kompletniho vozu asi 1450 kg

Popis karoserie:

Ctyfdvetova, pohodina karoserie s mezisténou. Dvé |
{ nouzovéa sedatka ve sméru jizdy. Latkové polstarovani.
Poltarovani koZzi za ptiplatek. Bezpecnostni ochranné
sklo ,LU* z jednoho kusu. VSechna postranni okna se
i spouétsji klikou. Koberce vpredu i uvnitf vozu. Stropni




Ceské automobily s aerodynamickou karoserii

lampa s vypinadem. Dva popelni¢ky a sitka na zava-
zadla uvintf vozu. Dva vésaky. Rukojet na mezisténé.
i Opéry nohou. Zaclony na zadnich oknech a na okné |
zadni stény. Stupacky s gumovym obloZenim. Karose-
! rie oplechovana a lakovana stfikaci metodou (barva
podle pfani). Kovani uvnitf vozu niklované, vné chro- |
{ mované. Viz mozno zvenku uzaviiti. :

Dvé nahradni kola s pneumatikami, elektrickeé |
osvétlovaci a spoustéci zafizeni, ru¢ni houkadka, el.
: houkacka s kruhovym kontaktem, automobilni hodiny,
¢ elektricky stira¢, tachometr s ukazatelem celkového
a denniho poétu ujetych kilometrd, olejovy kontroler,
lampa na armaturni desce, ukazovatel smeéru jizdy,
i lampa ,Stop“, kromé toho v8echno normalni naradi
© a nahradni soucastky podle zvlastniho seznamu.

i Jeden prototyp Tatry 90 je vystaven v Technickém
et e e et et ITIUZEU TALIa.
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CESKE AERODYNAMICKE AUTOMOBILY

| kdyz byly vyrobeny pouze dvé Tatry 90, tovarna pro
né vydala i prospekt.

Tatra 87

Pod oznacenim V717 byly v srpnu 1936 zahdje-
ny prace na vyrob¢ karoserie nové aerodynamické
Tatry 87 a do konce roku byly postaveny dva pro-
totypy. Oproti své predchtidkyni, Tatfe 77a, vozidlo
pusobilo kompaktnéji, bylo o ¢tvrtinu lehdi, uspor-
né&jsi a rychlejsi. Osmivalcovy ttilitrovy vidlicovy
motor byl chlazeny dvojici ventildtor(. Podvozek,
odvozeny od typu T 77, mél vzadu namisto piic¢-
nych listovych pruzin dvé sikma c¢tvrtelipticka péra.
Vyznamnym krokem vpfed byla celokovova karose-
rie oproti diive pouzivanym karoseriim s difevénym
ramem a plechovymi vylisky.

Do podzimu 1937 bylo zhotoveno dalsich 5 kusu
Tatry 87 a béhem test(i na autostradeé u italské Pado-
vy byla dosazena rychlost 152 km/h a spotieba 1 litr
paliva na 7,2 km, tedy 13,9 /100 km. Oficidlné byla
Tatra 87 piedvedena v prosinci 1937.

Po Mnichovské dohodé¢ ze 30. zaii 1938 pievzali
dozor nad kopfivnickou automobilkou od 10. fijna
1938 Némci. Polovina Kopfivnice byla v Sudetech,
polovina v protektordté. Hermann Goring prikazal
zastavit vyrobu vozidel, ztstala pouze produkce na-
hradnich dilt, vSechny patenty a dokumentace byly
pfevezeny do Berlina, do Porscheho konstrukéni
kanceldfe, pfipadné na ministerstvo primyslu pod-
Iéhajici centrile Reichswerke H. Goring. Az ¢asem  Pohonny agregat a zadni naprava Tatry 87

Prfedni naprava a Fizeni predvalec¢né Tatry 87
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Propagacni snimek Tatry 87
z konce 30. let

Po odstranéni narazniku a kry-
cich plechu byl u Tatry 87 zaru-
¢en vyborny pfistup k hnacimu
agregatu.




