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Predvalecné dédictvi (1946-1955)

U3 24. ¢ervna 1945 opustily brany tovérny prv-
ni automobily. Zatim $lo o tfinapravové ndkladni
vozy typu Skoda 256. Po nich nasledovala mala
série tudorti Skoda Popular typ 937 prezdivanych
Liduska a jesté v roce 1946 byla z predvale¢nych
skladovych zasob smontovana i mala série vétsich
Popularti typu 927 s motorem OHV o objemu
1 089 cm’.

Pfed Vanocemi roku 1945 byl dokoncen prvni
&tytdvetovy Skoda Rapid 2200, ktery dostal novou
ptid podobného tvaru, jako méla prvni skutecné
povéle¢na Skodovka typ 1101 - zndmy Tudor. Do
roku 1949 byla postavena dvacitka téchto velkych
vozl vybavenych rtiznymi karoseriemi a poha-
nénymi vpfedu uloZzenym kapalinou chlazenym
fadovym Sestivalcem OHYV, ktery daval z objemu
2 198 cm’® nejvétsi vykon 67k (49kW). Na motor
navazovala ¢tyf'stupnova prevodovka. Pfi rozvoru

naprav 2 880 mm byl viiz dlouhy 4 500 mm a vyka-
zoval pohotovostni hmotnost kolem 1 400 kilogra-
mil. Dokazal vyvinout nejvétsi rychlost 120km/h
a spotfeba benzinu se pohybovala v rozmezi 12 az
16 litrti na 100 kilometra.

Prakticky vSechny tyto vozy byly uréeny pro ve-
douci ufedniky vladnich organt a pramyslu stejné
jako posledni vybéhova ptiblizné stokusova série
luxusnich Superbti typu 924 pohanénd motorem
o objemu 3 140 cm’ s rozvodem OHV a vykonem
80 k (58,8 kW), kterd se vratila na vyrobni linky
v roce 1946 a byla urcena ve valné mife pro sluz-
bu na nasich zastupitelskych uradech v zahranici,
ale i jako reprezenta¢ni automobily pro jiné statni
organy.

Na rozdil od svych pfedchidcti mél povale¢ny Su-
perb délené predni okno a jeho karoserie se zcela

T

Skoda Superb typ 924 s modernizovanou karoserii vznikl v malé sérii v priibéhu let 1946-1950
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Skoda 1101 typ 938
JJudor” v zdkladnim
provedeni s dvou-
dverovou karoserii
Z let 1946-1949
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Predvale¢né dédictvi (1946-1955)

nepokryté hlasila k prezdobenym karoseriim ame-
rickych kfiznika silnic, pouze tvar masky chladice
pfipominal mnohem mensi typ 1101 Tudor. Jesté
v roce 1947 byl modernizovany Superb vystavovan
na prazském autosalonu, a prestoze posledni cty-
fi polokabriolety ur¢ené pro ministerstvo vnitra
byly dokonceny az pocatkem roku 1950, budouc-
nost znac¢ky méla pattit automobilim zcela jiné
kategorie. K tém ovSem nepatfil Superb ani Rapid
2200, ktery stejné jako pozdéjsi projekt automo-
bilu s motorem 1 490 cm® a nesouci stejny nazev
Rapid, musel uvolnit misto mnohem skromnéjs$im
konstrukcim.

Koncepce, podle které mélo byt fizeno obnove-
ni ceskoslovenského automobilového primyslu,
vznikla v roce 1946. Jejim hlavnim principem bylo
planovité fizeni, a uvazovalo se dokonce o vystav-
bé nové velké automobilky strategicky umisténé
pobliz velkych Zelezaren a navic u biehu splavné
feky nebo vodniho kanalu, ¢imz by bylo zajisténo
zlevnéni dopravy vychozich surovin i hotovych
vyrobkil. Nastésti se tento megalomansky projekt
naprosto vymykal mozZnostem naSeho povalec-
ného hospodarstvi a tak muselo stacit vytvoreni
AZNP - Automobilovych zavodi ndrodni podnik,
jejichz soucdsti kromé mladoboleslavské skodov-
ky byla jesté byvala Peterova karosarna ve Vrchlabi
a tovarna Jawa v Kvasinach.

Dal$im krokem centralnich organt bylo rozhod-
nuti o prevedeni casti vyroby povale¢nych Tat-
rovek, konkrétné typti Tatra 600 Tatraplan a nd-
kladni Tatry 805, do Mladé Boleslavi, zatimco ve
Vrchlabi bézela vyroba terénnich nédkladaka Praga
V3S. Diivodem byly nedostacujici vyrobni kapa-
city ptivodnich vyrobct, které nedokazaly pokryt
rostouci potfebu narodniho hospodarstvi a arma-
dy.

Hlavni zdjem organu centralniho planovani se pak
soustredil na sjednoceni modelové politiky a vyus-

til v navrh zdméru, podle kterého by se v Cesko-
slovensku mély vyrabét tfi zakladni typy osobnich
automobilil. Vyvojem nejmensiho typu byly pove-
feny jednak Prazské letecké zavody, jednak Mladd
Boleslav, ale cely projekt stejné nakonec zasel na

tbyte.

Skoda 1101 typ 938
(1946-1949)

Prvnim zcela novym povale¢nym modelem, ktery
mladoboleslavska automobilka uvedla na trh, byla
Skoda 1101, opét pod nazvem Popular, s tovarnim
oznacenim typu 938. Aby bylo zietelnéjsi, ze prvni
povéle¢ny model nabizi zcela jinou, vyssi, kvalitu
nez predvale¢né Populary, tovarna od jmenného
oznaceni brzy upustila a nadale pouzivala k ozna-
¢eni nového modelu pouze ¢islo. Tim ovSem do
noty verejnosti prili§ nepadla, oznaceni 1101 se
nikdy pfili§ nevzilo a tak byl novy automobil, diky
své dvoudverové karoserii, brzy znamy jako ,,Tu-
dor® i v zahrani¢i, kam byl velmi Gspésné expor-
tovan. Vozy Skoda 1101 jezdily nejenom v Evropé,
ale i v Jizni Americe a Africe.

Nové Skoda 1101, kromé karoserie vyvijené jes-
té béhem valky, prili§ nového neprinasela. Drtiva
vétsina dilt vychazela z konstrukce predvalec-
nych Populart a fadovy ¢tyivalec OHV o objemu
1 089 cm’® a vykonu 32 k (23,6 kW) se lisil od mo-
toru pohanéjiciho predvale¢né Populary jen v ma-
lickostech.

Prvni vyrobené kusy jesté s karoserii ptivodniho
predvale¢ného Popularu byly vybaveny odlisny-
mi spojkovymi §tity, upevnénim vypinacich pak
a tfirychlostni pfevodovkou. Vechna dalsi prove-
deni jiz dostala spojku s mechanickym vypindnim
a Ctyfstupnovou prevodovku tvofici s motorem
montazni celek, pruzné ulozeny v prednim roz-
vidleni tradi¢niho patefového ramu a rozvodova
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Skoda 1101 P tzv. ,bojovy tudor” byl vyrdbén v letech 1946-1949

Skoda 1102 s ka-
roserii podle to-
vdrni terminolo-
gie roadster-kab-
riolet
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skiin byla pfisroubovand k zadnimu konci pétero-
vého nosniku.

Ani zavéseni kol se prili$ nelisilo od predvale¢ného
fedeni. Pfedni naprava byla doplnéna o dva pakové
tlumice, zatimco vzadu se konstruktéti spolehli na
samotlumici efekt listového péra. Udrzba podvoz-
ku byla usnadnéna rovnéz tradi¢nim centrdlnim
mazdnim.

Dvoudverova ¢tyfmistna karoserie s kostrou
z tvrdého dreva byla upevnéna k centralni rou-
fe prostfednictvim silentblokt na dvou prickach
a oplechovéni karoserie bylo provedeno svarenymi
plechovymi vylisky.

Posuvné predni sedadlo bylo tvofeno jednodilnym
seddkem a samostatnymi sklapécimi opéradly, na
prani mohl byt automobil vybaven i ltzkovou
upravou nebo dvéma samostatnymi prednimi se-
dadly. Za priplatek si bylo mozné objednat tfeba
i drevénou palubni desku, ale standardné byl do-
davan lakovany vylisek palubni desky, ktery do-
konce jako u prvniho automobilu vyrdbéného
v Ceskoslovensku, umoznoval dodate¢nou montaz
rozhlasového pristroje. Dominantu palubni desky
predstavoval sdruzeny pfistroj obdélnikového tva-
ru, pod palubni deskou se brzy objevila paka ru¢ni
brzdy, zpoc¢atku montovana na kryt prevodovky.
Kromé ru¢ni brzdy se pod palubni deskou nacha-
zela i zdsuvka montazni svitilny, pedal centralniho
mazani, pedal spoustéce a nozni prepinac¢ svétel.
Zavazadla si mohli cestujici ulozit do prostoru
opatfeného rozmérnym vikem s obvyklou vzpé-
rou, do kterého byl mozny ptistup i z interiéru po
odklopeni opéradla zadnich sedadel.

Vedle nejrozsifenéjsi dvoudverové karoserie typu
tudor byly v mensich poc¢tech vyrdbény i atraktivni
roadstery, tudor kabriolety, a dokonce i ¢tyfmistné
¢tytdverové sedany, které se vSak vétsich vyrobnich
poctt dockaly az se zavedenim nasledujiciho typu

Skoda 1102 a od nich odvozené sedan kabriolety,
lisici se od tudor-kabrioletu pouze druhou dvojici
dvefi. Modelovou paletu doplnovaly velmi rozsire-
né uzitkové karoserie STW, ambulance a dodavko-
vé vozy. Na podvozku Skody 1101 vznikla i mala
série lehkych valnicka. Pro v$echny karosarské
modifikace byl spole¢ny podvozek s jednotnym
rozvorem 2 485 mm, délkou i hmotnosti se lisily.

Zcela ojedinélym provedenim, které uz u nasle-
dujici modernizované verze Skoda 1102 nemélo
obdobu, byla tzv. pohotovostni verze Skoda 1101
P s otevienou karoserii jednoduchych tvarti z pre-
vazné rovnych, a tedy i snadno opravitelnych po-
vrchovych panelt se skldpéci platénou stfechou
a odnimatelnymi boé¢nicemi. Ctyfmistné otevre-
né automobily byly urceny pro sluzbu v armadé
a ozbrojenych slozkéach, ale v Zddném pripadé se
nejednalo o plnohodnotné terénni vozy, protoze
jejich podvozky byly shodné se zédkladnim pro-
vedenim Skody 1101. Hlavnim déivodem jejich
vyroby byla predev$im snaha zajistit dostatecné
mnozstvi automobiltl vhodnych pro sluzbu arma-
dé, které by byly nejen vyrobné nenaro¢né a levné,
ale soucasné i snadno udrzovatelné a jednoduse
opravitelné i v polnich podminkach.

Skoda 1102 typ 938
(1948-1952)

V 1été 1948 prosel Tudor inovaci. Pod kapotou sice
zistal osvédceny ctyfvalec o objemu 1 089 cm?
a vykonu 32 k (23,6 kW), ale viiz oznac¢ovany v to-
varné jako typ 938 dostal nové oznaceni Skoda
1102 a od ptivodniho provedeni Skoda 1101 se na
prvni pohled lisil novou ptidi. Pivodnich osm uz-
$ich vodorovnych list masky bylo nahrazeno pétici
mohutnéjsich chromovanych lidt, k jejichz vyrobé
byl pouzit slabsi plech, umoznujici slozitéjsi tva-
rovani. Novinkou byl i ndraznik lakovany v barvé
vozu, ozdobeny lesténou listou z lehkého kovu,
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plynule navazujici na pfid a blatniky, oproti pi-
vodnimu jednoduchému chromovanému naraz-
niku. Jako identifika¢ni voditko ov§em tato zména
prtili§ neobstoji, protoze nékteré Tudory typu 1101
urcené k exportu mély sice podobnou masku chla-
dice jako typ 1102 s péti vodorovnymi, ale uzsimi
listami, kombinovanou se star§im typem narazni-
ku a navic posledni vyrobni série Skody 1101 mély
zcela shodnou masku s typem 1102, ale naraznik
z typu 1101.

Zachovany zustaly i elektromagnetické raménkové
ukazatele sméru jizdy zapusténé v bocich karoserie
a sprazené stérace predniho skla pohdnéné jednim
motorkem stejné jako $estivoltova elektricka insta-
lace s pouhymi Sesti pojistkami. V interiéru bylo
nejnapadnéjsi zménou to, Ze se fadici paka presteé-
hovala ze stfedového tunelu pod volant. Ptistro-
jova deska se rovnéz prili§ nezménila snad az na
vétsi otvor pro montaz autoradia s jinou ozdobnou
mfizkou a jiné rozmisténi nékterych ovladacich
prvki. Posledni vyrobené vozy z let 1951 a 1952
dostaly nové dvouramenné volanty a pristrojovou

desku, ve které byl puvodni obdélnikovy sdruze-
ny pristroj nahrazen trojici kruhovych pfistroju
se sefiditelnou intenzitou osvétleni pochazejicich
z modernéjstho sedanu Skoda 1200.

Nabidka karoserii byla obdobna jako u ptivodniho
provedeni Skoda 1101 s vyjimkou lehkého valniku
a militarizované verze Skoda 1101P.

Celkem bylo postaveno témér 67 tisic vozi typu
Skoda 1101 a 1102, z toho vice nez 56 tisic v osob-
nim provedeni v¢etné dvousedadlovych roadstert,
kterych vzniklo 3 800 kusu. Vétsina roadstert byla
urcena predevsim pro tcely exportu a byl o né ta-
kovy zdjem, ze z 1 886 vozi vyrobenych do roku
1951 zbyly na domaci zdjemce tidajné pouhé tii.

Zakladni parametry roadsteru byly shodné se za-
kladnim provedenim Tudoru, ale zatimco stan-
dardni dvoudverovy viz méfil na délku 4 050
mm, roadster byl kupodivu o néco delsi - 4 100
mm stejné jako ¢tyfdverové provedeni, zato vyska
byla zase 0 néco mensi — 1 460 mm. Pohotovostni

Skoda 1101 se Sodomkovou karoserii s kratsi sttechou z roku 1947
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hmotnost se pohybovala od 940 do 960 kg. Vsech-
ny osobni Tudory dosahovaly nejvétsi rychlosti
pres 100 km/h a jejich priimérna spotteba se po-
hybovala kolem 9 az 10 litrt benzinu na 100 km.

Jen mirné upravené Tudory se dokonce ztcastio-
valy i sportovnich podnikd, i prestoze jejich urci-
tou slabinou byla konstrukce zadni napravy, kterd
se navenek projevovala ponékud horsi stabilitou
pfi prujezdu zatackami. K odstranéni této ne-
ctnosti stacilo umistit do zavazadlového prostoru
pridavnou zatéz, pfipadné provést jen o trosku na-

Vv

tlumice pérovani.

Vétsinou se vsak startovalo s naprosto neuprave-
nymi sériovymi vozy, naptiklad pro ¢tyfiadvaceti-
hodinovy zavod v belgickém Spa-Francorchamps
v roce 1948 byla jedinou zménou oproti sériovym
vyrobkiim nadrz o objemu 551 a vysledkem bylo 1.
misto ve tfidé primérem 82 km/hod. V roce 1948
obsadily Tudory na Raidu Polskim tfi prvni mis-
ta ve tfidé a v klasifikaci tymu je o vitézstvi pfi-
pravil tym Minort. V zavodé na 1 000 km dlouhé
trati Montevideo - Melo - Montevideo navazal
na predvélecné uspéchy Populart architekt Artur

'l

Porro, ktery ziskal s vozem Skoda 1101 nejvyssi
trofej a na startovnich listindch se znovu objevu-
je znamé jméno Victor Borat Fabini, tentokrat ve
spojeni s Tudorem.

A jesté jeden Tudor stoji za malou poznamku. Pro
prazsky autosalon, ktery se konal ve dnech 18. az
28.1ijna v roce 1947 postavila Sodomkova karosar-
na ve Vysokém Myté Ctyfi automobily s otevieny-
mi karoseriemi. Dva byly postaveny na podvozcich
Skody Superb a Aero Minor a dal$i dvé vznikly na
podvozku Skody 1101. V obou ptipadech se jed-
nalo o ¢tyfmistné kabriolety, ale jeden z nich mél
kratsi stfechu a pouze dvé bo¢ni okna, druhy mél
stiechu del$i a ¢tyfi bo¢ni okna. Uz v dobé jejich
predstaveni ale bylo téméf jasné, ze maji jen malou
nadéji na sériovou vyrobu.

Skoda Sport typ 966 (1949)

Od typu 1101 odvozoval sviij pivod i ¢istokrevny
sportovni viiz s dvoumistnou hlinikovou karoserii,
oznacovany také jako typ 966 Sport. 25. zari 1949
se vefejnosti predstavily dva nové automobily, ur-
¢ené k zavodtim na okruzich. Stalo se tak v zavodé

Skoda Sport typ 996 jesté z pivodnim krdtkym rozvorem ndprav z roku 1949
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o Velkou cenu Brna, ktery se jel jako soucast do-
provodného programu Velké ceny Ceskosloven-
ska na Masarykové okruhu. Prvni viiz byl urcen
k ucasti v zavodeé tridy sportovnich automobild do
1 100 cm’ a za jeho volantem sed¢l Netusil, druhy,
fizeny Vaclavem Bobkem star$im, byl ptipraven
pro tfidu sportovnich vozt do 1 500 cm’®. Zatimco
Netusiltiv viz mél objem 1 089 cm’ a vykon 40 k
(29,5 kW), Bobktiv automobil dostal kompresor
Roots Ro 15 umistény v pridi, kterym se podafi-
lo vyhnat vykon na 56 k (41,2 kW). Viiz bez kom-
presoru byl zpocatku obcas oznacovan jako Skoda
typ 966 Sport a viiz s kompresorem jako Skoda typ
966 Supersport. K jejich pripravé na start stacilo
pouhych $est tydni a nejvétsim problémem pfi je-
jich stavbé pry bylo sehnat pneumatiky rozméru
5,00 x 15%!
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Premiéra dopadla nad oc¢ekavani uspésné. Jaroslav
Netusil s vozem bez kompresoru vyhral tfidu do
1 100 cm?, primérem 97 km/hod a Véclav Bobek,
jehoz preplinovany motor zaradil mezi jedenaplli-
trovou konkurenci, dojel druhy za vitéznym Zden-
kem Treybalem na Simce Gordini.

Oproti sériovému provedeni byla prodlouzena
predni rozvidlena ¢ast, aby bylo mozné zabudovat
vét$i mnozstvi prislusenstvi, véetné kompresoru,
a dosahnout i nizsi polohy specidlné vyrobenych
chladic¢a. Na druhé strané byl zkrdcen rozvor na-
prav 0 400 mm na hodnotu 1 950 mm, ale po pro-
blémech se stabilitou obou vozti béhem zavodu
o Velkou cenu Brna byl rozvor opét prodlouzen
0 200 mm. Zavéseni kol v podstaté odpovidalo
sériovému provedeni, pouze byla zménéna tuhost
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Skoda Sport typ 966 s prodlouzenym rozvorem, pfipravend na start v zdvodé 24 hodin Le Mans
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pri¢nych listovych per pro odpruzeni obou naprav.
Bubnové brzdy mély jednookruhové kapalinové
ovladani a rovnéz odpovidaly sériovému provede-
ni stejné jako Fizeni.

Kapalinou chlazeny ¢tyivalec OHV 1 089 cm® byl
ulozen podélné za predni ndpravou a navazovala
na néj sériova Ctyfstupnova prevodovka s upra-
venym odstupniovanim prevodi, od niz se tocivy
moment prendsel spojovacim htidelem, prochaze-
jicim rourou ramu, dozadu k rozvodovce. Nartstu
vykonu bylo dosazeno zvysenim stupné kompre-
se a upravou sacich a vyfukovych kanald, zatim-
co karburétor i ostatni prisluSenstvi motoru byly
shodné se sériovym provedenim.

Oba vozy byly vybaveny shodnymi karoseriemi
s ¢aste¢né zakrytymi koly. Nizkd stavba a zménéna
poloha fidice si vynutila posunuti pedalu i fizeni
a sedadlo spolujezdce se béhem zavodil zakryva-
lo. Karoserie z hlinikového plechu byla dlouha 3,4
m, bez ochranného $titku pred ridicem vysoka 0,8
m a pfi pohotovostni hmotnosti lehce nad hranici
700 kg dosahovaly tyto automobily nejvétsi rych-
losti 140 a 150 km/hod.

Vrcholnym okamzikem kariéry zavodnich Tudo-
rl se stala ucast ve slavném zavodé 24 hodin v Le
Mans roku 1950, kde startoval tento automobil
v tpravé bez kompresoru. Kvili zlepSeni smérové
stability byl rozvor prodlouzen na 2,13 m a celkova
délka karoserie tim pddem vzrostla na 3,5 m. Na
pridi karoserie ozdobené vale¢nym pomalovanim
v narodnich barvach - ¢ervenou spodni a bilou
horni ¢asti s pri¢cnym modrym pruhem, se objevila
dvojice pridavnych svétlometd, otvory pro privod
vzduchu k brzdam a ochranny $titek pribyl i pred
mistem spolujezdce, aby viiz vyhovél tehdejsim
francouzskym predpistim.

Ceskoslovensky tym Skoda ptijel do Le Mans
s jezdci V. Bobekem a J. Netusilem, kteti si vedli

velmi uspésné. Jesté ve tfinacté hodiné jeli na ve-
douci pozici ve tfidé a jejich primérna rychlost
¢inila 126 km/hod. Podle koeficientu vykonnosti
byli rovnocennymi partnery pozdéjsiho vitézného
tymu Aston Martin. VSe nasvédcovalo tomu, Ze
uspéch dosazeny v uplynulém roce tymem Aera
Minor se bude opakovat. Praskla pojistka pistniho
¢epu, soucastka v cené nékolika halétu, zptisobila
poskozeni pistu i valce, a tim padem bylo po ves-
kerych nadéjich.

Skoda Supersport typ 966
(1950-1953)

Na jafe roku 1950 byly ve sportovnim oddéleni
tovarny postaveny dalsi dva zavodni vozy, ke kte-
rym brzy ptibyl jesté treti. Od predchoziho typu
Skoda 966 Sport se ligily doutnikovou karoserii
s odkrytymi koly, kterd bylo mozno zakryt lehky-
mi blatniky motocyklového typu pro pfipad ucasti
v zavodech sportovnich prototypd. Mimo to mély
vozy vybavené doutnikovou karoserii asi o 50 az
60 kg nizsi hmotnost, coz se ptiznivé projevilo na
akceleraci. Tyto tfi automobily s doutnikovou ka-
roserif jejiz tvar se béhem let ménil hlavné co do
vzhledu ptidé byly obvykle oznacovany jako Skoda
Supersport.

I tyto modely startovaly alternativné s motorem
prepliiovanym kompresorem, dokonce byly zkou-
$eny kompresory dva. Podvozek s rozvorem na-
prav 2 150 mm v podstaté odpovidal pravam pro-
vedenym po roce 1949 na predchozich specidlech
Skoda typ 966 Sport.

Dva tyto automobily se koncem zafi 1950 posta-
vily na start Ceny mésta Brna. Jejich motory mély
novou hlavu valct zkonstruovanou Ing. Sajdlem
ve spolupraci s dilovedoucim motorové brzdy J.
Neugeborenem. Zabudovani téchto tzv. ,,V* hlav
na svisly standardni motorovy blok Skoda nebylo
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Skoda VOS z roku 1950 — pancéfovand limuzina pro nejvyssi stdtni predstavitele
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sice nijak jednoduché, ale upraveny motor pak dé-
val vykon pres 60 k (44 kW), na alkoholové palivo
az 80 k (59 kW) a pfi pouziti kompresoru Roots
RO 15 az 120 k (88 kW). S timto motorem pte-
plnovanym kompresorem dosahovaly Supersporty
rychlosti ptes 200 km/h a vozy Skoda Sport bez
kompresoru 175 km/hod.

Kromé tprav na motoru doslo pozdéji i na re-
konstrukci brzdové soustavy z jednookruhové na
dvouokruhovou, vybavenou vét§imi brzdovymi
bubny a pocinaje sezénou 1952 se pod kapotu
vozii Skoda Sport a Supersport nastéhoval i vétsi
motor o objemu 1 221 cm’, jehoZ preplnovana ver-
ze se dvéma kompresory Roots RO 15 a Roots RO
10 dévala a2 140 k (103 kW).

Ale ani to jesté nebyl konec vyvoje. V zavéru se-
zony 1953 se ve vozech Skoda Supersport objevil
nové vyvinuty ctyfvalec 1 490 cm’ s ventilovym
rozvodem OHYV, jenz mél v atmosférické verzi
vykon 90 k (66 kW) a v provedeni s dvojici kom-
presorti udajné az 180 k (132 kW). Pti rekordnich
jizdach s nim Véclav Bobek pocatkem fijna v Praze
utocil na hranici 200 km/h, oficialné vsak jel nejvi-
ce 197,8 km/hod.

Skoda VOS (1950-1952)

Zcela jisté nejmonstréznéjsi Skodovka byla posta-
vena na zac¢atku padesatych let na pfimou objed-
navku tehdejsich vladnich organt. Automobil byl
vyvinut pod vedenim ing. Oldficha Meduny, jehoz
nejzndméjsi konstrukei je zfejmé nakladni Skoda
706R, a v Mladé Boleslavi byl vyrabén podvozek,
motor dodala Praga, interiér byl navrzen v kopfiv-
nické Tatfe a karoserie byla zalezitosti vysokomyt-
ské spole¢nosti Sodomka.

Podle zadani mélo byt vyrobeno padesat pancéro-
vanych vozi pro nejvyssi stranické a statni predsta-

vitele, dal$ich padesat vozti s leh¢im pancéfovanim
meélo vozit jejich doprovod. Na fadné vyzkouseni
prototypti nebylo dost ¢asu a tomu také odpovidal
vysledek.

Vznikla téméf ctyftunovd obluda s nepristfelny-
mi skly, lehce pancérované verze mély hmotnost
2700 kg, takze s jejich rozpohybovanim mél hod-
né prace i jinak vynikajici motor Praga N4T-A,
kapalinou chlazeny $estivalec s ventilovym rozvo-
dem OHV a objemem 5 195 cm?, ktery poskyto-
val pro tak tézky viiz pomérné maly vykon 120 k
(88,3 kW). Navic pavodnim poslanim tohoto mo-
toru byl pohon ¢tyftunovych nakladnich automo-
bilti a tomu také odpovidala jeho charakteristika.

Podvozek s rozvorem naprav 3 200 m byl tvoten
obdélnikovym ramem s pti¢nymi vyztuhami z ro-
bustnich profild, pticemz predni naprava byla od-
pruzena pri¢nymi a zadni tuhd naprava podélnymi
listovymi pery. Problém predstavovaly pneumatiky
schopné odolat vysoké hmotnosti vozu, kvuli kte-
rym musela byt dovazena specialni surova guma,
a v Mitasu Praha museli vymyslet jejich specidlni
konstrukei.

Specidlni limuziny mély byt vyuzivany pro prijezd
nebezpeénym pasmem nejen v tehdejsi Ceskoslo-
venské socialistické republice, ale mél byt vyuzivan
i vedoucimi funkcionati ostatnich stata socialistic-
kého tabora. Kolik automobilil bylo skute¢né po-
staveno, neni znamo.

Skoda typ 973 ,,Babeta“
(1952-1956)

Pro stavbu lehkého vojenského terénniho auto-
mobilu Skoda typ 973 byly v roce 1952 vyuzity
konstrukéni celky jiného prototypu uréeného pro
vojenské ucely - obojzivelného vozidla typ 972
MOZ.
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Celkem bylo postaveno 30 prototypt se Ctyrdve-
fovou otevienou karoserii anebo jako radioviz
973R s dvoudvetovou prodlouzenou karoserii,
které prosly vojskovymi zkouskami s velmi dobry-
mi vysledky, presto se vSak do sériové vyroby tento
automobil nedostal.

Skoda typ 973 byla pohdnéna modernim moto-
rem o objemu 1 491 cm’, ktery daval vykon 52 k
(38,3 kW) a ptivodné byl vyvijen jako pohonna
jednotka planovaného osobniho automobilu Sko-
da 1500 a objevil se i v podvozku zavodnich speci-
ala Skoda typ 966 Supersport. Patnactistovka vsak
vynikala ponékud vétsi ziznivosti, primérna spo-
treba se pohybovala kolem 10,81/ 100 km a nako-

nec pod kapotou offroadu skoncila rekonstruova-
nd pohonna jednotka Skoda 1201.

Z piivodniho obojzivelného vozidla MOZ pocha-
zela Ctyfstupnova prevodovka s dvoustupnovou
pridavnou prevodovkou s mezindpravovou sktini,
které s motorem tvotily jeden celek, v¢etné reduk-
ce v kolech pohonu 4 x 4.

Karoserie inspirovana americkym ,dzipem® do-
dnes pilisobi modernim dojmem. Vynika kratkymi
previsy, takze 3 500 mm dlouhy a 1 190 kg vazici
terénni automobil byl schopny prekonat prekazku
o vy$ce 250 mm, stoupavost ¢inila 58 % a slus-
nou hodnotu vykazovala i brodivost - 600 mm.

Skoda typ 973 z roku 1952 byla nadéjnym prototypem vojenského terénniho automobilu
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