KASTILA

KBM

KLEVA

KOHOUT

KOCH

KOCH, JAROSLAV FRANTISEK
KONSTANTIA

KR

KRNAVEK

L AMBDA
LAURIN & KLEMENT
LIEBISCH, ALBIN HUGO
LINSER



Janecek, vyroba kol, Kostelec na Hané (1935)

Latinské oznaceni Kostelce nesly bicykly i lehké motocykly, na které se montovaly motory dodané ziakazniky
(nejvic Sachs o objemu 76 nebo 98 ¢cm?) a benzinové nddrze vlastni vyroby.

Tovdrna stroje a motocykly, Brno-Malomérice (1924—-1926)

Ve svoji dilné vyrabél Josef Kielar litinové armatury a dily ke kotlim. Na pomoc cyklisttm zhotovil nejdiive ma-
lou sérii pomocnych dvoudobych motort ,Luna“ o objemu 50 cm’, které pohdnély zadni kolo bicyklu plochym
femenem. Po nich ndsledovalo asi 40 skutecnych motocykla s dvoudobym motorem o objemu 247 cm?. Vlastni
konstrukce a vyroby byly nejen vzpominané motory, ale také ramy typicky anglické konstrukce, vidlice, kola,
blatniky, nadrZe a pfisluSenstvi.

KBM s dvoudobym motorem o objemu 247 cm®

Jen elektroinstalace, pneumatiky, fetézy a lozZiska pochazely od jinych vyrobct. Motocykly KBM se zicastnily
lara patfily také ctyfdobé motocyklové motory objemt 250, 350 a 500 cm’. Pullitrovym motorem bylo vybaveno
také asi 10 dodavkovych titkolek. Kusova vyroba motocyklu byla ztritova a byla definitivné ukoncena roku
1920.

(1969-1970)

Karel Snopek z Prahy obsadil roku 1972 na tomto stroji 22. misto na Mistrovstvi CSSR silni¢nich motocykli
ve tfidé do 125 cm?®. Celkem byly vyrobeny tfi motocykly s vodou chlazenym motorem a pohonem dvéma fe-
tézy, protoze mély redukovanou prevodovku.



Petr Kobout a spol., Proni morauvskd tovdrna motorovych dvoukolek a velocipedii, Brno (1904-1906)

Od konce 19. stoleti vyrdbél prazsky roddk a Gspésny cyklista Petr Kohout (narozen v roce 1867) v Brné bicykly
znacky ,Bruna“. M¢l zastoupeni zahrani¢nich motocyklovych firem Phébus Aster, Saroléa a Werner. Jeho prvni
motocykl vlastni konstrukce z roku 1904 mél jesté odparovaci karburdtor, typ Gfedné schvidleny v bfeznu roku
1906 uZ mél rozstiikovaci karburdtor zn. Longemare.

Motocykly s motorem objemu 510 cm?® (vtdni x zdvih 85 x 90 mm) o vykonu 2,2-2,9 kW (3-4 k) pii 1 200—1 400 ot/min
mély rozvor 1380 mm, délku 2 040 mm, pneumatiky rozméru 26 x 3,00 a hmotnost 82 kg. Doddvaly se s od-
trhovym zapalovanim, zadni kolo bylo pohanéno plochym anebo klinovym femenem. Nékolik motocyklu se do-
stalo také do Rakouska, jeden z nich se zacastnil zivodu do vrchu Semmering. V letech 1905-1906 Petr Kohout
zaméstnaval asi 65 délnikt a vyrobil také nékolik lehkych automobilt. Kohoutovy motory pouzival pro svoje
motocykly i H. Pavlicek.

J. F. Koch a spol., Praba-Libert (1934-1935)

V byvalé tovarné Grab a synové, nad libeniskou Sokolovnou, obnovil neinavny konstruktér J. F. Koch vyrobu
motocykll s ¢tyfdobym motorem s rozvodem OHC. Predtim jim navrhnuté stroje nesly znacky JFK, BD a Praga.
Dvouvyfukovy motor o objemu 348 cm’® (vrtini x zdvih 74,5 x 80 mm) mél vykon 12,5 kW (17 k) pii
4500 ot/min, spadovy karburdtor, Ctyfstupiiovou prevodovku, obéZzné mazini se suchou pfevodovou skiini

a primdrni i sekunddrni ndhon fetézem. Dvojity zavieny ram, vazici 11 kg, byl z ocelovych trubek.

Pruzina predni vahadlové vidlice byla zakrytd, pficemz jeji pouzdro tvofilo vzduchovy tlumic. Palivovd nadrz po-
jala 12 1 benzinu, motocykl s pneumatikami 26 x 3,25 a hmotnosti 140 kg dosahoval maximdlni rychlosti
115 km/h. Zavodnik Jindfich Kostlivec i sim konstruktér se Gspésné zacastnili mnoha soutéZzi. I pres nesporné
kvality a primérnou cenu 9 500 K¢ se tyto sportovni motocykly neprosadily. Do vyroby se nedostal ani proto-
typ s teleskopickou predni vidlici, zadnim pérovanim a noznim fazenim rychlosti. Nedostatek kapitalu a hos-
podiiska krize piinutily J. F. Kocha jejich vyrobu v pribéhu roku zastavit a dit se do sluzeb strakonické CZ.

Narodil se 15. srpna 1893 v Mcelich u Loucené. Vyucil se v automobilce Laurin & Klement v Mladé Boleslavi
a zacal studovat na vySsi pramyslové Skole v Praze. Ale prvni svétova vdlka ho privedla do letecké tovarny Avia-
tik ve Vidni, kde byl vrchnim kontrolorem. Po vilce se seznamil s tovarniky BeneSem a Hainem, se kterymi za-
lozil firmu Avia. V ni také zkonstruoval sviij prvni motocykl, ktery pod znackou JFK vyrabél ve Vysocanech
a Kostelci nad Labem. Dalsi zdokonalené motocykly nesly znacku BD a po fizi této firmy s CKD se proddvaly
jako Praga BD.

Kdyz Praga roku 1934 motocyklové oddéleni zrusila, J. F. Koch opét pfistoupil k jejich vyrobé ve vlastni rezii
a pod ndzvem Koch. Zuicastnil se mnoha mezindrodnich Sestidennich soutézi a dalkovych jizd. Spolupracoval
také s motocyklovou tovarnou Jawa (tam zkonstruoval pomocny motor s lezatym valcem o objemu 50 cm® a vy-
konu 1,1 kW pro bicykly Ogar) a s CZ, kde v ¢ervnu roku 1940 postavil a dal Gfedné otypovat skitr s motorem
CZ o objemu 98 cm’. Roku 1946 postavil druhy skitr s motorem CZ 125, ale proslavil se hlavné konstrukci sku-
tru Cezeta, ke kterému navrhl i postranni vozik Druzeta. Zemiel v kvétnu roku 1983.



JEKOCH A BRATRI SULCOVE PRANA.
18 1. 1940.

Konstrukcni Feseni Kochova skutru z roku 1940




Definitivni podoba Kochova skutru v roce 1946

Adolf Meissner, Pilnikauer Metallwaren-, Fabr- und Motorrad-Erzeugung, Pilnikov (1906-1913)

Kromé stroju na sekdni listi, sekacek a vah, niklovdni a emailovani se v této dilné vyrdbély a opravovaly také
bicykly a motocykly. Podrobnosti o nich se nezachovaly. Firma se jesté okolo roku 1930 kromé niklovani a vy-
roby vah vénovala i opravam a prodeji bicyklt a provozovala benzinovou stanici ,Sphinx“.
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K. Rejsek, Slany (1928)

V malé dilné se vyrdbély dvoudobé motory o objemu 307 cm’, které se montovaly do ramti motocyklti Orion
z domdcf firmy Viléma Michla.

Unicov (1973)

Motocykl postaveny pro zimni 4dilny televizni motokros v roce 1974. Mél motor objemu 125 cm® s jazyckovym
sanim (jako prvni funkéni na svété) a konstantni délku fetézu pii prepruzeni zadniho kola (stfed ozubeného pri-
mdrniho kola byl totoZny se stfedem osy, okolo které se otdcela kyvna vidlice se zna¢nym zdvihem). Konstruktér
Krnavek, mechanik zavodnika Jaroslava JaniSe st., vymyslel mnoho novych feSent, kterd vSak nebyla patentové
chranéna.

(1927)

Motocykl leteckého konstruktéra ing. Jaroslava Slechty s motorem o objemu 500 cm?. Konstruktér Jaroslav Slechta
vytvoril jesté motocykly Alfa a MB-500.

Laurin & Klement, tovdrna velocipedit, motocyklit a automobilil ,Slavia“, Mladd Boleslav (1899-1910)

Roku 1895 se mlady mladoboleslavsky knihkupec a sportovec Viclav Klement (1868-1938) obritil na filidlku
drazdanské firmy na vyrobu bicyklu Seidel & Naumann v Usti nad Labem s poZadavkem na opravu jeho bicyklu.
Obratem dostal jeho ¢esky psany dopis zpdtky. Reditel Forster na okraj dopsal: ,KdyZ od nds chcete odpovéd,
zadame Vasi zpravu v ndm srozumitelném jazyce“. Po této zkuSenosti s ,némeckou sluzbou pro ceské zikaz-
niky“ se Klement rozhodl obejit bez cizi pomoci. Spojil se s mechanikem Vaclavem Laurinem (1865-1930) a uZ
po roce byla ve videnském obchodnim registru zapsand firma Laurin & Klement, tovarna velocipedu ,Slavia®,

Mlada Boleslav.

Celé osazenstvo firmy zpocitku predstavoval jediny ucen, roku 1897 zde pracovalo uz 21 zaméstnancu. V prv-
nich dvou letech se vyribélo 5 modelu bicyklti v cendch od 110 do 170 zlatych. Rok 1898 byl pro firmu prelo-
movy: v srpnu byla dokoncéena stavba tovarni budovy o rozloze 1100 m’, kde naslo prici 32 zaméstnancu
a 6 uci, v fijnu Viclav Klement podnikl cestu do PafiZe. Pavodné mél v imyslu zjistit, jakym smérem se ubird
vyvoj bicykla. Tam ho v3ak prekvapilo mnozstvi titkolek, automobilu, ale predevs§sim ho zaujal motocykl Werner

s motorem nad prednim kolem.

Jeden hned koupil a dovezl do Mladé Boleslavi, kde ho vylepsili: zapalovani zhavici rourkou nahradili elektro-
daci packy soustredili na fiditka. Vznikl tak typ A, ktery pfedstavoval dodnes platny technicky koncept moto-
cyklu. M€l motor o objemu 184 cm?® a vyrdbél se spolu s typem B s motorem 240 cmy’. Jejich spolecnym znakem
(podobné jako u typt C, BZ, BD, BZP, BZN a L) byl ¢tyfdoby vzduchem chlazeny stojaty jednovilec s automa-
tickym sacim a postrannim vyfukovym ventilem, ztritové mazani s olejovou nddrzi a ru¢ni pumpickou, zapalo-
vani s nizkonapétovym elektromagnetickym induktorem, odpafovaci karburdtor, pohon zadniho kola plochym
femenem, startovaci prevod fetézem od peddlt na zadni kolo, pfedni pdsovad a zadni ndbojova brzda.



MElSRVARDROI

Reklama na motorovou dvoukolku Laurin & Klement z roku 1899

Motocykly Slavia, jako nevyzpytatelnd novinka a hracka v ocich Ceské vefejnosti s nedostatkem finan¢nich pro-
stfedku, vSak nesly na odbyt. Ani ve Vidni Viclav Klement nepochodil, po dlouhé obchodni cesté¢ po Némecku
dostal 35 objedndvek. AZ v Londyné uzaviel v 1été roku 1900 s obchodnikem s automobily Hawetsonem
smlouvu na 150 stroji. Tehdy zacala byt orientace mladoboleslavské firmy na motocykly perspektivni. V roce
1900 se typy A a B proddvaly za 420, respektive 445 zlatych. Tovdrna zaméstnavala uZ 68 zaméstnancli a vysta-
vovala poprvé v zahranici, ve Frankfurtu nad Mohanem.



O rok pozdéji vystavovali v Praze, Vidni a Hamburgu. S novym typem C, specidlnim motocyklem o vykonu
2,2 kW (3 k) vyhral Narcis Podsednicek zavody Pafiz-Berlin. V sezoné€ 1902 piibyly turistické typy BZ, BZP a L,
ddamsky motocykl BD a tandem CT. Na zdvodech do vrchu Exelberg u Vidné obsadily motocykly Slavia prvni
dvé mista. Na hipodromu ve Frankfurté byl jezdec Topfer prvni a na 1 430 km dlouhych zavodech z Pafize do
Vidné skoncili mezi 137 automobilisty a 13 motocyklisty jezdci Rieger na 3. a Podsedni¢ek na 4. misté.

Pvni motocyklové zivody v Cechdch, 195 km na trati Pod&brady — Mladd Boleslav — Turnov — Ji¢in — Hradec
Krilové — Podébrady, byly opét doménou motocyklt Laurin & Klement. Prvni tfi mista obsadili Narcis Podsed-
nicek, Josef Zahradka a Vaclav Vondfich. Diky témto sportovnim tspéchtim Sly motocykly dobfe na odbyt, v to-
varné 204 délnikt na 118 obrdbécich strojich vyrdbélo prevazné motocykly. Na trh se dostal prvni dvouvilec
typu CC a vodou chlazeny typ LW za 1 300 korun, jehoZ motor mohl slouzit také jako staciondrni pohonna jed-
notka. Na Exelbergu vyhrdl FrantiSek Toman, na Semmeringu Vondfich. Z 34 zavodu firma pfivezla 32 zlatych
medaili, z 87 startd 86krat stroje dojely do cile.

Turisticky typ BZ z roku 1903

Roku 1904 firma Seidel & Naumann (ta, kterd ptred 10 roky odmitla ¢esky psanou Zddost V. Klementa) zdvorile
pozadala o licenéni vyrobu motocyklu Laurin & Klement pro Némecko pod ndazvem ,Germania“. Doma v Mladé
Boleslavi zacali s vyrobou dvouvdlcovych typa CCD (615 cm?), CCR (812 cm?®) a CCRW (812 cm?® s vodou chla-
zenym motorem). Vrcholnym modelem byl CCCC s fadovym ctyivdlcem 570 cm’, vyrobily se vSak jen 4 kusy.
Tento rok byl vyvrcholenim sportovnich uspécht znacky. Kromé vitézstvi v Turing, Vidni, Brné, Exelbergu (tam
se Slavie objevily s ndpisem ,Republik* na nadrzi), Usti nad Labem, Liberci atd. to bylo pfedev§im druhé misto
na Gordon Bennet Cup ve francouzském Dourdane v zafi roku 1904. Obsadil ho FrantiSek Toman pramérnou
rychlosti 79,4 km/h na jedno kolo.



Ctyfvalcovy typ CCCC z roku 1905



Zakladni technické uidaje motocyklu Laurin & Klement

typ rok pocet objem vrtani x vykon rozvor hmotnost maximalni pocet
vyroby valcd (cm?) zdvih (mm) (kw/k) (mm) (kg) rychlost (km/h) kust
A 1899-1901 1 184 60 x 65 0,9/1,5 1325 50 30 212
B 1899-1904 1 240 66 x 70 1,5/2,0 1325 55 40 540
C 1901-1904 1 511 85 x 90 2,5/3,0 1350 70 - 35
BZ 1902-1904 1 331 75x75 1,8/2,5 1350 58 60 690
BD 1902-1904 1 331 75 x 75 1,8/2,5 1350 55 40 5
BZP 1902-1905 1 331 75 x 75 1,8/2,5 1350 58 45 75
BZN 1903-1905 1 353 75 x 80 2,5/3,0 1350 60 50 10
L75 1902-1910 1 353 75 x 80 2,5/3,0 1350 63 50 typy L
L80 1902-1910 1 452 80 x 90 2,5/3,0 1350 63 60 spolu
L85 1902-1910 1 633 85 x 108 2,9/4,0 1350 65 70 965
Lw 1903-1905 1 633 85 x 108 2,9/4,0 1350 68 70 10
cC 1903-1906 V2 491 65 x 74 2,5/3,0 1380 65 70 165
CCD 1904-1907 V2 615 70 x 80 2,9/4,0 1380 66 75 675
CCR 1904-1910 V2 812 75 x 92 3,7/5,0 1380 76 85 550
CCRW  1904-1905 V2 812 75 x 92 3,7/5,0 1380 80 85 5
CCCC  1904-1909 4 570 55 x 60 3,7/5,0 1550 75 75 4
Lw 1905-1911 1 780 95 x 110 3,7/5,0 1650 160 40 (tfikolka)

Laurin & Klement typ CCR z roku 1908



Narodil se 26. ¢ervence 1888 v Rumburku a ve Varnsdorfu se vyudil na opravife bicykla. Od roku 1907 byl osob-
nim fidicem na panstvich v Némecku. Po zranéni béhem prvni svétové valky se roku 1915 usidlil v Krasné Lipé€,
kde byl mechanikem a fidicem pramyslnika Alfreda Hielleho, ndaruzivého ziavodnika na automobilech Bugatti.
Ten mu také umoznil se osamostatnit a roku 1925 zaloZit tovarnu na motocykly, které prodaval pod nazvem
Cechie a pro némeckou klientelu jako Béhmerland.

Byl nekonvencnim konstruktérem, coz se odrazilo i na vzhledu jeho motocyklt, komeréni stranka podnikani pro
ného nebyla podstatnd. Nemél obchodni zdstupce, motocykly prodaval a vétsi opravy délal pifimo ve svoji to-
varné. Zacatkem valky roku 1939 Liebisch vyrobu motocyklti ukoncil. Roku 1945 po zkonfiskovani podniku ode-
Sel do Némecka a usadil se v Passau, kde zalozil firmu Bayerland Motorenbau. I kdyZ se uz vyrobé motocykla
nevénoval, prece jen jesté roku 1952 postavil pro néj typicky dlouhy a nizky ,Bohmerland“ s dvoudobym mo-
torem Ziindapp o objemu 198 cm® a celkovou kapotdZi. Zemiel v Passau 9. listopadu 1965.

Jeden z prvnich motocykla Linser z roku 1906

Motorfabrzeuge-Fabrik Ch. Linser, Liberec (1902 (1906)-1910)

Linserova tovdrna na kovové zbozi a slévdrna, zalozend roku 1858, patfila mezi nejstarsi podniky svého druhu
v Rakousko-Uhersku. Postupem ¢asu vyrdbéla stroje a zafizeni pro textilni a potravinafsky pramysl a hasicské
stitkacky. Prvni motocykly, které se objevily roku 1902, nesly ndzev ,Zeus“. Pod znackou Linser se prodavaly az
od roku 1906. Na rozdil od motocyklu ,Zeus“, které pouZivaly zahrani¢ni motory pievazné znacek Zedel anebo
DeDion, od roku 1906 se montovaly motory vlastni vyroby.

Byly to jednovilce s mohutnymi Zebry a tzv. F-hlavou o objemu 492 cm® a vykonu 2,6 kW (3,5 k) a dvouvdlce 618 cm’
o vykonu 3,3-3,7 kW /4,5-5 k (zavodni stroje dosahovaly vykon 5,8 kW/8 k). Zapalovani bylo vysokonapétové
se svickou, pfevodovka dvoustupniovd, pohon zadniho kola femenem anebo fetézem. Dobové reklamy uvadély,
Ze kazdy motocykl byl, dfiv nez opustil tovdrnu, prezkousen na elektrické motorové brzdé. K motocyklu mohly
byt pfipojeny i postranni voziky s tehdy oblibenym prouténym kfeslem. Roku 1906 Linser postavil také lehky
automobil (voiturettu), ale o rok pozdéji se vyroby automobiltu vzdal. V jeho dilndch vsak vznikly prvni auto-
mobily RAF, které baron Liebieg pozdéji vyrabél v nové tovarné v Ruzodole. Celkové se vyroba motocykltl Zeus
a Linser odhaduje na necelych 200 kusu, z ¢ehoZ pfevazna ¢dst byla proddna zdkaznikim do Némecka.



