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TATRA - NAKLADNI A UZITKOVA VOZIDLA, AUTOBUSY A TROLEJBUSY

ilni¢ni doprava se v prvnich povile¢nych

letech opirala o zbytky puvodniho parku

ndkladnich automobilt domdcich znacek
Praga, Skoda, Tatra a Walter. Nedostatek vozidel
a ndhradnich dilt se fesil vyuZivinim ukofisténych
uzitkovych automobilt Mercedes-Benz, Horch,
MAN, Bussing, Steyr, Opel a vojenskych automo-
bila spojeneckych armdd - Dodge, Ford,
Chevrolet. V roce 1946 bylo v Ceskoslovensku
2572 ndkladnich automobilti a 1844 autobusu. Ze
70 561 km silni¢n{ sité¢ bylo bezprasnych jen 15 %.
Vefejnou silni¢ni dopravu zabezpecovaly jednot-
livé automobily spravy Ceskoslovenskych stdtnich
drah (CSD) nebo soukromf autodopravci. Nejvetst

podil pfedstavovala Zivnostenskd doprava, kterd
byla postupné zacleriovdna do vefejné dopravy.
Zndrodilovaci proces probihal jednak formou
,2dobrovolného“ zaclefiovani autodopravct, jednak
zndrodnénim podle § 148 Ustavy 9. kvétna z roku
1948 (podniky nad 50 zamé&stnanct a viechna pra-
videlnd silni¢ni doprava). V té dobé se vozidlovy
park zacal obnovovat novymi ndkladnimi automo-
bily Praga RN/RND, Skoda 706 R a Tatra 111
a autobusy Skoda 706 RO. Zikonem ¢&. 311 z pro-
since 1948 o ndrodnich dopravnich podnicich byl
vytvofeny samostatny podnik Ceskoslovenskd
statni automobilovd doprava (CSAD), pod ktery
patiila viechna ndkladni i osobnf silni¢ni doprava.

Tatry 111 a jejich modifikace sehraly duleZitou ulohu p¥i industrializaci Slovenska
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Zrizeni narodniho pod-
niku Tatra Kopfrivnice

I po skonceni druhé svétové vidlky v kvétnu 1945
kopfivnickd automobilka jesté témdéf rok nesla
ndzev Ringhoffer-Tatra Werke AG a musela se
rychle pfeorientovat ze zbrojni vyroby (hlavné
letecké soucdstky pro némecky Junkers) na pro-
dukci automobilt, zejména uZitkovych. Od srpna
1945 byla v podniku zavedena ndrodni sprdva a za
cely rok se ptedalo 48 osobnich a 62 ndkladnich
automobilti. 7. bfezna 1946 byl ziizen ndrodn{
podnik Tatra se sidlem v Kopfivnici, za dal3i dva
roky bylo zruSeno prazské podnikové feditelstvi.
Prvnimi podnikovymi fediteli se stali Ing. Emanuel
Cervinka (1945-1946), Ing. Jaroslav RtZicka (1946)
a Ing. Josef Heske (1946-1948). Hlavnimi
konstruktéry byli Ing. Milan Cvetni¢ (1945-1940),
prof. Ing. Vladimir Soucek (1946-1947)
a Ing. Vladimir Korbel (1947-1949). Vsichni tito
vedouci pracovnici, od léta 1948 pod vedenim
nového podnikového feditele Ing. Ladislava
Hojeckého, byli zodpoveédni za plnéni dvouletého
plinu 1947-1948, ktery uklddal v roce 1948 s 200
pracovniky vyrobit 600 ndkladnich (ve skute¢nosti
se vyrobilo 345 kusa T 111, 98 kust T 114 a 71
kust T 115, dohromady 514 vozidel) a 2000 osob-
nich automobilt.

V letech 1945-1949 se v Kopfivnici vyrdbély
osobnf a ndkladni automobily, ndhradni dily k nim,
i kolejovd vozidla. Typy T 27b a T 111 se zacaly
vyrdbét na nové montdznf lince v byvalé letecké
hale. Po reorganizaci se od roku 1951 produkce
Zelezni¢nich vozidel prest¢hovala do zdvodu Tatra
Studénka a jinych vagonek. I zptisob odbytu auto-
mobilt se zménil: pokud pfed rokem 1945 byl pro-
dej soustifedén do prazského podnikového feditel-
stvi, akutni nedostatek vozidel po vdlce fesilo
ministerstvo dopravy poukazy jednotlivym odbéra-
telam podle jejich duleZitosti pii obnové ndrod-
niho hospoddfstvi. V roce 1947 se domdci prodej
silni¢nich  motorovych vozidel centralizoval do
organizace Ustfedni prodejna 20 (UP 20) s pobod-
kami v tehdejsich krajskych mé&stech, od roku 1949
tuto udlohu pievzala Mototechna. Export zabezpe-
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Coval podnik zahrani¢ntho obchodu Kovo a po
dal3f specializaci podniky Motokov (civilni vozidla)
a Omnipol (specidlni vyrobky).

Automobilka Tatra zna¢nou ¢dst svych vyrobkt
vyvdazela. V letech 1945-1975 napf. prodala
115 038 ndkladnich vozidel a 51 593 z nich expor-
tovala do vice neZ 70 zemi celého svéta. Osobnich
automobilt v tom obdobi bylo prodino 28 854
kust a z nich 7 509 $lo na export.

Vzhledem ke geopolitické orientaci povdle¢ného
Ceskoslovenska byl nejvyznamnéjsim odbératelem
Sovétsky svaz. Do roku 1956 se jednalo o dodavky
nékolika kust ro¢né, po podpise dlouhodobé
dohody se do roku 1960 ndkladn{ Tatry vyvdZely
hlavné do evropské ¢dsti SSSR. V letech 1961-1967
se dostaly do hufe pfistupnych mist a na nalezisté
barevnych  kova  (AzerbdjdZin,  Jakutsko,
Magadan), v dalsich letech se jejich odbérateli stala
skych republik pies Ural, Tumenskou oblast,
Jakutsko, Ddlny Vychod aZ po asijské republiky
tehdejstho  SSSR.  Specifickym  podminkdm
extrémné chladnych oblasti byly konstrukéné pfi-
zpusobeny modely T 148 a dal3f oznacené jako
Arktik.

V druhé poloviné 40. let bylo v Tatfe zavedeno
nové diselné oznaCovdni vozidel. Prvni Cislice
oznacovala druh vozidla (1 — ndkladn{ automobily,
2 — doddvkové automobily, 3 — Zelezni¢ni vozidla,
4 — trolejbusy, 5 — autobusy, 6 — osobn{ automo-
bily, 7 — neobsazené, 8 — specidlni vozidla, 9 —
motory), dalsf dvé ¢isla potadi. Takové typové zna-
Cenf se v podstaté pouZivd dodnes, resp. od typu

Tatra 111 s jefabovou nastavbou HSC-5 z 60. let
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Tatra 148 se pfidanim dalsich &islic a pismen zpfes- 65 k/47,8 kW pri 2000 ot/min, prevodovka 4+Z.

nuje identifikace jednotlivych modifikact. Podvozek se stredovou nosnou rourou, predni
vwkyvna naprava s pricnym pdleliptickym listovym
pérem, zadni hnana naprava s vykyvnymi polonapra-
vami s pricné ulozenym puleliptickym pérem, kapa-
linové bubnoveée brzdy na vsech kolech. Rozvor
3500 mm, rozchod vpredu/vzadu 1700/1800 mm,
lozna plocha 3725x2200 mm, celkové rozméry
6450%x2400%x2300 mm, pneumatiky 7,50-20,
nosnost 3000 kg. Max. rychlost 60 km/h, spotreba

Posledni typ fady T 27, pfedchidce Tatry 181/100 km.
114/115.

Technickeé udaje:
Ctyrdoby vzduchem chlazeny é&tyfvalcovy vznétovy Desetitunové Tatry 111 se vyrdbély i po roce

motor T 103, rozvod OHYV, étyri zebrované jednotlivé 1945 a v obdobi budovini vilkou znicené krajiny
valce, g 110 x 130 mm, objem 4940 cms3, vykon sehrdly dtlezitou dlohu. V dobé od zaff 1948 do

Legendarni Tatra 111 na dobovém prospektu



dnora 1949 byla vynosem ndrodniho vyboru
v Praze n¢kterd vozidla otypovina na nosnost 9000
kg, bez jakékoli konstrukéni zmény. Ministerstvo
dopravy vsak koncem unora 1949 nosnost vozidla
znovu stanovilo na ptivodnich 10 000 kg. PouZitim
zesilenych podvozkovych ¢asti bylo mozné rekon-
struovat vozidla typu T 6500/111 na nosnost
8000 kg a podobnd vozidla T 8000/111 na nosnost
10 000 kg (v lednu 1947 8tunovd T 111 stdla
484 000 K&s). Ndkladngjsi byla rekonstrukce typu
T 6500/111 na T 111 s nosnosti 10 000 kg. Tatry
111 s pavodnim motorem se vyrdbély do konce
roku 1952. Zajimavd je tzv. pfidélovd cena na pou-
kaz z ledna 1949: 567 356,90 K¢s.

Do zastaveni vyroby 28. zdff 1962 bylo vyrobeno
a proddno celkem 33 691 automobiltt T 111, z toho
14 963 na export, nejvic do Sovétského svazu
(8 206 ks), Ciny (2 368 ks), Polska (1 236 ks),
Rumunska (678 ks), Bulharska (524 ks), Madarska
(254 ks), na Kubu (232 ks), do Afganistanu
(226 ks), Argentiny (223 ks), Syrie (170 ks),
Vietnamu (123 ks), Chile (88 ks), Jugosldvie
(65 ks), Korey (64 ks), Albdnie (58 ks), Mongolska
(48 ks), Mali (44 ks), Irdku (43 ks), Némecké
demokratické republiky (39 ks), Spanélska (38 ks),
Venezuely (24 ks), Suddnu (20 ks) a Guiney
(18 kust).

Uzitkové automobily Tatra 1945-1990

Podvozek Tatry 111 s valnikovou nadstavbou

Vyroba T 111 v jednotlivych letech: 1945 42 ks,
1946 225 ks, 1947 232 ks, 1948 345 ks, 1949 273 ks,
1950 463 ks, 1951 458 ks, 1952 375 ks, 1953 2977
ks, 1954 3323 ks, 1955 2519 ks, 1956 2355 ks, 1957
2658 ks, 1958 2905 ks, 1959 3297 ks, 1960 3700 ks,
1961 3296, 1962 2800 ks, dohromady od roku 1945
32 243 kust.

sniZil na 175 k/128,7 kW pfi 1800 ot/min. Od roku
1953 se montoval motor T 111 A s témito zmeénami:
spalovaci prostor v horni ¢dsti pistu, ventilovy roz-
vod se dvéma vackovymi hfidelemi ovlddajicimi
vyfukové ventily a s jednou spole¢nou vackovou
hiideli ovlddajici saci ventily, pohon chladicich

Podvozek Tatry 111 uréeny pro montaz jerabu
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ventildtort klinovymi femeny od femenice klikové

hridele.

Stavebnicovy charakter motoru T 111 A umoZno-
val jeho pouZiti i v lodich a Zelezni¢nich motoro-
vych vozidlech. Odvozeny vidlicovy osmivalec
T 108 (9883 cm?, 130 k/96 kW) pohdnél ndkladni
Tatru 128 a autobusy Tatra HB 500 (vyrdbéné
v Karose Vysoké Myto), fadovy Sestivdlec T 912
(7412 cm?, 98 k/72 kW) se pouzival v ndkladnim
voze Praga V3S a ctyfvilec T 114 v Tatfe 114
(4940 cm?, 65 k/48 kW).

Zdkladnimi modifikacemi Tatry 111 s motorem
T 111 A byly:

e Tatra 111 R — t¢7ky ndkladni automobil s nos-
nosti 10 240 kg schopny tahat pfivés do celkové
hmotnosti 22 000 kg, s kovovou kabinou pfevza-
tou z Tatry 128 a negativnim sklonem piedniho
okna (v bojovych podminkdch nebyl z letadla
vidét odlesk skla). Motor T 111A. Rozméry: roz-
vor 4175+1220 mm, rozchod vpfedu/vzadu

Osmivalcovy motor T 108 zabudovany v zadi auto-
busu Tatra HB 500
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Jednostranny sklapéc¢ Tatra 111 S2

2080/ (stfedni) 1800 mm, celkové rozméry
8300x2500% 2680 mm, loZnd plocha 5000%2340
mm, svétld vyska 290 mm. Hmotnost 8600 kg,
max. rychlost: 61,5 km/h, spotieba: 36 1/100 km.
Vyrdbél se od prvniho pololeti 1953.

e Tatra 111 N — ndkladni automobil vybaveny
navijdkem s taZnou silou 6000 kg a pfizpaso-
beny pro piepravu osob na upravenych bocni-
cich. Rozméry jako T 111 R. Hmotnost 9150 kg,
nosnost 10 300 kg. Vyrdb¢l se od roku 1953.

e Tatra 111 NR - specidlni ndkladni automobil
vybaveny navijakem s délkou lana 60 m
a taznou silou 6000 kp. Rozméry jako T 111 R.
Hmotnost 8600 kg, nosnost 10240 kg.

e Tatra 111 S - tifstranny skldpé¢, rozméry
8220%2500%2580 mm, loznd plocha 4740%x2350
mm, svétld vyska 270 mm, hmotnost 9250 kg,
nosnost 10 240 kg. Kabina s dfevénym rdmem
a venkovnim oplechovinim méla pozitivn{ sklon
pfedniho okna, korba s rozméry 4740x2350 mm
byla téZ dfevénd, oplechovand. Vyrdbél se od
konce roku 1952. Ndklad hmotnosti 10 000 kg
sklopf za 90 sekund.

e Tatra 111 S2 — jednostranny skldpé¢ (dozadu)
s rozvorem zkrdcenym o 350 mm na 3825 mm.
Rozméry 7430x2500x2570 mm, svétld vyska 270
mm, loZnd plocha 3940x2340 mm, hmotnost
9460 kg, nosnost 10 240 kg. Vozidlo bylo pfed-
staveno na veletrhu v Brné na podzim 1956
a plné naloZenou celokovovou korbu vyklopilo
za 15 sekund.



e Tatra 111/140 R — podvozek T 111R se speci-
dlnf plosinou na montdZ jefdba. V roce 1956 se
na podvozek T 111 R montoval automobilni
jetdb HSC-4 s hydraulicky ovliddanym vyloZni-
kem s nosnosti 4000 kg. Od roku 1959 ho nahra-
dil hydraulicky otoc¢ny jefdb HSC-5 s hmotnosti
14 360 kg a nosnosti 5000 kg pii vyloZen{
4200 mm, resp. 25 000 kg pfi vyloZeni 8500 mm.
Jetdby vyribél n.p. Svermovy zdvody — CKD
Slany.

Tatra 111 RE — podvozek pro valnik ur¢eny na
export.

Tatra 111 C — podvozek T 111R s nizkym
pomocnym rdmem pro montdz cisterny s cer-
padlem pohinénym motorem vozidla pies pii-
davnou pfevodovku. Cisterna na pfepravu
pohonnych hmot objemu 7000 1 byla vybavena
Cerpadlem a odmérnym zafizenim (vyrobek
n. p. Brandyské strojirny a slévdrny, Brandys nad
Labem)

Tatra 111 D — podvozek T 111R s nizko uloZe-
nym pomocnym rdmem pro montdz skifflovych
karosérif, napf. dilenskych, chladirenskych a pod.

Na podvozcich Tatry 111 se v druhé poloviné 50.
let montovaly i specidlni nadstavby. V n.p. Karosa
Vysoké Myto se vyrdbél jednondpravovy oplenovy
piivés DA5 na priepravu dlouhého dfeva, jehoz
to¢nice byla upevnéna nad stfedem zadni ndpravy
tahace. Ve Vyzkumném ustavu stavebnich a kera-
mickych stroju v Brné vyfesili konstrukci rozstfiko-
vade roztavené pryskyfice na upravu prasnych
vozovek. Zafizeni s Cerpadlem od nddrZe objemu
7000 1 pohdné¢l motor T 114, finiSer s pracovni{ 3ii-
kou do 7 m se diky redukci mohl pohybovat rych-
losti do 1 km/h.

N.p. Zavody prvni pétiletky v Milevsku u Tdbora
v roce 1958 doddvaly dopravnik loZeného cementu
s tlakovou nddobou objemu 8 m?® a s c¢erpadlem
s provoznim tlakem 2,3 atm. Podobny dopravnik
vyrdbél i n.p. Stavebnd doprava Zilina.

Tatra V 990 1949

Prototyp tahacCe chladirenského ndvésu (vnitinf
teplota do -18 ‘C) na zkrdceném podvozku T 111

Uzitkové automobily Tatra 1945-1990

Tatra 111 s jefabem HSC-5

FiniSer na prevoz roztavené pryskyrice na podvozku
Tatra 111

Tatra 111 s oplenovym privésem
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s jednoduchou montdZf zadnich kol. Rozvor

2995+1350 mm, rozméry 5970x2500x2740 mm,
svétla vyska 340 mm, hmotnost 7600 kg, nosnost
8700 kg. Max. rychlost 66 km/h, palivovd nddrZ
320 1. Vyroben byl 1 kus ve spoluprdci konstru-
ktértt a technikt ze zdvoda v Kopfivnici, Praze
a Berouné.

Technické udaje spolec¢né pro
vSechny modely T 111:

Motor Tatra 111 A, vzduchem chlazeny vznétovy
12valec do V s primym vstiikem paliva, objem
14 825 cm® (g 110 x 130 mm), vykon 180 k/
132,4 kW pri 1800 ot/min, zapalovani 24 V, zn. Pal
Magneton. Prevodovka mechanicka 4stuprnova, s 2
pridavnymi prevodovymi stupni. Podvozek bezra-

movy, paterovy, tvoreny smontovanim celku predni
rozvodovky, pridavné prevodovky, rourou spojovaci
hridele a zadnimi rozvodkami s mezikusem. Vykyvneé
napravy nezavisle odpruzené vpredu dvéma Ctvrt-
eliptickymi péry, dvé hnané zadni napravy s dvéma
podélnymi puleliptickymi listovymi péry, pohon pred-
nich kol vypinatelny. 10 kol + 1 rezerva, rozmeér
pneumatik 11,00-20 HD. Tlakovzdusné bubnové
brzdy na vSech kolech, 2 vzduchojemy objemu 40 |
a 85 |. Palivova nadrz 160 |, olejova nadrz 23 I.

Povile¢nou poptivku po stiednich ndkladnich
automobilech s nosnosti 3 tuny uspokojovala Tatra
114.

Tatra 114 na dobovém prospektu



Technické udaje:

Ctyrdoby vzduchem chlazeny G&tyivalcovy vznétovy
motor, rozvod OHV, g 110x130 mm, objem 4940
cms, vwykon 65 k/47,8 kW pri 2200 ot/min, zapalo-
vani 12V, zn. Bosch, prevodovka 4+Z. Podvozek se
stredovou nosnou rourou, predni vykyvna naprava
s pricnym puleliptickym listovym pérem, zadni
hnana naprava s vykyvnymi polonapravami s pricné
ulozenym puleliptickym pérem, kapalinové bubnové
brzdy na vSech kolech. Rozvor 3500 mm, rozchod
kol vpredu/vzadu 1700/1800 mm, rozméry
6450%2350%x2300 mm, lozna plocha 3725x% 2200
mm, svéetla vyska 190 mm, pneumatiky 7,50%20
nebo 8,00%20, pohotovostni hmotnost 3750 kg,
hmotnost podvozku 2900 kg, nosnost 3000 kg.
Max. rychlost 60 km/h, palivova nadrz 110 |, spo-
treba 18 I/100 km. Vyrobeno bylo 407 kusl (1947
309 ks, 1948 98 ks). V roce 1948 byl v Tatfe pod-
vozek T 114 pouzit i na stavbu podnikového auto-
busu.

Od T 114 byl odvozen valnik Tatra 115 s jedno-
duchou montdZi zadnich kol, s rozvorem zvétse-
nym na 4000 mm a rozméry 6780x2150x2250 mm.
Svétld vyska jen 190, resp. 200 mm neumoZniovala
bezpec¢nou jizdu v terénu. V roce 1948 bylo vyro-
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beno 71 a v roce 1949 531 kust, celkem 602 vozi-
del. V lednu 1949 byla tzv. pifidélovd cena na pou-
kaz stanovena na 279 558,30 KCs.

Zavrzené pokusy

Na pielomu 40. a 50. let vzniklo pod vedenim
séfkonstruktéra Ing. Vladimira Korbela né&kolik
prototypt a projektd, které se vsak neosvédcily.
Pohanéli je ploché vzduchem chlazené vznétové 6-
nebo 8vilcové motory, spolu s Sstupriovou prevo-
dovkou uloZené za kabinou pod klasickym rdmem,
mezi tuhymi ndpravami.

Tatra 116 1949

Prototyp dvoundpravového valniku s nosnosti
6 t vyvijeny od roku 1949.

Technické udaje:

Ctyrdoby vzduchem chlazeny $estivalcovy plochy
vznétovy motor umistnény za kabinou pod predni
¢asti lozné plochy, rozvod OHV, @ 120x150 mm,
objem 10 180 cm?, vykon 128 k/94,1 kW pri 2000
ot/min, zapalovani 12 V, zn. Bosch, prevodovka
5+Z. Podvozek se stredovou nosnou rourou, predni

”

Tatra 114
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tuha naprava s 2 podélnymi plleliptickymi listovymi
péry, zadni tuha hnana naprava s 2 podélné uloze-
nymi puleliptickymi péry, kapalinové bubnové brzdy
na vsech kolech. Rozvor 4000 mm, rozchod kol
vpredu/vzadu 2080/2080 mm, rozmeéry 7000x%
2500%2550 mm, lozna plocha 46002300 mm,
svétla vyska 380 mm, pneumatiky 11,00x20, nos-
nost 6000 kg, max. rychlost 61,5 km/h. Vyroben
byl jeden kus.

Prototypy a nerealizo-
vané projekty

Tatra 117 1949

Prototyp dvoundpravového sklipéce s nosnosti
6000 kg, odvozeného od T 116. Ostatni udaje
shodné s T 116.

Tatra 118 1949

Prototyp titndpravového valniku s nosnosti 10 t.
Technické udaje:

Ctyfdoby vzduchem chlazeny osmivalcovy plochy
vzneétovy motor umistény za kabinou pod predni
Casti lozné plochy, rozvod OHV, @ 120x150 mm,
objem 13 570 cms3, vykon 170 k/125 kW pri 2000
ot/min, zapalovani 24 V, prevodovka 5+Z. Pod-
vozek se stfedovou nosnou rourou, predni tuha
naprava s 2 podélnymi puleliptickymi listovymi péry,
zadni tuha hnana naprava s 2 podélné ulozenymi
puleliptickymi péry, kapalinové bubnové brzdy na
vSech kolech. Rozvor 4000+1400 mm, rozchod kol
vpredu/vzadu 2080/2080 mm, rozméry
7000%x2500%x2520 mm, svétla vyska 380 mm,
pneumatiky 11,00%x20, nosnost 10 000 kg. Max.
rychlost 54 km/h. Vyrobeny byly asi 2 kusy.

Tatra 119 1949

Prototyp tiindpravového skldpéce s nosnosti
10 t, odvozeného od valniku T 118.
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Tatra 120 1950

Dvoundpravovy taha¢ ndvéstd odvozeny od
typu T 116. Rozvor 3288 mm, hmotnost 5360 kg,
taznd sfla 3620 kp. Ostatn{ ddaje shodné s typem T
116.

Tatra 122 1950

Tiindpravovy taha¢ ndvést do hmotnosti 20 t,
odvozeny od typu T 118. Rozvor 3488+1400 mm,
celkovd délka s dvoundpravovym ndvésem 13 m.

Specialni prototypy

Zacdtkem 50. let byla Tatra povéfena vyvojem
lehkych vojenskych terénnich vozidel
s motorem T 603, kterd v8ak méla charakter osob-
niho terénniho automobilu:

e T 803 (1952) byl prototyp malého specidlniho
automobilu s otevienou 4mistnou karosérii se
sklddaci pliténou stfechou. Rozvor 2200 mm,
rozchod vpfedu/vzadu 1320/1320 mm, rozméry
3780x1630x1860 mm, svétld vyska 385 mm,
pneumatiky 9,00-16, hmotnost 1800 kg, nosnost
750 kg, palivovd nddrZ 60 1, spotieba 20 1/100
km, max. rychlost 100 km/h.

e T 804 (1951) byl prototyp odvozeny od T 803
a upraveny pro leteckou pfepravu. Rozvor 2000
mm, odleh¢end karosérie bez dveii, hmotnost
1590 kg, spotieba 22 1/100 km pfi rychlosti 70
km/h.

T 806 (1952) byl nerealizovany prototyp
6mistného velitelského automobilu s tiemi
fadami sedadel, vyuZivajici podvozek a hnaci
agregdt z Tatry 805.

Jedinym realizovanym typem vyvojové fady byl
lehky ndkladni automobil Tatra 805 s trambusovou
kabinou, vyrdbény od roku 1953.



