Vyvojové zmény a postupna modernizace

Tatry 603

Automobily Tatra 603 je mozné identifikovat podle
vyrobnich ¢isel. Cislo motoru je vyraZené na levé
strané u nalévaciho hrdla oleje. Sklada se z ozna-
¢eni typu motoru (Tatra E G nebo H), vyrobniho
¢isla motoru, oznadeni motoru urc¢eného na primou
montaz do automobilu (50) nebo jako nédhradni dil
(51, 52), udajti o vrtani valct (75) a roku vyroby. Pi-
klad: T 603 G.7123.50.75.63. Motory T 603 H vyra-
béné s rekonstruovanym rozvodem mély za vyrob-
nim ¢islem znak 1: napt. T 603 H.10567.1.50.75.73.

Oznaceni vozidla na vyrobnim S§titku v zavaza-
dlovém prostoru obsahovalo typ (T 603 nebo
T 2-603) a poradové ¢islo. Oba dva zékladni mo-
dely se ¢islovaly od 11, ¢isla 1 az 10 mély zkusebni
prototypy. Cislo karosérie bylo vyrazené na samo-
statném $titku v motorovém prostoru. Kazda série
méla vlastni poradova ¢isla.

V pribéhu dvou desetileti trvajici vyroby do-
chazelo ke zménam na karosérii a mechanickych
¢astich, vynucenych vyvojem a praktickymi zku-
Senostmi. Upravy byly zaméfené na zvy$ovani
kvality a Zivotnosti vozidla a vzhledovou moder-
nizaci.

Po vyrobeni ovéfovaci série prvnich 100 kusd,
Tatra 603 podstoupila pét podstatnych

vyvojovych etap:

1. etapa — vozidla s vyr. ¢. 101-680

2. etapa — vozidla s vyr. ¢. 681-1200

3. etapa - vozidla s vyr. ¢. od 1201

4. etapa — vozidla oznacena od roku 1962 jako
Tatra 2-603

5. etapa — vozidla oznacena jako Tatra 2-603
model 66, 67, 68, 69 a 69/11.

Na montdzi Tatry 603 se podilely také Zeny
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Modelovy rok 1957

Motor

Typ:

Pracovni zpUsob:
Pocet valcd:
Chlazent:

motoru s automatickou regulaci provozni teploty

Vrtani x zdvih:
objem valcu:
Stupen komprese:
Vykon:

Trvaly vykon:
Tocivy moment:
Casovani ventild:

Vdle ventild za studena:
Karburatory:

Pocet difuzorl:

Pramér difuzor(:

Trysky hlavni:

Trysky chodu naprazdno:
Trysky akceleracnt:
Trysky obohacovant:
Trysky sytice:

Trysky obtokové:
Vzdusnik hlavni:

Vzdusnik chodu naprazdno:

Vzdusnik sytice:
Jehlovy ventil plavéku:
Palivové cerpadlo:
Cisti¢ vzduchu:
Tlumic sanf:

Mazani motoru:

Cistic oleje:

Chladic¢ oleje:
Nejvyssi teplota oleje:
Provozni tlak oleje:
Cisti¢ paliva:

Tatra 603 F

¢tyfdoby benzinovy, rozvod OHV, uloZeny vzadu

osm - ve dvou radach do Vv Uhlu 90°

vzduchem, dvémi axidlnimi ventilatory po obou

strandch

75Xx72mm

2545 cm?

6,2

95 k/69,9 kW pfi 4800 ot/min

70 k/51,5 kW pfi 4100 ot/min

158 Nm pfi 3000 ot/min

SO 150 pied HU

SZ 55°¢ za DU

VO 500 pied DU

VZ 20°za HU

sacf 0,10 mm, vyfukovy 0,15 mm
dva dvojité spadové zn. Jikov 30 SSOP
2

19 mm

135

62

42

50

225

62

480

390

4,5

@2 mm

membranové mechanické
olejovy

sdruzeny s cisticem vzduchu
obézné tlakové se zubovym cerpadlem
plnopritokovy se sitovou viozkou
2x trubkovy pretlakovy

1150 C

4,5 kg/cm?

v palivovém cerpadle se sftovou viozkou
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Oblibeny zplsob prezentace velikosti tlozného prostoru

Elektrické prislusenstvi
Zapalovant:

Poradi zapalovani:

Baterie:

Zapalovaci svicky:
Vzdalenost elektrod svicek:
Rozdélovac:

Pohon rozdélovace:

Vzdélenost kontaktd prerusovace:

Regulace predstihu:
Zapalovaci civka:
Dynamo:

Startér:

bateriové, napéti 12V, s automatickou regulacf
predstihu

1-3-6-2-7-8-4-5

2x6V/82 Ah

PAL 14-175

0,5-0,7 mm

PAL Magneton 02-9208.305

od vackového hfidele

0,15-0,25 mm

130 PHU

PAL Magneton CED 01/12V

PAL Magneton 12 V/200 W, ukostfeny + pol
(pozdéji - pol)

PAL Magneton 09-9144.17-12V/1,8 k
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Spojka

Druh:

Pocet a primeér kotoucd:
ZpUsob ovladant:

tfeci pruzinova sucha
1,0 222 mm
vypindni spojky nepfimé, kapalinové

Prevodové ustroji
Prevodovka:

Ovladant:

Pocet rychlostnich stupnd:
Prevodové poméry:

Zplsob pohonu hnaci ndpravy:
Celkové prevodové poméry

na jednotlivé rychlostni stupné:
Nejvyssi rychlosti a stoupavost
. prevodovy stupen:

Il pfevodovy stuper:

Ill. pfevodovy stuper:

IV. pfevodovy stupen:

V. pfevodovy stupen:

mechanicka s ¢elnimi ozubenymi koly se sikmym
ozubenim, fazené zubovymi spojkami, s clonénou
synchronizaci

s pfimym fazenim
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|-3,545, 112,265, 11I-1,450, IV-0,960, Z-3,428
ozubenymi koly

[-14,54, 11-9,29, I1I-5,95, V-3,14, Z-14,05

43 km/h, 42 %
68 km/h, 25%
106 km/h, 14%
160 km/h, 6%
45 km/h, 43 %

Rizeni a napravy
Druh fizent:

Prevod:

Néprava predni:

Odpruzent:

Tlumice:

Pocet otacek volantu k dosahnuti celkového rejdu:
Velikost rejdu vpravo a vlevo:

Ndaprava zadnf:

Odpruzent:

Tlumice:

Prevod v hnaci napravé:

Diferencial hnaci ndpravy:

pfimé, hfebenové s pastorkem a ozubenou tyci
15,5

nepohanénd, samostatné montovana vlecena klikova,

s nezavisle zavésenymi koly

nezavislé, vinutymi pruzinami, s pri¢nym
stabilizatorem

teleskopické kapalinopneumatické U 26 x 185
2,5

venkovni kolo 26°, vnitini kolo 32°

hnaci, déleng, s dvémi kyvadlovymi polondpravami
nezavislé, vinutymi pruzinami

teleskopické kapalinopneumatické P 36 x 175
41

kuzelovy
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Kola, pneumatiky, geometrie naprav
Celkovy pocet kol

Umisténi ndhradniho kola:

Réfky:

Pneumatiky:

Tlak v pneumatikach:
Geometrie pfedni ndpravy:

[

.

(v¢etné ndhradniho): 5

vpredu pod zavazadlovym prostorem
450 E-15

6,50-15 Barum Ideal Perlon

nebo 6,70-15 Barum Extra Sport
vpredu 2,00-2,20 at, vzadu 2,30-2,50 at
sbihavost kol: 3 mm=+0,5

Odklon kol: 1030°+30°
Priklon cepu: 8°30'+30°
Zaklon cepu: 40+30°

Dvojbarevnd verze (s bilou stfechou) Tatry 603 s pridavnymi mlhovymi reflektory, ale bez bocni listy
za pfednimi ukazateli sméru (1958)
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Brzdy

Provoznf:

Primeér hlavnich brzdovych valcu:
Prameér brzdovych bubn:
Celkové Ucinna brzdna plocha:
Nouzova:

kapalinové, bubnové, dvouokruhové, plsobicf
na vsechna kola

19 mm

275 mm

1270 cm?

mechanickd, bubnova, plsobici na zadni kola

Karosérie
Druh:

Pocet dveti:
Pocet a provedeni sedadel:

Sitka sedadel:
Svétla vyska nad sedadlem:

samonosnd, celokovova, uzaviend, proudnicového
tvaru

4

6, pfedni a zadnf pribézna, ¢alounéna, s moznosti
lGzkové Upravy

1460 mm

vpredu 950 mm, vzadu 920 mm

Rozméry, napiné a hmotnosti
Délka x sitka x vyska:

Rozvor ndprav:

Rozchod kol:

Svétld vyska:

Objem zavazadlového prostoru:
Nejmensi prameér zatacent:
Naplné:

Pohotovostni hmotnost:
UZite¢né zatizent:
Tlaky plné zatizeného vozidla:

5065 x 1910 x 1550 mm

2750 mm

vpredu 1430 mm, vzadu 1400 mm

210 mm

vpfedu 361 I, vzadu 142 |

14 m

nadrz paliva 55 | (z toho rezerva 7 1)

Motorovy olej: 6,8 |, typ M6AD

Olej v prevodovce a rozvodovce: 3,5 |, typ PP90
Olej v ¢istici vzduchu: 0,4 |

Olej v pfevodce fizeni: 0,25 |, typ PP90

Olej v pfednich tlumicich: v kazdém 0,69 |

Olej v zadnich tlumicich: v kazdém 0,3 |
Kapalina v brzdové soustavé: 0,74 |, typ Syntol HD 190
Kapalina v ovladacim zafizeni spojky: 0,14 |
1470 kg

490 kg

na predni ndpravu 880 kg

na zadni napravu 1080 kg
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Rychlosti a spotieba

Maximalni rychlost:

Zrychleniz 0 na 100 km/h:

Brzdna draha:

Spotreba paliva:

Spotieba oleje:

Hodinova spotfeba nezavislého topent:

160 km/h

20s

12 m z rychlosti 50 km/h, 55 m z rychlosti 100 km/h
1317100 km

0,121/100 km

270-300 cm?

Tézkosti pri zavadéni
sérioveé vyroby

Prototyp Tatry 603 vzbudil nejen zajem verejnosti,
ale predevsim zajem organu statni spravy o poho-
dlny automobil vhodny na rychlé cestovani. Tatry
87 dosluhovaly, Tatraplan nebyl pfili§ prostorny
a uz se nevyrabél a pro fidici aparat na urovni kra-
ji a okrestt musela stacit Skoda 1201 nebo sovétska
Pobéda. Ministerstvo tedy udélilo vyjimku a povo-
lilo sériovou vyrobu Tatry 603 bez schvaleni pro-
totypu komisi.

Automobilka Tatra zépasila s nebyvalymi tézkost-
mi. Bylo potfebné zaskolit kvalifikované pracov-
niky, ktefi vice nez 5 roki, po ukonceni produk-
ce Tatraplanu, neméli praxi s montazi osobnich
automobil@. V podnikovych novinach Tatrovak
na podzim 1956 se ¢asto vzpominala nedostatec-
na ptiprava nabéhu vyroby T 603 v utvaru hlavni-
ho technologa, tézkosti se zasobovanim materialy
a soucastkami (rychloméry, hodiny, teploméry
a benzinoméry z n.p. PAL Kbely, popelniky a zpét-
na zrcatka z druzstevniho kovopodniku Zampra
Praha a n.p. Brusirny plochého skla Praha, nedo-
statek ohybanych skel byl docasné feseny montazi
lepenych skel polozrcadlové jakosti, atd.) i provoz-
ni problémy.

Karosarské vylisky se zhotovovaly tahem na dre-
vénych néstrojich a dohotovovaly se ru¢né, coz
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Zabérzmontdze T 603 s vyrobnim cislem 143
na podzim 1957

zplsobovalo znacné rozmérové rozdily mezi jed-
notlivymi karosériemi. I kdyz se ve vyvojovém
oddéleni zhotovily tfi kompletni vozy bez jakych-
koliv vyliskd, pfi sériové vyrobé je nutné jed-
notlivé ¢asti produkovat hotové, véetné doplnku
a ozdob v surovém stavu, pred upravou povrchu.
Kontroly z hlavni spravy ministerstva strojirenstvi
tlacili na terminy a dali pfikaz karosérie lakovat.
V karosarné bylo takto pripraveno 22 karosérii,
na které nepasovaly ozdobné listy a vnitfni vyba-
veni. Problém zpusoboval i nedostatek povrcho-
vé upraveného plechu na vyrobu chromovanych



dilci a vhodné mosazné péjky, v zavodé chybél
nejen kyslik a plyn na svareni, ale také zarovky
na osvétleni pracovisté, pajkovacky 300 a 500 W.
Dilny karosarny nebyly vybavené vhodnymi pra-
covnimi stoly a regaly, které si pracovnici zhoto-
vovali na ukor planu. ZvySeny stav zaméstnancti
nemél ani skfinky v Satndch, v dilnach se slabé
topilo. Nakonec se z planovanych 70 kust mélo
zkompletovat 22, v roce 1956 se vsak vyrobilo jen
10 kust.

Vynatek z clanku ,Ukol Tatra 603 musi byt splnén!“
v podnikovych novindch Tatrovdik ¢. 40/1956:
»... Vzhledem k velkému nadseni nasich zamést-
nancii a zdjem o vyrobu T 603 se predpoklddalo,
Ze i pfesto, Ze vyroba nebude dostatecné technolo-
gicky ptipravena, budeme schopni jiz v roce 1956
Sestsettrojky doddvat. Z pocdtku zddl se ndm vsem
plan 70 vozii, zatazenych do letosniho roku, maly.
Nyni vsak jiz tento viiz je ve vyrobé a praxe uka-
zuje, Ze je treba vyvinout maximdlni usili vech
zameéstnancil, zejména v dilndch, které jsou na vy-
robé zainteresovdny, aby tikol byl splnén. Velkym
nedostatkem je, Ze dilovedouci soudruh N. ne-
pripravil nutné terminy, na které by zaméstnanci
mohli uzavtit socialistické zdvazky. Ve stiedisku
soudruha M., prestoZe je velkd zima, nebot v nové
dilné u kalirny neni zavedeno topent, je nutno, aby
se zameéstnanci lépe a tepleji oblékali do doby, nez
bude topeni zavedeno...“

V roce 1956 v CZM Strakonice vyrobili prvni sérii
skutrii Cezeta. Vysla vyhldska ministerstva dopra-
vy ¢. 145 o provozu na cestdch. Jawa predstavila
prototyp mopedu Jawetta. Ze 14 276 prodanych
osobnich automobilii 3594 kusii pripadlo soukro-
mym osobdm.

Prvnimu testu Tatru 603 podrobil v zari 1957
Technicky odbor Ustfedniho automotoklubu Sva-
zarmu na trase Praha-Koptivnice a v okoli Kop-
fivnice. Celkové auto absolvovalo vice 1400 km
a dosahlo téchto vykont: maximalni rychlost 163
km/h, zrychleni 0-400 m za 22 sekund, spotfe-
bu 12 1/100 km pfi rychlosti 100 km/h resp. 14,6
1/100 km pti 120 km/h. Vozidlu byly vytknuty né-
které nedostatky (feSeni detailt interiéru, nepres-
né pristroje, malo mista na prednich sedadlech,
vnitfni hluk, nepfesné razeni rychlosti) a navrhnu-
té zvy$eni zdvihového objemu motoru az na 3,51
a vykonu na 150 k, aby Tatra 603 byla porovnatel-
na s automobily zapadoevropské provenience.

Tatry 603 se zpocatku dodavaly v téchto barvach:
Cerna, bila, svétld fialkovd, zelend stredni a cerve-
nd, resp. ve dvojbarevné kombinaci: ¢ervena-bézo-
va stfecha, cervend-bild stfecha, zluta-Cervena
stfecha, svétlomodra-bila strecha.

Pryni sériovou Tatru 603 si v den svych 72. na-
rozenin, ve stfedu 19. prosince 1956, prevzal
na Prazském hradé prezident CSR Antonin Zdpo-
tocky. V rozhovoru konstatoval, Ze bylo na skodu,
Ze v Tatre prerusili vyrobu osobnich automobilii
a ztratili tak kontakt se svétovym vyvojem. Zastup-
cum podniku potom na pamdtku vénoval jednu ze
svych knih, ,,O socialistickém soutézeni a mzdové
politiceS; s vlastnorucnim podpisem...
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Béhem ndvstévy N. S. Chrusceva v Bratislave v Iété 1957 hrdla Tatra 603 ,tretf housle” Kolonu ved| prehlidkovy
kabriolet Mercedes-Benz 770 s karosérii z Karosy Viysoké Myto, za nim je Skoda VOS,

Uryvky z reportéze uveiejnéné v podnikovém pe-
riodiku Tatrovék ¢. 50/1956:

Kdyz podnikovy teditel soudruh Kraus predal sou-
druhu presidentovi klice od vozu, vidéli jsme, Ze
soudruh Zdapotocky se domnivd, Ze jde jen o néjaky
symbolicky dar, a kdyz po dotazu zjistil, ze T 603
stoji na nddvori, projevil prdni viiz si prohlédnout.
Viiz se mu velmi libil. Rekl, Ze se té$i na rychlou
jizdu a tdzal se, jakou rychlost tato Sestsettrojka
dosdhne. Kdyz slysel, Ze 170 km za hodinu, obratil
se na svého fidice, ktery také byl pritomen, a ptal
se ho: ,, A jak rychle vy se mnou budete jezdit?“ Ten
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soudruh mu odpovédél, Ze podle predpisti, Ze co by
tomu tekli dopravni straznici v Praze, kdyby chtél
jezdit jako Pavelka.

Pak se soudruh president rozloucil s kazdym a ode-
Sel nahoru, kde uz na ného cekali dalsi gratulanti
a navstévy. Jak velky zdjem o nasi praci mél, svedci
ta skute¢nost, Ze ndm ze svého vzdcného casu vé-
noval vice nez hodinu. Za chvili jsme byli pocténi
jesté jednou vzdcnou navstévou. Prisla také sou-
druzka Zdpotockd prohlédnout si viiz. I ji se moc
libil, jen poukdzala na to, Ze ty syté zelené zdclonky
na zadnim skle by mély byt radéji v néjaké jiné,
tlumenéjsi barveé.




Vyvojové zmeény a postupna modernizace Tatry 603

Setkdni aerodynamiky — Tatra 603 a stihacka MiG-15
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Vecerni idylka se dvéma Tatrami 603
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