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Jawa 250-623 a 350-633

Prvni motocykly téchto typt byly vyrobeny v zdkladnim zavodé JAWA v Tynci nad Sa-
zavou v bfeznu roku 1970. Tyto modely dvéstépadesdtek s pfesnym typovym oznacenim
623-01 a tfistapadesdtek 633-01 se vymykaly, pokud jde o podvozek, dosavadni koncep-
ci motocyklu Jawa. Pii jejich vyvoji byla opusténa tradi¢ni koncepce motocyklu a typy
623-01 a 033-01 se tak staly docela extravagantnim Ceskoslovenskym motocyklem
(obr. 25).

Obr. 25: Jawa 350 typ 633-01 s kolébkovym ramem

Podminky, za nichz se tyto typy vyvijely, byly velmi slozité. Poc¢dtek spada jest¢ do do-
by, kdy ,kyvacky* slavily své triumfy témér ve vSech zemich svéta. Piesto bylo jasné, Ze
postup pozvolné modernizace téchto uspésnych typu dosdhl svého limitu a bylo nutno —
zvldsté se zfetelem na stdle stoupajici vykony motort — upravit i koncepci dosavadnich
podvozku s jednoduchymi rdmy. Tak vznikla myslenka vytvofit tzv. unifikovanou fadu
motocykli Jawa, kterd podle pavodniho zdaméru meéla obsahovat vSechny ¢tyfi zdkladni
objemové tfidy, a to 125, 175, 250 a 350 cm’, na zdklad¢ zcela nového koncepéniho fe-
Seni.

Vyroba dosavadnich sériové vyrdbénych typt bézela dil a nové typy se pfipravovaly
prozatim jen v objemovych tfiddch pro znacku Jawa klasickych, tj. 250 a 350 cm’. Soucas-
né se vsak ukdzalo, Ze z nékterych hledisek bylo feseni novych typt — vzhledem k po-
stupujicimu c¢asu — jiZz neaktudlni a technicky i vzhledové prekonané. Proto byly pfipra-
vované typy, zvlasté z hlediska estetického, nové upraveny, ackoli pfiprava vyroby byla
jiz v tak pokrocilém stavu, Ze zdkladni dispozice podvozku musela zistat nezménéna.



Prehled vyvoje motocyklt Jawa 250 a 350 cm?

Nové typy Jawa 250-623-01 a 350-633-01 byly viak v dané dobé relativné nejpfijatelnéj-
§im feSenim, které bylo se zfetelem na nékteré konstrukéni, technologické i jiné omezu-
jici podminky vibec realizovatelné.

Hnaci ustroji

Motory novych typt Jawa 250-623-01 a Jawa 350-633-01 byly v obou objemovych tii-
ddch dvouvilcové. Zatimco u tiistapadesitky byl dvouvdlcovy motor tradi¢ni a vznikl mo-
dernizaci doposud sériové vyribéného dvouvilcového tfistapadesitkového motoru, byl
dvéstépadesatkovy dvouvidlcovy motor novinkou. Konstrukéné byl ovSem od tfistapade-
sitky odvozen, s maximdlnim vyuZitim unifikace dila. V obou pfipadech si vSak zacho-
vala hnaci skupina obou typu dosavadni dispozice dvouvidlcovych monoblokovych mo-
tord Jawa s vdlci vedle sebe v pricné roviné. Vilce byly Sikmo dopredu sklonény
0 25°, coz byla vzhledem k dosavadnim 15° u vsech predeslych typu na prvni pohled vi-
ditelnd zména (obr. 26).

Obr. 26: Jawa 350-633 ma i podvozek neobvykle tvarové reseny

V porovndni s doposud vyhradné jednovdlcovymi dvéstépadesdtkami typu 559, 560
a 562 byla novd dvouvdlcova dvéstépadesitka — pokud jde o samotnou hnaci skupinu —
nespornym pfinosem. Stejné jako u tristapadesdtky byl motor téméf dokonale vyvdZen,
coZ vzhledem ke koncepci podvozku mélo zisadni vyznam.

Chladici Zebra na valcich i hlavdch byla zvétSena a méla méné zaobleny tvar nez dosa-
vadni typy. Z estetického hlediska bylo piinosem, Ze u motort novych typt byl dosavad-
ni vejcity tvar skiiné motoru zménén (v pohledu na bok motoru) na tvar zaobleného ob-
délniku. Vilce jsou vyrobeny celé z Sedé litiny. Lehké slitiny bylo pouZito na odlitky
skiiné motoru a hlavy valcu.

Ze specidlni lehké slitiny, odolné proti mechanickému opotiebeni a tepelnému nama-
hani, byly odlity pisty. Kazdy pist mél po tfech pistnich krouZzcich. Vyfukové trubky
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EEEMJI 007, Obr. 27: Rez motorem Jawa typu 633

(kolena) byly vsazeny do vyfukovych hrdel vilce a upevnény jedinym Sroubem. Tento
zpusob upevnéni je jednoduchy a technologicky nendrocny, jiné vyhody vSak nemél.

Usporadani hnaci skupiny vsak zustalo zachovano. Skiin motoru je svislou podélnou
rovinou dé€lena na levou a pravou polovinu. Pod levym vikem skiiné je spojka a primar-
ni prevod v olejové lazni, spole¢né s prevodovkou. Levy cep klikového hiidele pohdni
olejové Cerpadlo mazaci soustavy. Cerpadlo Oilmaster je viak od prostoru spojky a jeji
olejové lazné zcela oddéleno a je uloZeno ve vilcové komote na levém viku motoru. Pfi-
stupné je zvenku po odmontovani kryciho vicka komory cerpadla.

Pod pravym vikem skiiné motoru je vpiedu umisténo dynamo, které se od dosavadnich
sériovych typu prakticky nelisi. T zde je reguldtor napéti umistén na vnéjsi valcové plose
statoru dynama.

Ctyfstuptiovd prevodovka byla vybavena obvyklym poloautomatickym vypinacem spoj-
ky. Vyraznym technickym zlepSenim byly ozubcové undSeci spojky prevodovych kol
(obr. 27).

Hnaci spojkové lamely mély vlisované korkové vlozky, lamely hnané byly ocelové. Po-
Cet lamel odpovidal prendsenému vykonu, a proto méla tfistapadesitka o jednu hnaci
a jednu hnanou lamelu vic nez dvéstépadesitka, tedy 5 a 4 kusy lamel.

Dobrych zkuSenosti se samostatnym cerpadlem mazaciho oleje, kterym byly bézné vy-
bavovany typy Jawa 350 typ 362/00/02 Oilmaster, bylo vyuZito i u typt 623 a 633.



Prehled vyvoje motocyklt Jawa 250 a 350 cm?

Mazaci olej se tedy pfi Cerpani benzinu nemisil s palivem, nybrz mél svou samostatnou
nddrz na levé strané.

Objem nadrze na olej byl 2,25 |, takZe ndpln vystacila na 1 500 az 2 000 km jizdy za
bézného cestovniho rezimu. Klesla-li hladina oleje do poloviny kontrolntho okénka, zby-
valo ho v nddrzi asi 0,75 1, coz stacilo k jizdé na 300 km.

Elektrickd soustava byla b&Zného uspofiddani, s jmenovitym napétim 6 V. Zdrojem elek-
trické energie bylo jednak dynamo s jmenovitym vykonem 50 W, jednak akumuldtor o ka-
pacité 14 Ah. Standardné bylo elektrické zafizeni vybaveno ¢ervenou kontrolni svitilnou
nabifjeni akumuldtoru, modrou kontrolni svitilnou ddlkového svétlometu a Ctyfmi svétel-
nymi ukazovateli sméru — dvéma vpredu a dvéma vzadu. Vpiedu byly blikace umistény
na dolnim nosniku pfedni vidlice, vzadu pak po strandch zadniho blatniku.

Obr. 28: Kolébkovy ram paterfového typu Obr. 29: Stavitelné uchyceni ridi-
motocyklu Jawa 350-633 tek typu Jawa 350-633
Podvozek

Na hnaci skupiné pfes nékteré jeji vzhledové zmény a i pres dvouvilcovou koncepci
dvéstépadesdtky vidime u obou typa 623 a 633 jasnou konstrukéni vazbu s motory pre-
deslych typt, zvlaste v objemové tiidé 350 cm?®. Naproti tomu podvozek, jednotny pro oba
typy, byl fesen zcela netradi¢né a svou koncepci zcela vybocoval z dosavadni konstrukc-
ni linie motocyklu Jawa. Zikladnim dilem podvozku byl kolébkovy dvojity ram pdtefove-
ho typu, svafovany z ocelovych trubek a vyztuznych plechovych vyliskt (obr. 28).

Ridm je mohutny a technologicky dost komplikovany dil, v némZ je motor upevnén
horni a zadni ¢asti své skiin€. Protoze predni ¢dst motoru véetné valce a hlavy neni uchy-
cena, je motor vlastné upevnén letmo. Zadni kyvna vidlice, vzepfend na kazdé strané te-
leskopickou pérovaci jednotkou, je v rdmu Siroce uloZena, coZ je v porovndni se vSemi
dosavadnimi typy Jawa nesporné technické zlep3eni. Nevyhodou je vSak mald stavebni
vySka mezi rdimem a koncem kyvné vidlice, takZe funkcni zdvih pérovacich jednotek je
o0 10 mm mensi nez u dosavadnich sériovych stroju.

Zcela zvlastni feSeni maji predni vidlice a fiditka. Nosné trubky pfedni vidlice jsou za-
kotveny do svého nosniku az pod predni ¢asti nadrze. Tim vychdzi vidlice pomérné krat-
ka, takze i jeji funkcni zdvih je o 28 mm mensi nez u predeslych typt motocyklu. Hiidel
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predniho kola prochdzi predsunutymi nosnymi raménky kluzdkt vidlice. Nelze fici, Ze to-
to upevnéni kola md vyhody proti dosud obvyklému umisténi hiidele v ose vidlice.

Zajimavym zptsobem jsou upevnéna fiditka (obr. 29). Riditka zde netvoii jednodiln4,
tvarovand a piicné uloZend trubka, nybrZ pravé a levé riditko je samostatné, spodni ¢asti
vzdy uchycené do nosniku predni vidlice. Vzdjemné jsou obé fiditka spojena pfi¢nou
vzpérkou, takze pfi vyskovém nastaveni se pohybuji soucasné. Od mista uchyceni smé-
fuje trubka kazdého fiditka Sikmo vzhuru, ve sméru rovnobézném s predni vidlici, a hor-
ni konce jsou vyhnuty do stran. Mezi svislymi ¢dstmi fiditek je uchycen plech pro primon-
tovani krytu svétlometu, rychloméru a spinaci skiitiky. Riditka jsou posuvné stavitelnd na
vysku v rozmezi 20 mm.

Nddrz na palivo (obr. 30) ma prii pohledu z boku zhruba lichobéznikovy, dost ndpad-
né hranaty tvar. Viko plnictho otvoru ma kiidlovy oto¢ny zavér. Po obou strandch zadni
¢asti nadrze jsou upevnény opérky kolen fidice, lisované z plastické hmoty. Piimo k zad-
ni sténé nddrze priléha sedlo, které spociva na tzv. podsedlové schrince. Je to dil lisova-
ny z plastické hmoty, vypliujici zadni ¢dst prohloubeni kolébkového rdmu. V podsedlo-
vé schrance je umistén tlumic sani s Cistici filtracni vlozkou, akumuldtor, obé zapalovaci
civky a obal s ndradim.

Netradi¢ni je také u typu Jawa 623 a 633 tvar krytu svétlometu. Jeho horni ¢dst tvoii dvé
plochy, z nichz pfedni je sklonéna Sikmo dolt vpfed a zadni Sikmo vzad; na této ploSe
je umistén rychlomér a signdlni svitilny spolu se spinaci skiifikou (viz obr. 30).

Predni blatnik je pohyblivy s pfednim kolem. Je uchycen chromovanymi trubkami tfme-
nového tvaru. Zadni blatnik je pevny, plechovy, a tvarem navazuje na podbéh, tvofeny
zadnim koncem podsedlové schranky.

Motocyklim Jawa 623 a 633 nelze upfiit v né€kolika bodech origindln{ technické a este-
tické feSeni. Z technického hlediska to bylo predevsim stavitelné uchycenf fiditek a Siro-
ké uplatnéni plastickych nebo netradi¢nich materidlt (podsedlovd schranka, opérky ko-
len a sedlo). Nespornym piinosem bylo Siroké uloZeni zadni kyvné vidlice. Naproti tomu
koncepce rdimu podvozku vyvolala nékteré potize a kromé toho znamenala omezeni{ Za-
doucich vlastnosti jinych skupin podvozku. Funkéni zdvihy piedni teleskopické a zadni
kyvné vidlice byly omezeny stavebni vyskou motocyklu.

ZlepSené jizdni vlastnosti ziskané Sirokym uloZenim zadni kyvné vidlice byly v protikla-
du s fesenim predni vidlice a jejimi funk¢nimi vlastnostmi. Karburdtor byl mezi obéma po-
strannimi vyztuznymi plechy rimu uzavien a jeho pfistupnost byla v rozporu se snadnou
proveditelnosti ptipadnych oprav. Zpusob uchyceni motoru a jeho vliv na mechanické
chvéni celého podvozku rovnéZ mohl byt predmétem technické diskuse. Sekundarni fe-
téz nebyl zapouzdien a mél pouze horni plechovy Zlabkovy kryt, coZ nepfispélo k jeho
dlouhé Zivotnosti. Nelze pochvilit ani celkovou vysku motocyklu, kterou urcovala kola
187, a pak pfedevsim velkou hmotnost celého stroje

Tvarové feSeni motocykll Jawa typu 623/633 bylo nesporné zajimavé a origindlni, i kdyZ
jako celek mohly snad vzdidlené piipominat nékteré typy tehdejsich japonskych motocy-
kla. Estetické feSeni zadni ¢dsti nddrZze na palivo tupym zakoncenim nevylucovalo nebez-
pedi urazu sediciho fidi¢e pfi Celnim ndrazu stroje. Zajimavy vzhled stroje byl ruSen na
mnoha mistech svary, které ani tehdy atraktivni a modni barva nemohla zaretuSovat.



Prehled vyvoje motocyklt Jawa 250 a 350 cm?

Podnik JAWA uvedl na trh nové typy Jawa 250-623 a 350-633 v zdkladnim provedeni
01, a to se samostatnym mazacim cerpadlem. Odvozené provedeni 02 je bez samostatné-
ho Cerpadla, s klasickym mazanim dvoudobych motorti smési paliva a oleje. Pfedepsany
sméSovaci pomér olej — palivo je 1 : 30, pfedepsany olej pro klasické i samostatné maza-
ni je motorovy olej M2T nebo MOA.

Oba typy motocyklli 623 a 633, které trehdejsi motoristickd vefejnost pohotové oznadi-
la nazvem ,Bizon“, se nedockaly svého rozsiteni a obliby. Pfi¢in bylo mnoho. Jednou
z nich bylo neobvyklé tvarové feSendi, jinou zase ne zcela vyhovujici funkce predni vidli-
ce, znacnd hmotnost i celkovd vyska stroje a obtiZznd manipulace, vyZadujici fyzicky zdat-
ného fidi¢e. V porovndni se statisicovymi sériemi jinych typu Jawa bylo téchto dvéstépa-
desdtek a tfistapadesdatek vyrobeno nepatrné mnozstvi. Od bfezna 1970 do dubna 1972
sjelo z montdZnitho pdsu ndarodniho podniku JAWA v Tynci nad Sdzavou 2 416 dvéstépa-
desdtek typu 623 a 2 175 tfistapadesitek 633. Celkem tedy necelych 4 600 stroju.

Proto nepovazuji za nutné rozsifovat obsah knihy zvldstnimi statémi o udrzbé a opra-
vach téchto typu. Zvlasté proto ne, Ze jejich motory vychdzely z koncepce dosavadnich
tiistapadesadtek a Ze i pozdéjsi typy motocyklli Jawa 350-634 tyto motory o objemu 350
cm? pievzaly. Osvédcend koncepce dvouvilcovych tiistapadesitek v nich tedy pokraco-
vala.

¥ L1
Obr. 30: Nadrz a uchyceni riditek typu Jawa 350-633

Jinak je to ovSem s podvozky. Pitefovy rdm typa 623 a 633, spoleny pro obé objemo-
vé tiidy, nebyl Stastnym fesenim a stal se zdrojem fady technickych potizi, které bylo nut-
no obtizn€ odstranovat. Proto koncepce patefového rdmu byla naddle opusténa a vyvoj
typu Jawa 350-634 byl podle téchto zkusenosti usmérnén. Pro potiebu sefizovani a tudrzby
jsou ddle podrobné uvedeny presné technické udaje a parametry pro typy motocykll Ja-

wa 623 a 633.
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Hlavni technické udaje motocykld Jawa 250-623
a Jawa 350 633

typ motocyklu

Jawa 250-623-01 Jawa 350-633-01

motor

pocet valcl

usporadani valct

vrtani [mm]

zdvih [mm]

objem valcd [cm?]

objem kompresniho prostoru [cm?]
stupen komprese
maximalni vykon (DIN)

[k] pti otackach [1/min]
[kW] pfi otackach [1/min]
max. to¢ivy moment
[kp.m] pfi otackach [1/min]
[N.m] pti otackach [1/min]

stredni pistova rychlost [m/s]

karburator

a) sefizeni karburatoru pro zabéh
hlavni tryska

tryska pro béh naprazdno

poloha regulacni jehly a Soupatka
poloha regula¢niho Sroubu

pro béh naprazdno

b) setizeni karburdtoru po zéabéhu
poloha regulac¢ni jehly Soupatka
poloha regula¢niho Sroubu

pro béh naprazdno

Cisti¢ vzduchu

chlazeni motoru

mazani

olejové cerpadlo
konstrukce
vyrobce

mazaci pomér

dvoudoby zazehovy tiikanalovy s vratnym vyplachovanim

2 2
stojaté, pricné vedle sebe Sikmo vpred sklonéné
52 58
58 65
246,5 343,5
15 20,9
9,2 9,2
16,5/5 250 21/5 000
12,1/5 250 15,8/5 000
2,3/4 500 3,2/4 250
22,5/4 500 31,4/4 250
10,3/5 250 10,8/5 000

Jikov 2924 SBDM Jikov 2926 SBDM
100 112
45 50

2. zarfez shora 3. zarez shora

uvolnén o 0,5 otacky ze zaviené polohy

1. zarez shora 2. zarez shora

uvolnén o 1 otacku ze zaviené polohy

suchy, papirovy, mikrofiltr v tlumi¢i sani

vzduchem, naporové

primési oleje v palivu, doddvaného do karburatoru tlakovym
Cerpadlem typ Jawa Oilmaster, se samostatnou nadrzi oleje

Jawa
Motorpal Jihlava
1:20az1:120
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Prehled vyvoje motocyklt Jawa 250 a 350 cm?

typ motocyklu

spojka

pocet lamel hnacich (s korkovymi vlozkami)

pocet lamel hnanych (ocelovych)

primarni prevod

Pievodovka

sekundarni prevod

sekundarni prevod
primarni prevod
prevodovka:

I. stupen

II. stupen

IIl. stupen

IV. stupen

celkové prevodové stupné:
I. stupen

1. stupen

lll. stupen

IV. stupen

fazeni rychlostnich stupna

prevod spoustéciho ustroji
prevod pohonu rychloméru
elektrické zarizeni
elektricka soustava
jmenovité napéti
akumulator

uzemnéni elektrické soustavy
dynamo

napéti/vykon

pocet zapalovacich civek
primarni napéti

zapalovaci svicky

koncovky kabell zapalovani
pojistka elektrické soustavy
kabely elektr. zafizeni

prarez

Jawa 250-623-01 Jawa 350-633-01
lamelovad, v olejové lazni, s poloautomatickym vypinanim
4 5
3 4

véaleckovym retézem 3/8"'x 3/8", 64 ¢lanku
Ctyfstupniovd, s ozubenymi koly ve stalém zabéru,
se zubovymi spojkami
valeckovym fetézem 1/2"'x 5/16", 126 ¢lanku
véetné spojovaciho
3,47 (52/15 z.) 2,89 (52/18 z.)
1,66 (45/27 zubU)

3,17 (19/12 x 24/12 z.)

1,88 (19/12 x 19/16 z.)

1,33 (19/12 x 16/19 z.)
1,00 (ptimy zabér)

18,28 15,24
10,82 9,05
7,65 6,42
5,77 4,81

postupné, nozni pakou na levé strané uréenou téz
pro spousténi motoru

2,77
2,80 (14/5 z.) 2,40 (12/5 z.)

dynamobateriova
6V
6V /14 Ah
minus pol
Jawa Sestipolové
6V / 50W
2
6V
PAL 14 - 8, popf. 14 - 9, neodrusené
stinéné
jedna, 15 A
lakované, barevné znacené

1a1,5[mm?
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typ motocyklu

Jawa 250-623-01 Jawa 350-633-01

podvozek
ram

predni vidlice
max. zdvih predniho kola

zadni vidlice

max. zdvih zadniho kola
kola

paprsky kol

tlumic¢ zabéru

brzdy

pramér brzdovych bubn
sitka brzdovych celisti
predni i zadni rafek
predni pneumatika
zadni pneumatika

jizdni vykony a spotreby
maximalni stoupavost
maximalni rychlost

(pti schylené poloze jezdce)
brzdné drahy z rychlosti 40 km/h
(pti zatizeni dvéma osobami):

pouze predni brzda
zadni brzda
obé brzdy soucasné

spotieba paliva pti rychlosti:

70 km/h

80 km/h

nejmensi pramér zataceni
rozméry

max. délka

max. Sitka

max. vyska

rozvor

max. vyska sedla

svétla vyska motocyklu

max. vyska drzadel riditek

kolébkovy, patefového typu, svarovany z ocelovych
trubek a vyztuznych vylisk

teleskopicka, s vinutymi pruzinami a kapalinovymi tlumici

125 mm
kyvnd, s dvéma pruzicimi jednotkami
s kapalinovymi tlumici
90 mm
s paprskovym vypletem
pramér 3,5 mm, zavit M 4, 36 kusl v jednom kole
pryzovy, v zadnim kole
dvé nezavislé, bubnové, mechanické,
ruc¢ni na predni kolo, nozni na zadni

160 mm
35 mm
2,15 B x 18"
3,25-18"
3,50 - 18"

54 % 61 %
110 az 120 km/hod 118 az 128 km/hod

12 m
15 m
10 m

3,51/100 km -
- 41/100 km
3,5m

1980 mm
680 mm
1100 mm
1270 mm
860 mm
107 mm
1058 mm
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Prehled vyvoje motocyklt Jawa 250 a 350 cm?

typ motocyklu Jawa 250-623-01 Jawa 350-633-01
naplné

objem nadrze paliva 16 +0,51

objem oleje v pifevodovce 11

objem nadrze mazaciho oleje motoru 1,251

objem oleje v tlumicich
predni vidlice (kazdy tlumic) 105 cm?
zadni vidlice (kazdy tlumic) 47 cm?

hmotnost a zatizeni

hmotnost stroje bez naplini 150 kg 151 kg
hmotnost naplni a vystroje 16 kg
pohotovostni hmotnost 166 kg 167 kg
max. uzite¢ni zatizeni 180 kg

max. zatizeni kol:

predniho 118 kg
zadniho 228 kg 229 kg
max. celkovd hmotnost zatizeného motocyklu 346 kg 347 kg

tlak v pneumatikach

pfi zatizeni pouze fidi¢em:

vpredu / vzadu 0,12/0,15 MPa
pfi zatizeni fidicem a spolujezdcem:
vpredu / vzadu 0,12/0,19 MPa

Jawa 350 typ 634

Stalé zvySovani vykonu motori motocykla Jawa a soucasné i potfeba zvySovani bez-
pecnosti provozu jednostopych motorovych vozidel uz diive napovidaly, Ze u dalsich ty-
pu motocyklt Jawa bude nutno pfistoupit k zasadni rekonstrukci a modernizaci podvoz-
ku. Dosavadni jednoduchy rovinny ram zajistoval dobré jizdni vlastnosti do maximalni
rychlosti 115 az 120 kilometri za hodinu. Pfi vyssich rychlostech se vSak stroj choval ne-
klidn€, mél tendenci k ,vInéni“ i pfi pfimé jizdé a vyzadoval opravdu jen zkuSené jezdce.
Duivod byl v jednoduché koncepci rdmu a jeho spojeni se zadni kyvnou vidlici.

Pfi starém zpusobu pomérné uzkého uloZeni zadni vidlice v rdimu se totiz miZe pii nor-
mdlnim opotiebeni pouzder uloZeni ¢epu a pri vyssich rychlostech nepiiznivé projevovat
pii¢nd vule vidlice pii fizeni. Motocykl je pak pii jizdé ,nervozni, zaticky nelze projet
zcela plynulym obloukem a fidi¢ nemd pocit jistoty a bezpedi.

Tyto nedostatky spolehlivé odstranil dvojity prostorovy rdm se Siroce uloZzenou kyvnou
vidlici. Timto zdkladnim pozadavkem byl predznamendn vyvoj podvozku typu motocy-
klu Jawa 350-634. Pomineme-li kritké vyrobni mezidobi typt 623 a 633, v némzZ byly

37





