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odle povile¢né dohody o rozdéleni

vyroby podle kubatur mély byt motocykly

mensich objemovych tid vyrdbény v CZ
ve Strakonicich a tato dohoda zustala zachovdna
i pro vyrobu motocyklt tzv. Jednotné nebo
Ndrodni fady. Nejmensim motocyklem se v roce
1954 stala stopétadvacitka typu 351, kterd méla
zdkaznikiim nabidnout vSechno to, co nabizel
i nejvétsi model — dvouvilcova tfistapadesitka,
s vyjimkou vykonovych parametrti. Na druhou
stranu k jejimu ziskdni stacila podstatné mensi
investice. Soubé&Zné se stopétadvacitkou méla byt
zahdjena i vyroba motocyklu, ktery by objemové
zapadal mezi dvéstépadesdtku a stopétadvacitku,
ale vyskytl se problém — pro motocykl objemové
tiidy 175 c¢cm? nebyl k dispozici motor vhodného
objemu, a tak pfigel k dobru motor z ptvodni CZ
150 C. Vlk se naZral a koza zustala celd. Od roku
1954 bylo moZné koupit téméf identické moto-
cykly ¢tyf objemovych tifd.

Prototyp Jawa-CZ 125 typ 351 z roku 1951

3. kapitola

Motocykly Jawa-CZ 125 typ 351 a Jawa-CZ 150
typ 352 vyrdbéné ve Strakonicich mély shodny
design se svymi veétSsimi sourozenci vyrdbénymi
Jawou, odlidnosti byly ddny jednak rozdily v kon-
strukci pouzitych pohonnych jednotek, ale piede-
v&fm motocykly CZ pouZivaly tzv. maly rdm, sice
z konstrukéniho hlediska shodny s rdamem pouZi-
vanym u vétsich typl, oviem rozmérové mensi,
dimenzovany na zdstavbu motortt 125 a 150 cm?.
Odsud pak vyplyvd nemozZnost zdmény ¢dsti dilt
mezi motocykly vyrdbénymi v CZ a v Jawé.

Lehké stopétadvacitky a stopadesdtky se
i s malymi Sestndctipalcovymi koly dobfe uplatnily
ve sportu. Tovdrni jezdci Roucka, Polanka, Souc¢ek
a Pudil dosdhli v letech 1954 a 1956 s témito stroji
prvenstvi v Mezindrodni trofeji, zatimco holandské
druZstvo si v téchto letech odvezlo domu Stitbrnou
vdzu na stejnych strojich. Do Cech putovala
Stitbrnd vdza v roce 1955 diky jezdcam Polankovi,
Stastkovi a Souckovi.
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Oba motocykly byly vyrdbény s minimdlnimi
zménami a7 do roku 1956, kdy byly nahrazeny
modernizovanymi provedenimi Jawa-CZ 125 typ
355 a Jawa-CZ 175 typ 356. V této podobé, samo-
ziejmé prubéZné modernizovdny, zlustaly ve
vyrobé po celou dobu produkce motocykli
Ndrodnf fady, zatimco vyroba Jawy-CZ 150 typ 352
byla v roce 1956 ukoncena.

1. bfezna roku 1956 byl smontovdn prvni motor
typu 356 vyrobniho ¢isla 600080 a men3i stopéta-
dvacitka typu 355 opustila poprvé vyrobni linku
v Cervenci téhoZ roku. Na prvni pohled vypadaly
oba modely stejné jako predchozi 125 typ 351
a 150 typ 352, snad aZ na celondbojové brzdy, ale
témi byly uZ vybaveny i posledni série strakonic-
kych motocyklu pfedchozi generace Ndrodni fady.
Uplnou novinkou byl motor, ktery je odvozen od
jawské konstrukce pohdnéjici Jawu-CZ 250 typ
353.

JenZe pldnovand spoluprice byvalych rivala
nefungovala tak, jak si centrdlni planovaci piedsta-
vovali. Kromé& dobré vile ze strany nejuZzsiho
vedeni obou podnikti chybéla piedeviim dobte
organizovand logistika, a tak v roce 1960 ponékud
drahy pokus o vyrobu motocyklu Jednotné fady
skoncil. Od tohoto roku se v CZ znovu rozjizdf
vlastni vyvoj, a pfestoZe to nebude mit nijak lehké,
vznikne b&hem Sedesdtych let celd fada vynikaji-
cich stroju.

Také motocykly Jednotné fady patiily ve své
dobé k oblibenym strojim nejen u nds, ale
i v zahrani¢i. Jejich vykony byly na drovni doby
a vysoce byla cenéna také jejich spolehlivost.
Ostatn€ v roce 1958 opustil vyrobnf linku milionty
kus Jawy-CZ 175 typ 356 a malou stopé&tadvacitku
Jawa typu 355 si pro svoji cestu kolem svéta vybral
Ameri¢an Waigand. A navic ji ani nekupoval
novou, nybrZz ojetou, se 47 000 km na konté.

Jawa-CZ 150 typ 352 z roku 1954
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Kyvaéky ze Strakonic

Jawa-CZ 150 typ 352 z roku 1954

S motocyklem, jehoZ primérnd rychlost se pohy-
bovala kolem 60 km/hod, ujel 22 000 km bez v&ts{
opravy, takZe novy CZ 125 Sport, ktery dostal
vyménou za svého svétobéZnika uloZeného 7. 12.
1964 do podnikového muzea, si zcela urcité
zaslouZil.

Jawa-CZ 125/150
typ 351/352

»2Radostnd uddlost v rodiné Jawa“, takovym titul-
kem v odborném c¢asopise Revue technique moto-
cycliste uvital francouzsky novindf Palmieri pted-
staven{ dvojcat Jawa-CZ 125-150. Radost z novych
motocyklt zdtvodnil velmi praktickou konstrukef
spojenou s mimoiddnou jednoduchosti zajistujicich
naprostou spolehlivost — a nejenom to. A¢ se to
muZe zddt z dnesSniho pohledu jakkoliv mdlo uvé-

fitelné, pocitd mezi piednosti stopétadvacitky
a stopadesdtky vysoky vykon obou stroju spojeny
s pruznym chodem motoru a velmi pfiznivou spo-
tiebou paliva. Stejné kladny ohlas si vyslouZilo
pouziti Sestndctipalcovych kol, zadn{ kyvné vidlice,
zakryti sekunddrniho fetézu, ale i rozmérné pod-
sedlové schranky a objemnd palivovd nddrZz. A to
pfitom k pohonu obou motocykla musely byt
pouZity motory pohdné&jici uZ stopétadvacitku
a stopadesidtku z piedchozi produkce CZ.

Silngj3f z obou motocyklu ze Strakonic — Jawa-
CZ 150 typ 352 — se domdcim ¢tenditim predstavil
ve 25. ¢isle Svéta motortt v roce 1953 a od svého
mensiho sourozence byl na prvni pohled rozpo-
znatelny jen stéZi. Nenf divu, stopadesdtka se od
mensi stopétadvacitky lisila v podstaté¢ pouze roz-
mérem vrtini vdlce, ktery mél u stopétadvacitky
pramér 52 mm a u stopadesdtky 57 mm, jiné jsou
samoziejmé kromé pistu tedy i pistni krouzky

N TP

a pistni Cepy. Nejbezpecnéjsi identifikdtor objemu
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vdlce motoru tudiZ pfedstavuje nilitek s ndpisem
na hlavé vdlce budto 125 ccm, nebo 150 ccm.

V piipadé stopétadvacitky byl do kyvackového
rdmu zabudovdn motor pohdnéjici ptivodné obli-
benou CZ 125 C. Slo o dvoudoby vzduchem chla-
zeny jednovilec o objemu 1232 cm? s vykonem
3,7 kW (5 k) pfi 4750 ot/min, coZ stacilo k dosa-
Zenf nejveétsi rychlosti 75 km/hod, a spotifeba se
pohybovala kolem 3 [ na 100 km. Pokud vezmeme
v uvahu, Ze malinky mottrek pohdnél takika
metrikovy motocykl, je i tato hodnota slusnd. Od

PIRIPs

puvodniho motoru pohdngjictho oblibenou lehkou
CZ 125 C se provedeni pro pohon t&7i Jawy-CZ
125 typ 351 lisilo pravym vikem, kde bylo hned
pod vilcem umisténo spole¢né s ukazatelem zata-
zendho rychlostniho stupné i tlacitko pro zhasindnf
motoru — po jeho stlaceni doslo ke zkratovdnfi
zapalovaci soustavy a motor se zastavil. Zménil se
i pfevod ndhonu tachometru, jehoZ hnané kolo
mélo u stopétadvacitky 9 a u stopadesdtky 7 zubu.

Motor typu Jawa-CZ 150/352
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Silngjsi stopadesdtka s motorem o objemu 148
cm?® méla vykon 4,6 kW (6,2 k)/4750 ot/min a tim
pddem pfi zhruba stejné hmotnosti i 0 néco vy3ssi
maximalni{ rychlost 85 km/hod. Zdvih motoru a kli-
kovy mechanismus zustaly shodné s motorem sto-
pétadvacitky a podobné jako u stopétadvacitky byl
vdlec motoru opatfen piirubami pro navlecenf
vyfukovych kolen a karburdtoru, zajisténych
objimkami. Tady snad stoji za pfipominku, Ze
kolena vyfuku typt 351 a 352 jsou oproti vétSim
motocyklim Jednotné fady krat3f a na konci jsou
mirné rozsifend.

U obou motocyklt bé&Zela shodnd pétilamelova
spojka s obloZenfm Ferodo v olejové ldzni a pre-
vodovka si musela vystacit se tfemi pfevodovymi
stupni, jejichZ odstupiiovani sice vyhovovalo leh-
kym CZ 125 C a CZ 150 C, ale pro t&Z5f motocykly
Jawa-CZ 125/150 typ 351/352 uZ odstuptiovani této
titstupriové pfevodovky tak vhodné nebylo.
Vzhledem k rozdilu ve vykonu motoru stopétadva-
citky a stopadesdtky byl rozdilny i sekunddrni pre-
vod. Zatimco u dvéstépadesdtky a tfistapadesdtky
byl prvni rychlostni stuperi fazen seSldpnutim
fadici pdky smérem nahoru, u obou mensich
modeltl tomu bylo opa¢né. Kontrola vysky hladiny
olejové ndplné prevodové skiiné se provadéla
pravé po odklopeni krytu karburdtoru pomoct
rukojeti trubkového klice opatiené ryskami, kterd
se vsunula do otvoru pro nalévini oleje. Naopak
pro vypousténi oleje slouzi dva Srouby na spodku
motorové skiiné.

Pohonnd smés byla v obou pfipadech pfipravo-
vana karburdtorem Jikov 2918HC s pfeplavovacim
kolikem pro obohacenf smési pfi studeném startu.
Karburdtor mél driténkovy vzduchovy filtr uloZeny
v hlinikovém odlitku se vzduchovou pfivérou pro
studené starty, ovlddanou zobd¢kem prochdzejicim
skrz kryt karburdtoru, ktery plynule navazoval na
blok motoru. Ovsem zatimco pro stopétadvacitku
stacila hlavnf tryska 75, pro stopadesitku se mon-
tovala tryska 80-85.

Stopétadvacitka i stopadesdtka byly vybaveny
magnetodynamickym zapalovanim CZ-Bosch s tlu-
mivkou, selenovym jednodeskovym usmérriova-
¢em a kondenzdtorem ukrytymi v bakelitové spi-
naci skfifice na nddrZi, kterd obsahovala



Kontrola vysky hladiny oleje v prevodové skrini. Na
spodnim obrazku vypoustéci a napoustéci Sroub ole-
jové napliné.

samozfejmé kromé spinace zapalovan{ také spinac
svétel a od spinacich skiinék vétsich modela vyra-
bénych v Jawé se lifila mimo jiné také absenct
ampérmetru. Zdrojem elektrického proudu tedy
bylo setrva¢nikové Sestivoltové magneto o vykonu
25/30 W. V hlavnim svétlometu byla pouZita 6V

Kyvaéky ze Strakonic

Zdrovka 25/25 W, parkovaci Zdrovka 6V, 1,5W.
V koncovém svétle byla Zarovka 6 V, 5W a brzdova
Zdrovka 6V, 5 W. Ukostifen byl mimus pdl baterie.

Podvozek stopétadvacitky byl aZ na rozméry
prakticky shodny s podvozkem kyvacky Jawa 250
typ 353, pouze s Upravami vynucenymi montdzi
menstho motoru. Kolébkovy rdm byl svafovany
a kola prvnich sériif stopétadvacitky byla vybavena
pouze jednostrannymi Celistovymi brzdami, které
celondbojovymi brzdami s vétsim brzdnym ucin-
kem. Rozméry drdtd u piedniho kola byly 3,1x180
a 3,1x145, u zadntho 3,1x163 a 3,1x158, pficemZ
od kazdého rozméru bylo po 18 ks.

Rdm malych kyvacek svafeny ze c¢tythrannych
ocelovych trubek byl aZ na rozméry v podstaté
shodny s rdimem obou vétsich modelt, samoziejmé
odleh¢eny vzhledem k vykonu stopétadvacitky
a stopadesdtky. Predni vidlice byla teleskopickd
s vinutymi pruZinami, pfi¢emZ ochrannd pryZovd
manZeta byla nahrazena plechovym krytem a nové
byl tvarovdan také pldst svétlometu. Zpocitku
vyroby byly vzadu pouZity jednoduché tlumice
pérovani se dvéma Sroubky ve spodni &dsti pro
dopliiovani oleje, ale jesté¢ v prabéhu vyroby byly
nahrazeny dvoupolohovymi tlumic¢i obdobné kon-
strukce, kterd byla pouZita u vétsich typt — rozdil
byl pouze v priméru driatd pouZitych na vyrobu
pruZin. Stejné jako u vétsich modelt 353 a 354 byl
rovnéZ u stopétadvacitek a stopadesitek chromo-
vany spodnf i horn{ kryt zadntho tlumice a zrovna
tak se prodlouZzila pérovaci driha predniho kola na
130 mm a zadniho kola na 100 mm.

Palivovd nddrZ méla objem 13 litra. Klasické
oddélené sedlo fidi¢e a spolujezdce predchozich
CZ 125 C a CZ 150 C bylo nahrazeno spole¢nou
lavici, pfipominajici svym tvarem kytaru. Pod
sedlem byl maly prostor ur¢eny pro uloZenf drob-
nych pfedmétd a hustilky a po obou strandch
motocyklu byly dalsi, zvend{ oteviratelné schranky
pro  baterii, ndfadi a brzdovy spinac.
Sestndctipalcovd kola byla vybavena jednostran-
nymi brzdovymi bubny, které vsak byly u nékolika
mdlo strojt posledni vyrobni série nahrazeny spolu
se zadni rozetou moderngjdimi celondbojovymi
brzdami. Stojan motocyklu byl u star3ich vyrobnich
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ro¢niktl vétsinou vyroben z hliniku, pozdé&jsi pro-
vedeni jsou zpravidla vybavena stojanem Zelez-
nym. Stopétadvacitka i stopadesdtka byly vyrdbény
ve stejném designu, a tedy i se stejnou povrchovou
dpravou jako vétdf dvésté- a tfistapadesdtky. I kdyz
i tady existuji odchylky co do feSeni barevnosti
a materidlt pouZzitych k povrchové tpraveé.

Ve standardnim provedeni méla stopétadvacitka
a stopadesdtka v roce 1954 chromované rifky,
drdty a stfedy kol, kluzdky pfednf vidlice, vrchnf
i spodni kryt zadnich tlumi¢t, boky palivové
nddrZe, ramecek svétla a tachometru, vicko nddrZe,
ukazatel zafazené rychlosti, palivovy kohout,

Rez motorem Jawa-CZ 150 typ 352
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kolena a tlumice vyfuku, fiditka a kryt klaksonu.
Pozinkovdnim byla oSetfena fadici a startovaci
pdka i pdka noZnf brzdy, které v8ak rovnéZ mohly
byt v nékterych piipadech pochromovidny, stejné
jako kryty boc¢nich schrianek. Stiibfenka byla
pouZzita na povrchovou tpravu zadniho brzdového
stitu a tdhla zadnf brzdy. Stiedy kol byly obvykle
lakovdny svétle Sedou barvou anebo naopak byl
chrom pouzZit i na povrchovou tpravu vik loZisek
kol, hlavy os a matic kol, ale tfeba i packy ovldddnf{
clonky karburdtoru. N&kdy byl na povrchovou
upravu téchto dilt pouzit i svétle Sedy smalt.

Zbytek motocyklu byl lakovdn tradi¢ni jawskou
Cervenou barvou doplnénou zlatymi linkami Sife
3 mm na blatnicich, vodorovném a ovdlném pro-
lisu podsedlovych schrdnek a krytu zadniho svétla.
Pokud byly boky nddrZe chromované, byl zlatou
vybarven i znak vyrobce motocykla. Linkovani
bylo provdadéno ru¢né pomoci §tétce s dlouhym
chlupem, takZe u dochovanych motocyklt
s puvodni povrchovou udpravou jeho Sitka nemust
byt vSude stejnd.

Oproti tomuto standardnimu schématu, ktery
dopliovala palivovd nddrZz s chromovanymi boky
a zlatymi linkami na pfechodu barva-chrom, mohly
mit stopétadvacitka i stopadesdtka palivovou nddrz
nastitkanou stfibfenkou doplnénou Cervenymi lin-
kami ife 4 mm, které byly uplatnény i na firemnim
znaku na boku nddrZe. Nejednd se ovSem stejné
jako u obdobné zbarvenych motocykla z Jawy
o 7ddné lidové provedeni. Jednoduse byl nedosta-
tek chromu nahrazen dostupnéjsi stitbienkou nebo
Sedym lakem.

Mimo to, prvni sériové kyvacky vyrobené v roce
1954 byly vyrdbény vétsinou s chromovanymi
dopliky a stiibfenkou nebo Sedou barvou lako-
vané stroje piedstavovaly spiSe vyjimku. Podle své-
dectvi byvalych zaméstnancti strakonické tovdrny
byly motocykly s chromem nahrazenym stiibfen-
kou ovsem vyrdbény aZ s pfichodem celondbojo-
vych brzd, tedy pocinaje koncem roku 1955. Do té
doby opoustély Jawy-CZ 125 i 150 vyrobu
vyhradné v chromovaném provedent. Sir§i pouZitf
ndhrazky v podob¢ stifbrného a Sedivého laku se
objevilo aZz koncem roku 1955, ale pfedevsim
v rozmezi let 1956-1958, kdy uZ nastupovala druhd
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Jawa-CZ 150 typ 352 z roku 1954

Jawa-CZ 150 typ 352 po modernizaci - s novym typem brzdovych bubnti z roku 1955
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generace kyvacek, charakterizovand piedevsim
pouzitim centrdlnich brzdovych bubnu

Nikdy ovSem nebyla pro povrchovou upravu
motocyklt  Jednotné fady vyrdbénych ve
Strakonicich pouZita byvald tradi¢ni ¢ernd barva.
Naopak, podle vzpominek pamétniktt si néktefi
majitelé novych Jaw-CZ typt 351, 352, ale i vétsich
dvésté- a tiistapadesdtek ddvali pochromovat
vyboulené stiedy podsedlovych schranek, koncové
svétlo a vrchnf dil pldste svétlometu. Existuji i své-
dectvi o nadSencich, ktefi pouZili chrom na povr-
chovou udpravu vsech vnéjsich kovovych dila.

Sedlo bylo u strakonickych kyvacek vyrdbéno
vyhradné¢ s hnédym koZenym potahem, dobové
popisy oznacuji jeho barvu jako svétle Zlutohné-
dou, dobfe ladici s Cervenou barvou stroje. V pade-
sdtych letech byla SPZ umisténa i na pfednim blat-
niku. Pro domdci trh byla na obou standch
namalovand bild tabulka, u nékterych exportnich
verzi byly na hibetu blatniku drZzdky pro upevnéni
tabulky SPZ.

Vyrobni ¢&isla Jawy-CZ 125 typ 351, kterd byla
jako zdkladnf ¢len Jednotné fady vyrdbéna od roku
1954 aZ do roku 1956, zac¢inaji ¢islem 400 000 a do
doby, kdy ji nahradil modernizovy typ Jawa-CZ
125 typ 355 bylo vyrobeno 6 617 kust. Jawa-CZ
150 typ 352 byla vyrdbéna od roku 1954 do roku
1956 a jeji vyrobnf ¢isla zacinala ¢islem 420 000.
Do doby, kdy byla nahrazena Jawou-CZ 175 typ
356 a stala se tak poslednfm u nds vyrdbénym
motocyklem pohdnénym motorem o objemu
150 ¢cm?, bylo vyrobeno 83 362 kusu.

Jawa-CZ 125/175
typ 355/356

Sice s tfiletym zpoZdénim, ale pfece jen pfisla na
trh dlouho oc¢ekdvand stopétasedmdesdtka, a o pul
roku pozdé&ji se v roce 1956 ¢tendiim Svéta motort
predstavila titulkem ,Druhy stroj Jednotné fady:

Prototyp modernizované stopétadvacitky Jawa-CZ 125 typ 355, jesté s puvodnimi brzdovymi bubny z roku

1955
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Jawa-CZ 125 typ 355 po modernizaci v roce 1956



Jawa-CZ 125 ccm“ i modernizovand stopétadva-
citka s novym motorem. V uvedeném ¢lanku Svéta
motortt byla novd stopétadvacitka prezentovdna
jako maloobjemovy motocykl vybaveny technic-
kymi prvky aZ dosud obvyklymi u motocykla vys-
Sich kubatur, a tudiZ také o néco t&€Zsi, neZ byl
puvodni mezityp s modelovym oznacenim 351, ale
zato s celondbojovymi brzdami a ctyfstupiiovou
pfevodovkou. Ur¢en mél byt pfedevsim pro ty ze
zdjemcu, kteff budou stopétadvacitku pouZivat ke
kaZzdodennimu jeZzdéni — tfeba pii vykonu svého
povoldnf a pfi obsazeni pouze fidi¢em.

Modernizace, které byly pro modelovy rok 1956
podrobeny dvésté- a tiistapadesdtka, se nevyhnula
ani mensim modelim Jednotné fady vcetné nej-
menstho ¢lena Jednotné fady Jawy-CZ 125 s typo-
vym oznafenim 355, jehoZ série vyrobnich c¢isel
za¢tnala ¢islem 900001, a Jawy-CZ 175 typ 356, jejiz
vyrobnf ¢isla zactnala ¢islem 600001. Upravy byly
provedeny pouze s ohledem na vykony a rozméry
danych objemovych tfid a stejné jako u pfedchozi
stopétadvacitky a stopadesdtky i v tomto piipadé
byl novy motocykl postaven na zdkladé moderni-
zované konstrukce Jawy 250 typu 353-03.

Nejzdsadnéjsi zménou bylo pouZiti motoru nové
konstrukce s vykonem jen o mdlo vys$im, neZ mél
pfedchozi model, oviem zato s mnohem piiznivéj-
§im prabéhem vykonové krivky, a stoupla i nej-
vetsi dosazitelnd rychlost, v piipad¢é stopétadva-
citky o 5 km/hod na 80 km/hod, zatimco vé&tsi
stopétasedmdesdtka mohla uhdnét rychlosti az 90
km/hod, coZ byla v podminkdch provozu druhé
poloviny padesitych let celkem pfijatelnd hodnota.
U motoru pohdndjictho  stopétadvacitku
o objemu 123,2 cm? s vykonem 4,1 kW (5,6 k)/4750
ot/min zustalo shodné vrtani vdlce i zdvih, stopéta-
sedmdesdtka se lisila velikosti vdlce o objemu 171,7
cm? s vrtdnim zvétSenym na 58 mm, zdvihem na
65 mm a samoziejmé vy$sim vykonem, ktery
v porovndni s puvodni stopadesdtkou stoupl
dokonce na 5,9 kW (8 k)/4750 ot/min, ale v obou
piipadech se zménil smér otdCeni tiikrdt uloZené
klikové hridele, na jeji pravé strané bylo na rozdil
od vétsich motortt misto kuli¢kového lozZiska loZi-
sko vileckové, ale i to viak pozdégji ustoupilo stan-
dardnim kulickovym loZisktm.

Jawa-CZ 175 typ 356 z roku 1956 se po modernizaci
vzhledové jesté vice pribliZila vétsim modeld Jednot-
né rFady.

Pohled na motor stopétadvacitky druhé generace -
Jawa-CZ typ 355



Zména sméru otdcenf klikové hiidele byla vynu-
cena zménou koncepce pievodovky, kterd byla
nyni Ctyfstupriovd s postupnym fazenim pomoci
pdky na levé strané motoru, diky patentu Jawy
slouzici soucasné i k noZnimu startovani. Primdrnf{
pievod, spojka, rozticeci a fadici dstroji jsou kon-
struk¢né totoznd s témito Ustrojimi u pfevodovky
Jawa-CZ 250 a 350. Hlavnf{ rozdil spo¢ivd v tom, Ze
u pievodovky typt 250 a 350 se fadi postupné Ctyfi
raznd kola, kdeZto u pfevodovky typu 125 a 175
pouze dvé kola. Patentem chrinéno bylo i feSenf
automatického vypinani pétilamelové spojky s kor-
kovym obloZenim v olejové ldzni pod levym vikem
motoru, které bylo dilem konstruktéra z Jawy.
Automat byl umistén pod pravé viko motoru u pas-
torku sekunddrnitho prevodu. Na levém viku
motoru byly na rozdil od star§tho typu 351, 352
umistény nalévaci a kontrolni Sroub hladiny ole-
jové ndplné.

U obou motocykltl niZ8ich objemovych tiid byl
na pocitku produkce montovdn jesté star3{ piiru-
bovy karburdtor, ale uZ v dubnu roku 1958 byl
nahrazen karburdtorem monoblokové konstrukce
Jikov 2920 s plovdkovou komorou v jednom celku
a novym vzduchovym filtrem, ktery byl uloZen
v plastové schrance pod sedlem, se kterou byl kar-
burdtor spojen pryZovou manzetou. Od 1. 5. 1958
se zménil také tvar tlumict vyfuku. Pivodni rybiny
na konci tlumice, shodného tvaru s pfedchozimi
malymi kyvackami, ale poné€kud odlisné od tvaru
vétsich rybin pouZitych na vétsich dvéstépadesat-
kdch a tfistapadesdtkdch, byly nahrazeny doutni-
kovym zakon&enim

Nové konstrukce byla i zapalovaci soustava tvo-
fend dynamem s buzenim do statoru, tifstupriovym
reguldtorem a bateriovym zapalovdnim s induk¢nf
civkou pod nddrZi. Stejnosmérné 3Sestipolové
dynamo mélo vykon 45 W, napéti 6 V. Baterie byla
ukostiena stejn¢ jako piedchozich provedeni na
plus pol. U prvnich sérif byla spinaci skiitika umis-
téna shodné s prfedchozimi typy na nddrZi, novin-
kou byla pouze montdZ ampérmetru a kontrolky
neutrdlu, a prvni sériové motocykly mély spinact
skifitku z bakelitu, ktery brzy vystfidal hlinik.
U t&chto stroju vybavenych ampérmetrech musela
ruc¢icka ampérmetru pfi stojicim motoru a polo-

Kyvaéky ze Strakonic

Rez motorem Jawa-CZ 175 typ 356

hich klicku 1, 2, 3 vykazovat vychylku minus
a teprve po nastartovani motoru a zvySeni oticek
motoru se rucicka piesune do polohy plus, coZ
znamend, Ze elektroinstalace je v pofddku a aku-
muldtor je dobijen.

Od 1. 4. roku 1958 byla spinacf skfiitka s ampér-
metrem nahrazena novou spinacf skiiiikou se tiemi
polohami montovanou do horntho pldst¢ svétlo-
metu pod rychlomér a ampérmetr byl nahrazen
kontrolkou dobijeni na levé strané, zatimco protéjst
kontrolka signalizovala zafazeni neutrdlu. V hlav-
nim svétlometu byla pouZita dvouvliknovad 3Sesti-
voltovd Zdrovka 25/25 W a parkovaci Zarovka 6V,
1,5 W. V koncové svitilng byly pouZity Zdrovky 6V,
5 W.
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Jawa-CZ 125 typ 355 po modernizaci z roku 1958 se spinaci skFifikou v plésti svétlometu

Rdm a podvozek se v porovndni s piedchozim
provedenim nijak nezménil a konstrukéné odpovi-
dal rdmu vétsich modeltl Jednotné fady, pochopi-
telné s udpravami zohlediiujicimi mensi rozméry
a vykonnost stopétadvacitkového a stopdtasedm-
desdtkového motoru vetné mensich roztedi
Uchytth motoru. I kdyZ vzhledem k velikosti vilce,
ktery se v pfipadé stopétasedmdesdtky svymi roz-
méry blizi velikosti vdlce dvéstépadesdtky, muZze
nékomu pfipadat velikost nékterych dili shodnd
s dily veétsi dvést€padesitky, neni tomu tak.
Naptiklad palivovd nddrZz dvéstépadesdtky je nejen
delsi, ale i 8ir3i. Zrovna tak horni a spodni kryt
svétlometu neni zaménitelny s dily dvéstépade-
sdtky, a¢ na prvni pohled vypadaji stejné.

V katalogu ndhradnich dila jsou tyto dily uve-
deny pod ¢islem 351 a byly urceny i pro motocykly
typt 355 a 356, zatimco dily urené pro dvéstépa-
desdtku  jsou uvedeny pod d&islem  353.
Stopétadvacitka a stopétasedmdesdtka maji totiZ
mensi rozchod vidlic. Nenf moZnd ani zdména
s dily stopétadvacitek a stopétasedmdesdtek
ndslednickych motocykla vyrdbénych jako CZ 125
typ 450 a CZ 175 typ 475, jejichZ spodnf dil ma
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deldi prodlouZeni krytu tlumi¢t, a navic nejsou
vyrobeny jako plechovy vylisek, nybrz odlitek.
V porovndni s dvéstépadesitkou md stopétasedm-
desdtka také uzsi predni blatnik a krat3f je kryt
retézu.

Kola zutstala u obou motocyklll i naddle Sestndc-
tipalcovd, u stopétadvacitky se stejnym rozmérem
piedni i zadni pneumatiky 3,25x16, u stopéta-
sedmdesdtky byl na zadnim kole pouZit SirSi plast
o rozmérech 16x3,25. U obou motocykltt byl kli¢
pfedni brzdy na pravé strané, zadni brzda méla klic¢
vlevo. Malou zajimavosti pro renovitory a sbéra-
tele je fakt, Ze nékteré motocykly mély stied rdafku
nalakovany c¢ervenou barvou, nékdy ordmovanou
zlatymi linkami. Podobné¢ zbarveny rifek muZete
najit na motocyklech typu 355 i 356 jak z roku
1956, tak z roku 1959.

Novinkou na podvozku bylo nahrazeni ptvod-
nich zadnich pevnych tlumict stavitelnymi podle
okamzitého zatiZeni, u kterych stacilo nadzdved-
nout dolnf kryt a opérné krouzky posunout nahoru
nebo doltt podle potieby. Vyrobce doporucoval
vyménu tlumicového oleje vZdy po ujeti 2 000 aZ
3000 km. V souvislosti se zadnimi tlumici stoji za



zminku, Ze i kdyZ povrchovd udprava motocyklu
odpovidala obvyklému standardu motocyklt Jawa-
CZ, jesté v roce 1957 byla u motocykl malé fady
chromovidna horni &ist krytu zadnitho tlumice,
zatimco na velkych Jawdch byl i na tento dil pouZit
lak v odstinu shodném se zbytkem motocyklu.
Barevné schéma pouZité na povrchovou utpravu
motocyklt nizsich kubatur odpovidalo odstinim
i druhu pouzité dpravy u ostatnich modelt Jednot-
né fady, to znamend, 7e standardnim provedenim
byla ¢ervend RAL 3004, nebo ¢ervend 8850 v kom-
binaci s chromem, piipadné stfibfenkou, kterou
mohla byt nalakovana i celd nddrZ doplnénd pouze

Cervenymi linkami, coZ plati pfedeviim pro moto-
cykly vyrobené v poditku produkce tohoto
modelu.

Vyroba Jawy-CZ 125 typu 355 byla ukoncena
souCasné s ukoncenim produkce tzv. Jednotné
fady v roce 1959 s celkovou produkef 45 105 moto-
cykla a pro zdjemce o stopétadvacitku se na trhu
objevila zndmd jednovyfukovd CZ 125 typ 453.
PiestoZe ani vyroba Jawy-CZ 175 typu 356 neméla
piili§ dlouhého trvdni a skoncila rovnéZ v roce
1959, bylo postaveno dokonce 274 341 motocyklt
tohoto typu a na trhu byla nahrazena takika
nesmrtelnou CZ 175 typu 450.

Polohy kli¢ku spinaci skfinky: O — veSkeré spotfebice vypnuty, mimo houkacku a spina¢ Stop; 1 - zapnuto zapa-
lovani, houkacka a Stop svétlo; 2 - zapnuto zapalovani, houkacka, parkovaci a koncové svétlo; 3 - zapnuto
zapalovani, houkacka, hlavni a koncové svétlo, hlavni svétlomet Ize prepinat prepinacem na riditkach; 4 -
zapnuto parkovaci a koncové svétlo, vypnuto zapalovani; 5 - zapnuto zapalovani pfimo z dynama, vyrobce
doporucuje pouzit pouze v pFipadé poruchy baterie a stroj nastartovat roztlacenim
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