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Némecky utok na Sovétsky svaz pod krycim ndzvem operace Barba-
rossa byl ofenzivou, ktera do té doby neméla obdoby ani co do rozsa-
hu, ani co se tyc¢e tvrdosti bojti. Od jejitho zahajeni za brzkého rana
22. tervna 1941 se frontova linie béhem nékolika tydna protahla
do délky 4480 km, aby spojila arktické pustiny kolem Barentsova
mote na severu se subtropickymi piibfeznimi kraji Cerného mote
na jihu.

Sily proti sobé stojicich armad se na prvni pohled zdaly témét
vyrovnané. Némci k prvnimu tGtoku nasadili 120 divizi a jako bez-
prosttedni zalohu drzeli dalsich 26, coz bylo celkem 146 divizi, tedy
dohromady zhruba tti miliony muza. Sovétska armada jim celila 149
divizemi rozmisténymi v zapadnich vojenskych okruzich.

Némeckeé a sovétské divize se vSak velmi lisily jak svym slozenim,
které hraly v tazeni na vychod zcela zdsadni roli. Na samém pocat-
ku nasadili Némci 17 pancérovych divizi (a dalsi dvé v zaloze) proti
36 sovétskym - coz byla zdanliva pfevaha v poméru 2:1 ve prospéch
Rudé armady. Ve skute¢nosti sovétska tankova divize roku 1941 ¢itala
asi 400 tanki, zatimco jeji némecky protéjsek mezi 150 a 200 tanky...
Prevaha na strané Sovétt byla tedy ¢tyfnasobna.

Rudé letectvo mélo podle ufednich dokumentti podobnou pocet-
ni prevahu. Ztidka zminovanou skutecnosti je, ze luftwaffe vstoupila
do operace Barbarossa, tedy nejambiciéznéjsiho podniku wehrmachtu,

Na pocatku operace Barbarossa bylo jedi-
nym pfiznakem piitomnosti jednomotoro-
vych stihacek na déIném severu 10 Bf 109E
stihaci letky v Kirkenes. Tento Emil varianty
E-7 (opatfeny poustnim prachovym filtrem)
hlidkuje nad nehostinnym pobfezim Severni-
ho ledového ocednu.
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s mnohem men$im poc¢tem frontovych letount (2 598), nez kolik
v kvétnu 1940 dislokovala na podatku blitzkriegu na Zapadé (3 826)
nebo ve vrcholné fazi bitvy o Britanii o necelé tfi mésice pozdéji (3705).

Co se tyka jednomistnych stihacek, méla jagdwaffe v predvecer tto-
ku podél vychodni fronty rozmisténych presné 619 provozuschopnych
stroju (prevazné Bf 109F). To bylo néco pres dvé tretiny (68 %) celko-
vych sil stihaciho letectva, pricemz zbyvajici tietina byla dislokovana
na zapadé, na domacim zemi a ve Sttedomoti.

Presto to bylo pravé zde, na vychodé¢, kde stihaci piloti luftwaffe
(pres své nedostate¢né pocty a prilisné rozptyleni) pozdéji dosahli
nejvyssich individualnich vysledki v historii vzdusnych boji - sko-
re, ktera se na jinych bojistich a u jinych letectev posléze povazovala
za nedosazitelna.

Cela knizni fada nakladatelstvi Osprey Letouny stihacich es vychazi
z vSeobecné uznavané britské a americké definice ,,stthaciho esa®, coz je
kazdy stihaci pilot, jemuz je uznano pét a vice vzdusnych vitézstvi. Pti
pouziti tohoto udaje jako srovnavaciho kritéria by tato publikace po-
jednavajici o pilotech Bf 109 na vychodni fronté nabyla takového rozsa-
hu, Ze by byla sotva né¢im jinym nez jednim dlouhym seznamem jmen.
Do této kategorie totiz u luftwafte spada pres 5000 stihacich pilotu!

V samotném stihacim letectvu luftwaffe se onoho dogmatického
pojmu ,,As“neboli eso v souvislosti s konkrétnim poétem vitézstvi moc
¢asto nepouzivalo. Pfednost se ddvala obecnéjsimu pojmu ,, Experte®
¢ili experti, ktery se chapal ve vyznamu piloti vyjimeénych schopnosti
a dosahujici vyjimec¢nych uspéchi. Autor hovoril s nékolika stihacimi
piloty luftwaffe, kterym bylo uznano 50 nebo vice vzdu$nych vitéz-
stvi - tedy mnohem vice nez kterémukoli esu zdpadnich spojenct - jen
aby vzdy vyslechl se v§i vaznosti pronesend slova: ,,Ale ja jsem nebyl
zadny velky expert. To byste mél mluvit hlavné s ....“ Nacez nésledo-
valo jméno nékteré hvézdy s trikrat nebo ¢tytikrat vy$$im poctem vi-
tézstvi, nez mél na konté mluvéi sam.

Vypada to, ze veleni luftwaffe bylo uspéchy svych vlastnich pilo-
tl zna¢nou mérou zaskoc¢eno. V pocate¢nich mésicich valky zajistilo
20 vzdusnych vitézstvi svému drziteli vyznamendni Rytifskym k¥izem.



Ke konci valky museli déleslouzici piloti na vychodni fronté docilit
hodné pres 100 sestreld, nez toto vyznamenani dostali.

Nic neilustrovalo [épe propastny rozdil mezi podminkami vy-
chodni a zapadni fronty, nez pravé ta ,stovka“ sestreld. Jen hrstka vy-
branych stihacich pilott luftwaffe dosdhla na metu 100 sestteldl pti
nasazeni vyhradné proti zdpadnim spojenctim. Naopak na vychodé
tohoto vykonu dosahlo pres 70 pilotti. Osm si narokovalo vice nez
200 vitézstvi a dva dokonce prekrodili ¢islo 300!

Ve svétle povale¢nych vyzkumi dnes existuje shoda v tom, ze k nad-
hodnocovani vysledkii dochdazelo v kazdém letectvu. To se prevadzné
pricitalo zaujeti bojem a vlivu bojové vravy. Nékdy to byl dtisledek sku-
te¢ného omylu - charakteristicky pruh koufe tahnouci se za Bf 109,
sttemhlav unikajicim na plny plyn, zmatl mnohé spojenecké stihaci pi-
loty nebo stielce, ktefi si mysleli, ze svého protivnika smrtelné zasahli.
Jen ve velmi vzacnych piipadech $lo o tmyslny podvod. A s kazdym

V historii leteckych bojli dosahli pouze dva sti-
haci piloti vice nez 300 sestfeld — Hauptmann
Erich Hartmann (vlevo) a Major Gerhard Bark-
horn (vpravo), oba od JG 52.

Oberfeldwebel Ullmann od I1./)G 3 ukazuje
misto, kde pravé sestrelil nepfatelsky stroj.
Séftechnik 6. staffel ma divod tvafit se nedi-
Véfivé, protoze misto havarie se ndsledné ne-
podafilo nalézt a sestfel zlistal nepotvrzeny.

- ®
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Oberleutnant Kurt Sochatzy, Staffelkapitdin
7./)G 3, mél vice $tésti. Svédek na zemi pofi-
dil teleobjektivem snimek jedné z jeho obéti —
dvoumotorového tupolevu — jenz beznadéjné
padé mezi stromy. Sochatzy nahldsil 38 sestre-
|ii sovétskych letound (a jediny spitfire od 603.
peruté béhem hojii nad kanalem La Manche),
nez se sam stal 12.8.1941 obéti taranu |-16
nad Kyjevem. Stravil pak osm let v zajeti'v SSSR.
(Ve skutecnosti se jednd o nezaménitelnou si-
luetu ddlkového bombardéru Il-4, na pocdtku
vdlky jesté oznacovaného jako DB-3.)
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po spInéni 1000. bojového letu. Pésky na vén-
a oznacuji zemé, nad kterymi od svého pfi-
chodu ke I1./JG 52 v srpnu 1940 bojoval. Jsou
to (z leva odspodu) Dansko, Belgie, Sovétsky
svaz, Francie, Anglie a Holandsko. Do kon-
ce valky Barkhorn uskutecnil nejméné 1104
bojovych letd.

pilotem, ktery byl podezftely z fal$ovani svého poctu
sestrelt, provedli jeho nadfizeni velmi kratky proces.

Kazdé z bojujicich letectev se snaZilo, aby se
uznavani narokovanych sestielt fidilo fadou piis-
nych podminek. O to vice pak letectvo némecké,
které vyzadovalo pisemné potvrzeni sestrelu jed-
nim nebo vice svédky akce ve vzduchu plus - by-
lo-li to mozné - doplnujicim potvrzenim, rovnéz
pisemnym, od pozemniho pozorovatele. S ohledem
na mnozstvi kancelarské prace, kterou to vyvolavalo
az na OKL* v Berling, neni divu, Ze obdrzet oficialni
potvrzeni ndroku mohlo nékdy trvat i vice nez rok.

I pres tato prisna byrokraticka opatreni jsou né-
luftwaffe na vychodni fronté stale predmétem debat,
pochybnosti a vyslovené nedtivéry. Takze jak se jich
vlastné dosahovalo?

¥ OKL = Oberkommando der Luftwaffe (Vrchni velitelstvi luftwaffe)

Na to neexistuje Zddna prosta odpovéd, spise
jde o dtisledek jedine¢né shody okolnosti, ktera se
v zadnych jinych tazenich nikdy neopakovala.

Za prvé je nutné mit na paméti, Ze piloti luftwaf-
fe se nestfidali v tzv. turnusech s dlouhymi prestav-
kami mezi nimi, jak bylo zvykem u spojeneckych
letectev. Vétsina jich ztistavala u operaéni ¢innos-
ti, dokud bud nebyli zabiti, nebo jiz nebyli schop-
ni dalsi sluzby, pfipadné nebyli povys$eni do $tabni
funkce. Nepocitame-li obdobi dovolenych, byli tu
mnozi, ktefi u frontovych jednotek slouzili po celou
valku od prvnich dni, kdy boje propukly, az do po-
sledniho dne.

Po zna¢nou ¢ast vzdusnych boji na vychodé
méla jagdwaffe také neoddiskutovatelnou prevahu
ve tfech zdsadnich podminkach nutnych pro preziti
ik uspéchu - vyzbroj, vycvik a taktika.

Bf 109 byl mnohem lepsi zbrani nez cokoli ji-
ného, co mohli Sovéti béhem pocate¢nich let valky



Sudovity tvar opusténého I-16 spocivajiciho vedle tohoto Friedricha od I1./JG 54 ilustruje propastny konstrukéni rozdil mezi sovétskymi a némec-
kymi stihacimi letouny v pocatecnich etapach operace Barbarossa.

na vychod¢ nasadit. Podle nazoru nékterych vetera-
nu ji zistal az do samého konce - pokud nebyl ni-
¢im zatiZeny (tzn. byl bez ptidavnych podkfidelnich
zbrani jako kanonovych gondol nebo trubic s rake-
tami), byl Bf 109 lepsi nez sovétsky Jak-9.

Za druhé, v$ichni polni velitelé jagdwaffe méli
tu neocenitelnou vyhodu, Ze prodélali ditkladny vy-
cvik. Ironii osudu néktefi - jako Liitzow a Traut-
loft - byli dokonce absolventy tajné stihaci letecké
$koly v Lipecku pobliz Voronéze, kterou reichswehr*
provozoval ve spolupraci se Sovéty v letech 1925 az
1933. Mnozi také létali s Legii Kondor** ve Spanél-
sku a tésné pred tazenim na vychodé velky pocet
stihacich pilott prodélal boje v Polsku, na zapadé
a na Balkané. Tato cenna kvalifikace a zku$enosti
jim umoznovaly pruzné vymyslet novou a efektivni
* Reichswehr = ozbrojené sily mezivalecné némecké republiky v letech
1919-1935. Vroce 1935 2 néj vznikl Wehrmacht.

** Legie Kondor byla jednotka némeckého vdlecného letectva a armédy,
kterd od Cervence 1936 do bfezna 1939 bojovala na strané frankist(i ve Spa-
nélské obcanské vdlce.

taktiku, diky které mohli ¢elit jakékoli situaci, s niz
bylo mozné se ve vzduchu setkat. Mnoho z vyse uve-
deného mohlo stejnou mérou platit i pro vSechna
ostatni tazeni, kterych se jagdwaffe za¢astnila. Vy-
chodni frontu v8ak odli$ovala druha strana oné rov-
nice - povaha a vybava protivnika.

Stalinské ¢istky konce 30. let sovétské ozbro-
jené sily oslabily a zasadily tézké rany jejich veli-
telskému sboru. Mnoho dustojniki letectva véetné
téch, kteti méli Cerstvé bojové zkusenosti (ze Spa-
nélska, z Dalného vychodu a Finska), potkalo pro-
pusténi, uvéznéni, ba i horsi osud. To rudé letectvo
nejen ochudilo o jeho jadro s neocenitelnymi od-
borniky, ale i ditkladné zastrasilo ty, ktefi ztstali,
takze to potlacilo jakoukoli jejich iniciativu, jiz by
jinak prokazovali, a zptisobovalo, Ze plnili bojové
rozkazy do posledniho pismenka bez ohledu na je-
jich dasledky.

Ve snaze nahradit ztraty zptusobené svymi
vlastnimi ¢iny nafidil tehdy Kreml rychlé rozifo-
vani sovétskych ozbrojenych sil. Cas ale nebyl je-
ho spojencem. S diirazem spie na pocty letcti nez
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Ackoli sdm nemél nijak vysoké skére, byl
Hannes Trautloft, téZici z bohatych zkusenos-
ti ziskanymi od vycvikového strediska v Lipec-
ku pres sluzbu u legie Kondor ve Spanélsku,
prototypem velitele stihaci. Velel JG 54, slav-
nym,,zelenym srdcim’, v letech 1940-1943.

na jejich kvalitu byl pilotni vycvik uspéchany a po-
vrchni. V dusledku toho byly béhem pocate¢nich
etap operace Barbarossa vykony sovétskych letct
obecné na mnohem niz$i trovni nez vykony letct
luftwaffe. Tuto nepruznost a nezku$enost potvrzu-
ji bojova hlaseni némeckych pilott, kterd jsou plnd
zprav o formacich ruskych letount, se bud ,urput-
né drzely svého kurzu a vysky a pritom byly jeden
po druhém srazeny, nebo ,,se motaly ve vzduchu
jako obrovsky, chaoticky roj vcel“.

Nedostate¢ny vycvik vSak rozhodné neznamenal,
Ze by se sovétskym pilotiim nedostavalo odvahy. Spi-
$e naopak. Kdyz nebyli schopni srazit své protivniky
z oblohy jinak, uchylovali se mnozi k pfimému nara-
zu do nepratelského letounu. Rusové tyto ttoky na-
zyvali ,taran®ak prvnimu zaznamenanému ptipadu
doslo uz par minut po zahéjeni operace Barbarossa.

Dne 22. ¢ervna v 04:15 ppor. D. V. Kokorjev ze
124. stihaciho pluku narazil do zadé prizkumného

Do 215 pobliz Sambréwa poté, co se zasekly ku-
lomety jeho stroje MiG-3. O 10 minut pozdé-
jinpor. I.T. Ivanov od 46. pluku zneskodnil stejnym
zpusobem bombardér He 111 béhem souboje nad
Rovnem. Na rozdil od svého predchtudce Ivanov
svij ¢in neprezil. Dne 2. srpna byl posmrtné vy-
znamenan titulem Hrdina Sovétského svazu.
Pocatecni boje si od rudého letectva vybraly
krutou dan. Pti horlivé snaze nahradit ztraty a do-
stat piloty co nejdfive na frontu nebyly vycvikové
programy po mnoho mésicti zdaleka plnohodnot-
né. Znatelné zlepseni se dostavilo teprve v pozdéj-
$ich etapach valky na vychodé. Tou dobou ale mélo
mnoho expertt luftwaffe z vychodni fronty za sebou
jiz dalsi dva az tfi roky zkusenosti. A i kdyz se uz
nepoustéli se svymi sovétskymi protivniky do zad-
nych riskantnich podnik, protoze nikdy netusili,
kde se mohou stfetnout s nékterym ze samorostlych
talentd rudého letectva, vétsina je jich presvédcend,



,Lakovana rakev” LaGG-3 s patrnymi pfiznaky bojového poskozeni na centroplédnu pravého kiidla byl némeckymi jednotkami ukofistén na sovét-
ském ndkladnim vagonu, jesté nez jej stihli transportovat k opravé do zdzemi.

ze si pfed primérnymi sovétskymi letci udrzovali
trvaly naskok.

Stejna totalitni posedlost pocetni prevahou ve-
dla Kreml k diktatorskému pristupu k sovétskému
leteckému pramyslu. Zavalité polikarpovy, které bo-
jovaly za republikanské Spanélsko, byly v 1été roku
1941 nemoderni ¢i jiz zastaralé. Roku 1940 zaca-
ly do sluzby pfichdzet tfi ,moderni“ konstrukece.
Vsechny ale trpély vaznymi détskymi chorobami
a Cetnymi zavadami.

Jak-1 byl nespolehlivy a mél slabou palebnou
silu. LaGG-3, i MiG-3 postradaly obratnost a ne-
odpoustél novacktim zadné chyby. Ti, kteti byli vy-
brani k létani na stihaéce LaGG-3, fikali s cernym
humorem (ale samoztejmé jenom mezi sebou), Ze
inicialy tvorici nazev letounu znamenaji ,,lakova-
na garantovana rakev**. I piloti s mnoha hodinami

*

,Lakirivannyj garantirovannyj grob”

it 8 -vam-%t‘.ﬁv

Ne kazdy letec, ktery byl nucen pfistat za nepfatelskymi liniemi, mél takové $tésti jako neznamy pilot tohoto stroje od II./G 53. Vyzvedla jej a zpét

do bezpeci odvezla hlidka ze 16. divize granatnikli, Reichsfiihrer SS".
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nalétanymi na polikarpovech povazovali nové jed-
noplo$niky za liné a tézko ovladatelné.

I presto byly pocty vyrobenych kust dulezitéjsi
nez vykony. Moskvu zajimaly jenom pocty letou-
nt na fronté. Podobné jako u pilotnich vycvikovych
programdl, i zde se situace pozvolna zlepsovala. Jak
Lavockin, tak Jakovlev posléze své ptivodni kon-
strukce vyvinuli ve skvélé stihacky. VSechno to ale
néjakou dobu trvalo. Av$ak na to, co skute¢né doka-
ze Mikojanova konstrukéni kanceldf, si musel svét
pockat az do roku 1950 na valku v Koreji - a i teh-
dy revolu¢ni konstrukce letounu MiG-15 zna¢nou
mérou vychazela z kofistnich vysledkd némeckého
vyzkumu a z britské konstrukce motort.

Velmi cenény byly dodavky letadel do Sovét-
ského svazu podle smlouvy Lend-Lease, které mély
»preklenout mezeru“ mezi uvodnim $okem operace
Barbarossa a nabéhem sovétského primyslu na pl-
ny vykon po evakuaci vyrobnich zavodu do bezpe-
¢i za pohofim Ural. A mezi roky 1941 a 1945 bylo
jen ze Spojenych statti do Sovétského svazu skute¢né
dodano téméf 10000 stihacek.

I zde ale kvantita prevladala nad kvalitou, nebot
z nich bylo 7000 Bellti P-39 a P-63 s motorem v téZi-
§ti. Prvni z téchto stihacich typt USAAF povazova-
lo za ,,obzvlaste velké zklamani“ a RAF jej odmitlo
pouze po jediném opera¢nim nasazeni. Obé sti-
hacky od Bellt rudé letectvo pouzivalo intenzivné,
byt hlavné k ptimé podpote vojsk a postielovani

pozemnich ciltl. Zastaralé P-40 se také dodavaly
ve velkych poétech, vykonnych P-47 obdrzel SSSR
jen méné nez 200 a P-51 neziskal ani jeden - jediny-
mi mustangy, které se do Sovétského svazu dostaly,
bylo 10 stroju verze Mk.I ze zasob RAF a s motory
Allison.

Také Britové poskytli pres 4000 hurricant
a spitfird, a ackoli si oba typy ziskaly dobré jmé-
no, zejména druhy z nich nebyl zrovna vhodny pro
¢asto primitivni podminky, s nimiz se mél setkavat
na predsunutych sovétskych pristavacich plochach.

A konecné k taktice. Pres obrovské vzdalenosti
nemély vzdusné boje na vychodé v zasadé strategic-
kou povahu. Obé letectva se sousttedila primérné
na pfimou podporu pozemnich operaci ve stfed-
nich a malych vyskach. Z davodu, které objasnime
pozdéji, se stihaci piloti luftwaffe jen neradi poustéli
prilis daleko za sovétské linie.

Sovétské nejvyssi veleni samo vyuzivalo pilo-
ta a leteckych osadek stejné strnule - a taktka ji-
mi plytvalo - jako tomu bylo u pozemniho vojska.
Stejné jako na zemi, kde bez ohledu na ztraty vrha-
lo veleni proti zakopanym némeckym postavenim
jednu vlnu péchoty za druhou v fadé ¢elnich uto-
ki tak dlouho, dokud nebyl posledni utok skosen
palbou nebo dokud nebyla obrana pfemozena, tak
ive vzduchu posilalo k bombardovani cilt podél né-
mecké frontové linie jednu vlnu sovétskych letadel
za druhou.

ZapInéné letité nedlouho pred koncem balkénského tazeni. Na plvodni fotografii |ze rozpoznat marking £mila zachyceného vzadu pod levym kfi-
dlem Henschelu Hs 126. Ten prozrazuje, Ze jde o stroj adjutanta skupiny I1./)G 54 leutnanta Steindla. . .



....JenZ je zde zachycen za letu s timtéZ Emilem varianty E-7 pii stihacim/bombardovacim bojovém letu jen o par dni pozdéji na pocatku operace
Barbarossa. Mezitim se viak musel vzdat tizkého Zlutého pdsu za trupovym kfizem a prapodivnd a pro tuto jednotku typickd kamuflaz v podobé
nepravidelného dlazdéni jiz zacind prosvitat pod tenkou vrstvou Zlutého smytelného laku, narychlo naneseného na kryt motoru.

Stihaci piloti luftwaffe zajiStujici obranu, obvykle
se zdkladnami blizko prostoru operaci, odlétalii5 ¢i
6 — Casto i vice - akci za den. Pfi hlidkovani nad
frontou se spoustéli sttemhlav na nepratelské stroje,
jeden ¢i dva vytadili, rozprasili jejich formaci a pak
stoupali zpét do vyse, aby vyckavali na dalsi vinu.

I kdyz jde o zna¢né zjednoduseni, takova byla
podstata vzdusnych boji na vychodni fronté. Pti
snaze smést nepfritele naprostou pocetni prevahou
sovéti stoicky snaseli nevyhnutelné ztraty. A experti
luftwaffe sbirali vyznamenani.

Co se tyka tazeni samotného, délila se vychod-
ni fronta na tti hlavni ¢asti ¢i osy postupu - sever-
ni, centralni a jizni (vlastné ¢tyti, pokud se zapocte
i ponékud izolovana finska/arktickd oblast, ktera by-
la opera¢ni oblasti ponékud stati¢téjsi).

Pres mnohem vétsi délku fronty se luftwaffe
do operace Barbarossa pustila osvéd¢enym a vy-
zkouSenym zptisobem - uskute¢nénim tady pre-
ventivnich uderd, které byly zaméfené na zniceni
nepratelského letectva na zemi. V tom se ukazala
jako pozoruhodné tspésna. Ale i sémé konec¢né po-
razky Némecka uz kli¢ilo.

Hitlertv tmysl napadnout Sovétsky svaz byl po-
prvé vyjadreny ve Viidcové smérnici ¢. 21 z 18. pro-
since 1940. Zahdjeni operace Barbarossa pivodné
pldnoval na konec jara 1941. Ale obtize, které pro-
zival jeho spojenec v ramci Osy Mussolini v Recku
a povstani lidu Jugoslavie proti vstupu do Paktu tfi
(Némecka, Italie a Japonska) jej primély, aby si nej-
dtive podrobil Balkan.

To operaci Barbarossa zdrzelo o nékolik Zivot-
né dilezitych tydnt. Pocate¢nim cilem wehrmachtu
byla Moskva. Dne 15. listopadu 1941 se priizkumny
oddil od praporu Panzerpionierbataillon 62 dostal
na vzdalenost necelych 20 km od Kremlu. Zimni
snéhy vsak pfinutily némeckou armdadu zastavit. So-
vétské hlavni mésto se udrzelo a fiihrer ptisel o je-
dine¢nou ptilezitost k ,,rychlému zavéru“ kampané
na vychodé.

Némecka ofenziva byla obnovena na jate 1942.
Tentokrat nebyla zaméfend na Moskvu, ale podél
jizniho sektoru vsttic ropnym polim na Kavkaze
a na mésto Stalingrad. Sesté arméda dosahla Sta-
lingradu koncem srpna, aby tam pak byla obklice-
na a zni¢ena béhem zimnich mésict let 1942-1943.

Heroickou stalingradskou bitvu mnozi povazuji
za zvrat ve valce na vychodé. V podstaté to vsak byla
az tfeti letni ofenziva, zahdjend v centralnim sekto-
ru v puli léta roku 1943, ktera ve skute¢nosti pred-
znamenala pocatek konce wehrmachtu v Sovétském
svazu. Operace Zitadelle znaméjsi jako bitva u Kur-
ska byla nejvétsi tankovou bitvou v historii vojen-
stvi. Kdyz Hitler 13. ¢ervence nafidil svym tankiim,
aby se z boje stahly, bylo to vice nez jen tiché dozna-
ni lokalniho ustupu. Tento ustup dlazdil cestu mo-
hutnym sovétskym ofenzivim let 1944-1945, které
skoncily vstupem Rudé armady do Berlina.

Toto byly ony temné kulisy, na jejichz pozadi
kratce, a pfesto tak jasné zazafili nejuspésné;jsi sti-
haci piloti, jaké kdy svét poznal (a ktet{ snad jiz zii-
stanou nepfekonani).

UVOD A HISTORICKE SOUVISLOSTI
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