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Z hlediska dopravy byl rok 1967 pirelomovy. Bylo definitivhé rozhodnuto
o vystavbé metra v Praze a také po desetiletich sporii, hadek, pfiprav

a debaklii zacala vystavba prvni ceskoslovenské dalnice D1. Méstska
hromadna doprava ve velkych méstech je namétem oficialniho

i neoficialniho humoru, naopak venkov profituje z pomérné husté site
viakové i autobusové dopravy. Automobil je stale luxusem, ovSem
dvoudveiova Skoda 1000 MBX jiz nabizi pomérné slusnou drovei jak

z hlediska jizdnich vlastnosti, tak i komfortu.

Nedaleko Chodova (tehdy okr. Praha-zdpad, dnes Praha 4) byl za ucasti ¢lend
ceskoslovenskeé vlady slavnostné polozen zakladni kamen prvniho useku
dalnice D1 z Prahy do MirosSovic.

Rudé pravo, 8. zari

Prvni ndvrhy na vystavbu dalnice napfic¢ Ceskoslovenskem se objevily jiz
ve tficatych letech minulého stoleti. Prvni projekt z roku 1935 se jmenoval
Narodni silnice Plzen-KoSice a jeji trasa vedla mimo velka mésta. Navrh
predlozil i brnénsky region, ktery navrhoval magistralu z Chebu do Chustu
na Zakarpatské Ukrajiné. Ani jeden z téchto dvou ndvrh{ neziskal podporu
Cheb - Velky Bockov a na vlastni naklady nechal vypracovat projekt.

Trasa se opét vyhybala dlleZitym sidlim, pfesto byla Ufady schvélena.

Po mnichovské dohodé a ztraté pohranicniho Uzemi bylo nutné plany
prepracovat. Novy navrh trasy Praha-Jihlava a okruhu kolem Prahy byl
Zemskym uradem v Praze na podzim roku 1938 pripraven v rekordnim
¢ase dvanacti dnl. Tyden po schvéleni projektu zacala stavba (kdcenim
lesa) na Useku Zastfizly-Luzna. S dostavbou celé tfisetkilometrové délnice
se pocitalo béhem neuvéfitelnych ctyr let. Po okupaci Némeckem byly
plany drobné pozméneény, ale vystavba pokracovala az do roku 1942, kdy
byla po postupném omezovani definitivné zastavena. Po valce bylo nejdfive

s

dekretem prezidenta BeneSe 1. fijna 1945 rozhodnuto o pokracovani
vystavhy, ale po Unoru 1948 doSlo ke znarodnéni firem provadéjicich stavbu
a vroce 1950 se jiz s dostavbou nepocitalo. O obnové stavby délnice
Praha-Brno se rozhodlo az v roce 1963. Vystavba byla znovuzahajena

v roce 1967 a 12. cervence 1971 byl otevien prvni dalni¢ni usek mezi Prahou
a MiroSovicemi. Souvisly dalnicni tah mezi Brnem a Prahou byl dokoncen

7. listopadu 1980, kdy byl jako posledni zprovoznén usek u Humpolce.

METRO BUDE

V srpnu 1967 rozhodla vlada
0 vystavbé metra v Praze.
,Myslime si, Ze situace

v Praze a zivot obc¢an( Prahy
si metro pIné zasluhuje,’
vysveétlil ministr FrantiSek
Vlasak, pro€ bylo rozhodnuto
0 vystavbé podpovrchové
drahy, kterd si v kratké dobé
vyzadala mnohem vice
financnich prostfedk(l, nez se plvodné planovalo. Na druhé strané je tfeba
ocenit rychlost, se kterou planovani stavby postupovalo. Jiz 6. listopadu
vychazi ve Vecerni Praze ¢lanek nazvany ReSi se stanice metra - prvni Usek
trasy C z Florence na Kacerov dostava findlni podobu.

START TRASY C

Praha (rs). Italsky stavebni stroj RF 6 RODIO na hloubeni stén zacal dnes
,Ufadovat" v Celakovského sadech pfi vystavbé prvniho Useku trasy C praZské
podpovrchové drahy, ktera v délce 2 766 m povede z Karlina Legerovou ulici
na nuselsky most. Pravé zde, v pomérné sloZitych geologickych podminkach,
se ma oveérit jeho vykonnost.
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