Vyroba modernizovanych kupé byla zahdjena
v srpnu roku 1984, ale aZ do listopadu téhoz roku
byla vyrabéna predevsim kupé s motorem 1174 ¢m3
a Ctyfstupfiovymi prevodovkami. Pak uZ zacala pre-
vazovat produkce Skody 130 Rapid pohanéné stej-
nym motorem s pétistupfiovou prevodovkou jako
Ctyfdvefové sedany, ale vétSina vyrobenych vozll
byla uréena pro vjvoz. Skoda 130 Rapid méla poho-
tovostni hmotnost 890 kg a byla schopna dosah-
nout nejvétsi rychlosti 153 km/h a zrychleni z 0
na 100 km/h za 15 s pfi spotiebé paliva pfi 90 km/h
5,8 litru na 100 km.

Modernizace z roku 1984 toho zajemclim
o Rapida tedy nepfinesla zrovna mélo, ale nabidka
zahraninich prodejcti Skodovek 3la jesté dale. Tak
napfiklad ve Velké Britdnii, kde byly modemizo-
vané Skodovky dodavény od roku 1985, neuplynulo
ani ptil roku od zahdjenf jejich prodeje a uz tamni
zastoupeni nabidlo svym zékaznikim kabriolet,
ktery vznikl v karosarské firmé L.D.D. z Paddock
Woodu v Kentském hrabstvi. Rapid byl v podlahové
Casti vyztuzen a nad hlavami cestujicich se klenul
ochranny oblouk. K vybaveni interiéru vozidla patfil
i stereo radiomagnetofon s reproduktory vestavé-
nymi ve vyplnich dvefi. Uhledné kabriolety na bézi
Rapida vznikly rovn&Z pod dohledem Skodovackého
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dealera v Holandsku a pro némeckého zastupce
mladoboleslavské znacky vyrébél kabriolety na bézi
kupé Rapid také nas Metalex.

Skoda 130 Rapid byla mimo jiné také prvni Sko-
dovkou jejiZ cena preséhla hranic osmdesati tisic K¢s,
jeji cena byla stanovena na 81 050 K¢s. Celkem bylo
vyrobeno 22 475 voz(.

Vyvozni provedeni Skody 135 Ri se zvenci
od verze 135 nicim nelisilo.
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Skoda. 130 Rapid s pfiplatkovymi opérkami hlavy
na zadnich sedadlech a druhou variantou lityich kol
ﬁabizenjclg.na zahrfanit“'nic:h trz_l’ch i/t"étrgé téhdy e
~ mddniho polepu nad-grél?y karoserie.

Skoda 135/136 Rapid
typ141

1987—1930

Viyvrcholenim vjvoje Skody Rapid se stal rok 1987,
kdyZ se pod kapotu jeho motorového prostoru nas-
téhoval motor pfipravovany pro novy model Favorit
o vjkonu 58 k (43 kW) ve verzi 135 nebo 62 k (46 kW)
ve verzi 136. Viybava vozu s novym oznacenim Skoda
136 typ 747 byla dopInéna o novy sdruzeny palubni
pfistroj, shodny se sedany fady 742 a opérky hlavy
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se spolecné se samonavijecimi bezpecnostnimi pasy
objevily i na zadnich sedadlech.

V roce 1988 vital ndvstévniky 30. strojirenského
veletrhu v pavilonu P Skoda 135 Ri Rapid. Zvngjsku
poutalo pozornost nové feseni masky chladice, které
bylo shodné pro viechny Skodovky s motorem vzadu
modelového roku 1989, ale tim hlavnim pfekvapenim
byl systém Bendix s elektronicky fizenou pfipravou
smési a s jednobodovym vstiikem. Vstiikovy motor
vybaveny bezdotykovym zapalovadnim pracoval s tii-
cestnym katalyzatorem a dosahoval nejvétsi vykon
55 k (41 kW), diky katalyzatoru tak poklesla nejvyssi
rychlost na 140 km/h a zrychleni z 0 na 100 km/h
nal7s.

Celkem bylo vyrobeno 1272 vozii v provedeni
Skoda 135 Rapid a 9708 vozii ve verzi Skoda 136
Rapid.

Skoda 130 Rapid skupina H
1988

V roce 1988 se Petr Samohyl s Rapidem sku-
piny H - Hobby Cars, umozZiujici vétsi rozsah dprav,
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zcastrioval zdvodi seridlu Veedol Cup na okruhu
Nurburgring.

Nasazeni kupé Rapid v tomto seridlu, ktery
se jezdi na 26 km dlouhém okruhu vytvofeném
ze staré i nové trat&, predchazela Gtast vozu Skoda
130 LR plvodné pfipravovaného pro skupinu B,
kterd po sérii tragickych udélosti v automobilo-
vych soutézich nebyla nakonec zavedena. V roce
1987 s ni Petr Samohyl a Willi Oberman obsadili
celkové tfeti misto ve tfidé do 1300 cm3. Pokud uvé-
Zime, Ze na start zavodu trvajiciho zpravidla 4 hodiny
se postavilo asi 170 vozil z 260 piihlasenych, jedna
se 0 jednoznacny Uspéch, na ktery mélo v roce 1988
navdzat i kupé Rapid.

Stejné jako v pfipadé Skody 130 LR i v tomto pif-
padé byl inicidtorem startu v seridlu zdpadonémecky
dovozce vozii Skoda firma Semex a jezdecky tym
tentokrét rozsifil Svatopluk Kvaizar, ktery byl ¢lenem
tymu i ve Ctyfiadvacetihodinovém zévodé, v némz az
nékolik minut pred koncem kleslo mladoboleslavské
kupé z prvniho na druhé misto. Na viné byl praskly
zavés zadniho kola, ale i tak obsadil ,héckovy" Rapid
celkové 27. misto v absolutni klasifikaci.

Rapid dostal nové dily karoserie pfipominajici
Skodu 130 LR Evo - vystouplé blatniky, pficem# zadni
mél otvory pro vstup vzduchu, pfedni naraznik veelku
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Skoda 130 Rapid H z roku 1988 na vystavé Legendy
2015. (foto shirka autora)

se spoilerem, pfedni kapotu s otvorem pro odvod
teplého vzduchu a zadni kapotu s rozmérmym kfid-
lem s vestavénym chladi¢em oleje. Dvefe a pfedni
viko byly vyrobeny z hliniku, ve vSech oknech kromé
Celniho jsou lehka organickd skla. Predni néprava
s upravenymi standardnimi rameny byla kvili sni-
Zeni t&7isté hloubéji zapusténa do karoserie a jeji
spodni ramena byla doplnéna o sefiditelny pficny
stabilizator, vzadu byla beze zmény pievzata ndprava
ze Skody 130 LR. Zkracené pruziny, plynokapalinové
tlumice Sachs s moznosti sefizovani svétlé vysky
vozu vzadu, stejné jako kotoucové brzdy AP (Auto-
motive Products) s vnitfnim chlazenim vpfedu jsou
samozfejmosti. Motor s pétkrdt uloZenou klikovou
hiideli a hlinikovou osmikanélovou hlavou mél svj
ptivod v soutézni Skodé 130 LR skupiny B a dosa-
hoval vjkon 137 k (101 kW). Pfevodové dstroji bylo
vybaveno jednokotoucovou suchou spojkou Sachs
a pétistupiiovou pIné synchronizovanou prevodovku
odstupfiovanou stejné jako u vozdi Skoda 130 L
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Nastupcem oblibené Skody Yeti se stalo kom-
paktni SUV predstavené v kvétnu roku 2017 ve Svéd-
sku a jeho jméno Karoq pochdzi stejné jako nazev
vétsiho SUV Kodiaq z jazyka plvodnich obyvatel
ostrova Kodiak Aleutd. Vzniklo kombinaci aleutskych
slov auto a $ip. Byl postaven na koncernové plosiné
shodné s ploSinou modelli Octavia, Superb i Kodiag
a jeho koncernovym sourozencem je Seat Ateca.
Jeho vyvoj trval Ctyfi roky a autorem jeho designu
byl opét Jozef Kabaii a $éfdesignér exteriéru Karel
Neuhold. Skoda Karoq ziskal ocenéni Red Dot za rok
2018.

V porovnéni se Skodou Yeti byl Karoq 0 160 mm
delsi, 0 35 mm $irsi, 0 40 mm nizsi a 0 60 mm byl

vétsi i rozvor ndprav. Po technické strénce se prak-
ticky shodoval se Seatem Ateca, se kterym byl i vyra-
bén na stejné lince v pobocném zévodé v Kvasinéch,
ale mél komfortngji nastaveny podvozek a zcela
odlidny exteriér a interiér. Mimo jiné byl Karoq prv-
nim vozem Skoda s digitalnim pFistrojovym pane-
lem. Z&jem o Karoq byl natolik veliky, Ze kromé Kva-
sin musel byt vyrdbén i v Mladé Boleslavi a v letech
2018 a 2019 byl dokonce vyrabén i v némeckém
Osnabriicku a v roce 2020 v Bratislavé.

Skoda Karoq
2017—2019

Prvni vozy zamifily k zdkaznikim na podzim
roku 2017 a na vybér bylo mezi dvéma zazehovymi
motory a dvéma vznétovymi ve tfech vykonovych
verzich. Zaklad predstavoval preplfiovany 1,5 TSI
o vykonu 115 k (85 kW) se Sestistupriovou ru¢né
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Skoda Karoq nahradila ve vyrobnim programu
Skodu Yeti na podzim roku 2017.

fazenou prevodovkou a pohonem prednich kol,
ktery umoznil zrychleni na 100 km/h za 10,6 s a nej-
vy3si rychlost 187 km/h. Pouze predni kola pohénél
1,575l o vykonu 150 k (110 kW), ktery ve spojeni se
Sestistupriovou runé fazenou prevodovkou dokazal
Karog zrychlit na 100 km/h za 8,4 s dosahnout rych-
losti 204 km/h. Také dalSi motor, tentokrét vznétovy
1,6 TDI o vykonu 115 k (85 kW) se Sestistupiiovou
ru¢né fazenou prevodovkou pohanél pouze predni
kola a umoznil zrychlenina 100 km/h za 10,7 s a nej-
vyssi rychlost 188 km/h. Dalsi vznétovy motor 2,0 TDI
byl dodévén ve dvou vykonovych verzich. Slabsi mél
vykon 150 k (110 kW), ale mohl pohénét viechna
kola nebo jen kola predni népravy a ve spojeni se
Sestistupiiovou prevodovkou s nim mohl Kodiag
zrychlit na 100 km/h za 8,9 s a dosdhnout rychlosti
207 km/h. Vykonnégjsi verze tohoto motoru dispo-
novala silou 190 k (140 kW), byla spojena se sed-
mistupiiovym automatem a pohénéla v3echna kola.

Skoda Karoq sdili podlahovou plosinu lisici se
rozvorem se Skodou Octavia, Superb i Kodiag.

Karoq s touto motorizaci pak zrychloval na 100 km/h
za78sajelai211 km/h.

V nabidce byly trovné Active, Ambition a Style,
které bylo mozné rozsifit o dalsi prvky pomoci pfi-
platkového paketu Plus. Ve standardu mél Karog
Sestnacti a sedmnactipalcové kola, za pfiplatek byla
k dispozici i kola o priméru sedmndcti aZz devate-
nacti palcd. Vozy s drovni vybavy Ambition mély
moznost volby mezi jizdnimi rezimy Normal, Sport,
Eco, Individual a v pfipadé pohonu 4 x 4 i Snow.

Na podzimnim pafiZském autosalonu v roce
2018 byly predstaveny verze Karoq Sportline a Karog
Scout. Verze Sportline se od standardniho Karoqu
lisila pFedevsim sportovnéji ladénym exteriérem
i interiérem, Cerné lakovanymi dopliiky véetné cer-
nych osmndctipalcovych kol. Vybava zahrnovala LED
svétlomety a mlhovky, tempomat, ambientni osvét-
leni, sportovni predni sedacky, ale naopak chybéla
navigace. K pohonu slouzil zaZehovy prepliiovany
motor 1,5 TSI o vykonu 150 k (110 kW) spojeny se
Sestistupfiovou prevodovkou pfipadné vznétovy 2,0

TDI se stejnym vykonem a pievodovkou, ale s poho-
nem vsech kol. Vyhradné pro model Sportline byl
ur¢en motor 2,0 TSI s vykonem 190 k (140 kW) spo-
jeny se sedmistupfiovou prevodovkou DSG a poho-
nem viech kol. Nejvykonnéjsi Karoq pak dokazal
zrychlit na 100 km/h za 7 s a dosdhnout rychlosti
220 km/h.

Verze Scout predstavovala v nabidce vrcholny
model pohdnény turbodieselem 2,0 TDI o vykonu
150 k (110 kW) se Sestistupriovou ru¢né fazenou
prevodovkou a pohonem vsech kol. Verze Scout méla
traditné mohutnéjsi nérazniky a oplastované prahy
i vyfezy blatnikli. Do vybavy patfil vyhfivany volant
a sedacky, bezklicové odemykani, parkovaci senzory
vpredu a vzadu, navigace s osmnactipalcovou obra-
zovkou, adaptivni LED svétlomety a mlhovky, tempo-
mat a ambientni osvétleni.

Nejlevnéjsi Karoq s Grovni vybavy Active a moto-
rem 1,0 TSI mél v roce 2018 cenovku 489 000 K¢,
nejdrazsi byla verze Scout s cenou 780 900 K.
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0d podzimu roku 2017 do poloviny roku 2019 bylo
vyrobeno pres 220 000 vozd.

Na zékladé Skody Karoq postavili studenti Stfed-
niho odborného utilisté strojirenského Skoda Auto
studentsky projekt nazvany Sunrog. Jednalo se
0 kabriolet pohdnény sériovym ctytvalcem 1,5 TSI
pouze doplnénym o sportovni vyfuk.



